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Sammanfattning  
Akustikforum har på uppdrag av Bo Aktivt Särö AB tagit fram en trafikbullerutredning för projektet 

Skörvalla 1:116 lokaliserat vid Burkärrsvägen, Särö i Kungsbacka. Projektet avser framtagande utav 

detaljplan av oexploaterad mark för nybyggnad av bostäder. 

Resultaten visar att riktvärden enligt förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS 2015:216 

t.o.m. SFS 2017:359 innehålls vid fasad samt att stora delar av fastigheten uppfyller krav för uteplats.  
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 INLEDNING 

Akustikforum har på uppdrag av Bo Aktivt Särö AB tagit fram en trafikbullerutredning för projektet 

Skörvalla 1:116 lokaliserat vid Burkärrsvägen, Särö i Kungsbacka. Projektet avser framtagande utav 

detaljplan av oexploaterad mark för nybyggnad av bostäder. 

 BEGREPP OCH UTTRYCK 

Ekvivalent ljudnivå, LAeq 
En medelljudnivå för väg- och spårtrafik, beräknad som ett 

frifältsvärde och som ett medelvärde per dygn under ett år. 

Maximal ljudnivå, LAFmax 
En ljudnivå för spårtrafik och vägtrafik av den mest bullrande 

fordonstypen med tidsvägning F, beräknad som ett frifältsvärde.    

Bostadsrum 

Rum för daglig samvaro, utom kök, och rum för sömn. Här ingår 

rum för sömn och vila, rum för daglig samvaro (t.ex. vardagsrum) 

och matrum som används som sovrum.  

Kök i öppen planlösning räknas som bostadsrum. Däremot räknas 

inte kök, hall och tvättstuga som bostadsrum. 

Frifältsvärde 
Ljudnivå som inte påverkas av reflexer vid egen fasad men som 

inkluderar andra reflexer. 

Uteplats 

En iordningsställd yta avsedd för vistelse utomhus. Såsom altan, 

terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till 

bostadshus, fritidshus eller vårdlokal. 

Skyddad sida 

Fasadsida där trafikbullernivån om möjligt är lägre än vid mest 

utsatt fasad och där riktvärden enligt Tabell 3.1 punkt 2) innehålls. 

Begreppet skyddad sida omnämns i Boverkets promemoria 

”Frågor och svar om buller” daterad 2016-06 01. 

ÅDT Årsmedeldygnstrafik 
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 RIKTVÄRDEN 

 TRAFIKBULLERFÖRORDNING (2015:216) 

Bedömningsgrunder för bostäder som är tillämpliga för denna utredning redovisas nedan. Riktvärden 

enligt förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS 2015:216 t.o.m. SFS 2017:359. 

Tabell 3.1. Riktvärden vid byggnation av bostäder, ljudnivå avser frifältsvärde. 

 Ekvivalent ljudnivå, dBA Maximal ljudnivå, dBA 

Vid fasad 60/651) - 

Skyddad sida2) 55 703) 

På uteplats4) 50 705) 

1) Gäller för bostad om högst 35 m2. 
2) Om ekvivalent ljudnivå vid fasad överskrider 60 dBA bör minst hälften av bostadsrummen i en bostad vara vända mot en 

sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid fasaden, och minst hälften av bostadsrummen vara vända mot en 
sida där 70 dBA maximal ljudnivå inte överskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.  

3) Boverkets tolkning är att maxnivåer får överskridas fem gånger per natt vid skyddad sida, se promemoria daterad 2016-
06-01. 

4) Om en sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden. 
5) Bör inte överskridas med mer än 10 dBA maximal ljudnivå fem gånger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. 
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 BERÄKNINGSMETOD OCH UTFÖRANDE 

Bullernivåer har beräknats med hjälp av programmet SoundPLAN 9.1 (uppdatering 2025-12-03), enligt 

nedanstående beräkningsmetoder. 

Beräkningsförfarandet är utfört i enlighet med ”Nord2000 - Användarhandledning för beräkning av 

buller från väg- och spårtrafik för svenskt bruk” från Användarhandledning Nord2000 version 1.0 KCB 

241220 som hänvisas till som ”Användarhandledningen” i resterande delar av denna rapport. 

Markimpedans uppskattades utifrån de markförhållanden som angavs i fastighetskartan, se avsnitt 5. 

För samtliga vägytor har antagits beläggning ABS 16, torr vägbana, inga dubbdäck och en 

lufttemperatur på 15 °C. 

• Nord2000 väg 
 

Beräkningspunkter till DGM beräknades från laserdatan, se avsnitt 5, efter följande filtrering:  

• Grid distance: 8,00 meter 

• Max. point distance: 80,00 meter 

• Maximum height difference to original points: 0,20 meter 

Beräkningspunkter till hushöjder beräknades från laserdatan, se avsnitt 5, efter följande filtrering:  

• Grid distance: 8,00 meter 

• Max. point distance: 80,00 meter 

• Maximum height difference to original points: 0,05 meter 

 

Referensförutsättningar för väder och trafikdata enligt avsnitt 2 i användarhandledningen har använts. 

Parameterinställningar i SoundPLAN redovisas sist i rapporten.  
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 UNDERLAG 

 KART- OCH RITNINGSUNDERLAG 

Via Metria AB – inhämtade 2025-12-09: 

• Fastighetkarta med befintliga byggnader, vägar samt information om markförhållande hård 
resp. mjuk mark. 

• Mark- och ytmodell, laserdata. 

Ritningsunderlag för nya byggnader har levererats av beställare. 

 UTREDNINGSOMRÅDE 

 

Figur 1 Planerade bostäder (röd markering), situationsplan. 
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 VÄGTRAFIK 

• Trafikflöden för statliga vägar är inhämtade ifrån Trafikutredning Skörvalla 1:116, daterad 2025-
02-17. Den grundar sig på Trafikverkets vägtrafikflödeskarta och uppräknade till 
prognostiserade trafikflöden 2050 samt ett tillkommande flöde på 275 fordon på grund utav 
tillkommande bostäder.  

• Underlag för hastigheter till samtliga vägar är hämtade från Trafikverkets Nationella vägdatabas 
på webben. 

 

Tabell 5.1 Vägtrafik i ÅDT 2050 

Väg Dag Kväll Natt 
Hastighet 

 (km/h) 

Bukärrsvägen 

Lätta fordon 811 180 49 

30 Medeltunga fordon 37 3 0 

Tunga fordon 15 1 0 

Västra särövägen 

Avsnitt 6130263     

Lätta fordon 3799 677 202 

40 Medeltunga fordon 182 26 15 

Tunga fordon 19 2 2 
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 BERÄKNINGSRESULTAT 

Beräkningsresultat i form av ljudnivåer, ekvivalent som maximal, redovisas i bullerkartorna dels som 

frifältsvärde vid fasad (dvs. en ljudnivå som inte påverkas av reflexer vid egen fasad), dels som 

utbredningskartor som redovisar ljudnivån i färglagda fält 1,5 m ovan mark (dvs. en ljudnivå som 

påverkas av reflexer från omgivande byggnader, skärmar etc.).  

För frifältsvärde vid fasad jämfört med ljudnivån 1,5 m ovan mark enl. utbredningskarta noteras normalt 

en något högre ljudnivå i utbredningen jämfört med frifältsvärdet, upp till 3 dB, vilket alltså är helt 

korrekt enligt ovan definition av frifältsvärde / utbredning. 

Beräknade ljudnivåer i form av frifältsvärden jämförs mot riktvärden, dock kan redovisning av ljudnivåer 

i form av utbredningskartor fungera som ett bra komplement. 

Frifältsvärde vid fasad beräknas för samtliga våningsplan och redovisas, om inget annat anges, som 

högsta värde utmed fasad. För att kunna planera för uteplatser etc. i anslutning till fasad redovisas aven 

ljudnivå utmed entréplan.  

 LJUDNIVÅER VID FASAD 

I bullerkarta 9965-1 ses att ekvivalent ljudnivå underskrider 60 dBA vid samtliga fasader. Vid jämförande 

med riktvärden så betyder det att bostadsbebyggelse kan tillåtas enligt situationsplan under kapitel 5.2. 

 LJUDNIVÅER PÅ UTEPLATS 

I bullerkarta 9965-1 ses att ekvivalent ljudnivå understiger 50 dBA på stora delar av fastigheten och i 

bullerkarta 9965-2 ses att maximal ljudnivå understiger 70 dBA på stora delar av fastigheten. Det finns 

stora ytor som uppfyller krav på ljudnivåer vid uteplats.  

 SLUTSATS 

Resultaten visar att riktvärden enligt förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS 2015:216 

t.o.m. SFS 2017:359 innehålls vid fasad samt att stora delar av fastigheten uppfyller krav för uteplats.  
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Parameterinställningar i SoundPLAN. 

Reflection order:  3 

Maximum reflection distance to receiver 200 m 

Maximum reflection distance to source  50 m 

Search radius  5000 m 

Weighting:  dB(A) 

Allowed tolerance: 0,100 dB 

Create ground effect areas from road surfaces: Yes 

Treat roads as terrain following:  No 

Standards: 

Road:  Nord2000 Road 

Emission according to:  Nord2000 Road 

Road gradient smoothed with smooth length of:  15 m 

Side diffraction: disabled 

Environment: 

 Air pressure  1013,3 mbar 

 rel. humidity  70,0 % 

 Temperature  15,0 °C 

 Meteo param 

"SE Weather Statistics 13 cl." 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 
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 p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

 p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

 p=0,0% z0=0,03 m zU=10,0 m u=0,0+/-0,00 m/s Dir=0,0 deg dT/dz=0,00+/-0,00 K/m Cw2=0,12 m^4/3/s² 

Ct2=0,008 K/s² pAir=1013,25 mbar 

 

 Attenuation 

         Foliage:        Nord2000 

         Built-up area:  Nord2000 

         Industrial site: Nord2000 

 

 Assessment:  AF Trafik 

Facade Noise Map: 

 Distance to facade  0,01 m 

 One receiver in center of facade 

 

 Reflection of "own" facade is suppressed 
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LAeq      Dygnsekvivalent A-vägd ljudnivå
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