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Sammanfattning

Kommunen har startat arbetet med att ta fram en detaljplan fér bostader inom fastigheten
Skorvalla 1:116 i Saro. Detaljplanens syfte ar att moéjliggora for bostdader i lagenhetsform
riktade till en dldre malgrupp. Som underlag till planarbetet har en trafikutredning tagits
fram. Syftet med trafikutredningen ar att utreda hur den tillkommande trafiken kan
komma att paverka omkringliggande vagnat, samt ge forslag pa eventuella atgarder som
beddms lampliga till f6ljd av exploateringen.

Parkeringsmojligheterna i narheten av planomradet ar begransade och parkeringar i
omradet l6ses pa egen fastighet. Bedomningen ar att parkeringen maste tillhandahallas
inom fastigheten dven for den planerade exploateringen pa Skorvalla 1:116. I den senaste
framtagna situationsplanen nidmns det att det planeras for 90 parkeringsplatser pa
fastigheten. Detta innebar ett p-tal pa 1,66 platser per lagenhet, vilket kdnns rimligt med
hansyn till det geografiska laget och tdnkt malgrupp for de nya lagenheterna.

Vad galler kapacitet och framkomlighet har trafikprognoser och kapacitetsberdakningar
gjorts for korsningen Bukarrsvdgen/Vastra Sarovagen. Berdkningarna har gjorts i
verktyget Capcal.

Resultaten fran kapacitetsberdakningarna visar pa laga belastningsgrader for bade nulaget
och de tva framtidsscenarierna som berédknats. Inga framkomlighetsproblem beddms
uppsta i samband med exploateringen. Detta galler dven i scenariot da exploateringen vid
Notegangen tas med i trafikprognosen.

Detaljplan Skorvalla 1:116 beddms inte generera gaende och cyklister i sddan mangd att
det skulle fa ndgon markbar paverkan pa den generella trafiksituationen for gaende eller
cyklister i omradet. Daremot ar gang- och cykelmajligheterna langs Bukarrsvagen redan
idag begransade och oskyddade trafikanter maste rora sig i blandtrafik. Huruvida det ar
rimligt och ens genomforbart att vidta atgarder langs Bukarrsvagen for gang- och
cykeltrafik bor utredas vidare. Bedomningen ar att just denna exploatering inte kommer
att paverka sa pass mycket att det kinns motiverat att vidta atgarder bara pa grund av de
fa tillkommande gang- och cykeltrafikanterna.

Narmaste hallplats ligger ungefar 75 meter norr om korsningen med Bukarrsvagen pa
Vastra Sarovagen, ungefar 400 meter fran planomradet. Kollektivtrafiken beddms inte
paverkas av den tillkommande detaljplanen och inga atgidrder beddms behova vidtas.
Antalet resendrer kan dock 6ka nagot, men detta bedéms bli marginellt.

D3 detaljplanen forvintas generera relativt sma trafikmangder beddms inte
trafikmangderna paverka valet av plats for in- och utfart till omradet i speciellt stor
utstrackning.

Vad som i stillet bor beaktas ar den korsningspunkt med upphojd gang- och cykelpassage
som ligger i det norddstra hornet precis utanfor detaljplaneomradet. En in- och utfart bor
inte placeras sa pass nira att eventuella vintande fordon tvingas sta pa gang- och
cykelvagen. Utover detta bor dven beaktning tas till omkringliggande fastigheter, i



synnerhet norr om Bukarrsvagen, for att minimera att dessa stors av tillexempel
accelererande fordon eller stralkastarljus.
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1 Inledning och bakgrund

Kommunen har startat arbetet med att ta fram en detaljplan for bostader inom fastigheten
Skorvalla 1:116 i Saro. Detaljplanens syfte ar att mojliggora for bostader i ldgenhetsform
riktade till en dldre malgrupp. Till bostdderna finns gemensamma anlaggningar sa som
inglasad vintertradgard och inomhusbassang. Enligt senaste skissforslaget ska det bli 54
lagenheter.

Fordonstrafik till och fran planomradet sker fran Bukarrsvagen. Gaende och cyklister kan
anvanda GC-banan pa den gamla banvallen som ansluter direkt 6ster om planomradet.
Som underlag till planarbetet tas en trafikutredning fram. Figur 1 visar planomradets
lokalisering i Skorvalla.

Vikulien

\ Py o
Vik «!  Hagryd:Dal

Skorvalla
1:116

Figur 1 - Planomrddets lokalisering

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att utreda hur den tillkommande trafiken kan komma att
paverka omkringliggande vagnat, samt ge forslag pa eventuella atgarder som bedéms
lampliga till foljd av exploateringen.

1.2 Planférslag

Det senaste framtagna situationsplanen omfattar 54 ldgenheter, 2-4 rok med ungefar 480
m2 gemensamma ytor. Det planeras for 90 p-platser i form av markparkering och
carportar med sedumtak. Vidare planeras det dven for separata Miljohus och cykelforrad.
Figur 2 visar den senaste situationsplanen for exploateringen.



Figur 2 - Senaste situationsplanen. Kdlla: Okidoki Arkitekter



2 Nulagesbeskrivning

Planomradet ligger vaster om Skorvalla och Saré centrum, dar dven de flesta
malpunkterna finns. Langs planomradet 16per Bukarrsvagen. Fastigheten ar idag
obebyggd.

2.1 Malpunkter
Figur 3 visar narliggande malpunkter.
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Figur 3 - Ndrliggande mdlpunkter

Planomradet ligger ungefar 1,5 km fran Saro centrum via Bukarrsvagen och Vastra
Sarovagen. Langs Vastra Sarovagen ligger ett antal forskolor och narmre Saré centrum
finns Skola, apotek, post mm.

2.2 Gaturum och stadskaraktar

Omradet intill planomradet 1angs Bukarrsvagen kan karakteriseras som lantligt
villaomrade med relativt smala gator och narhet till natur. Langre 6sterut mot Saré och
Vastra Sarovagen overgar karaktiren till mer stadsmassig narmre Sar6 centrum.

2.3 Resvanor och fardmedelsfordelning

Det finns en tidigare framtagen resvaneundersokning fran 2017 for Kungsbacka kommun.
Figur 4 visar fairdmedelsfordelningen for kommunen, dar aktuellt planomrade ligger
narmst kommundelen Vallda.



Fardmedelsfordelning, alla kommundelar

Kungsbacka Centrum
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Figur 4 - Fdrdmedelsandelar Kungsbacka kommun. Kdlla: Resvaneundersékning Kungsbacka kommun 2017.

Som visas i figuren ovan sa hade Slap (kommundel narmast Skorvalla/Saro) 2017 en
bilandel pa 70 %, alltsd en marginellt hogre bilandel &n kommunen i sin helhet som hade
en bilandel pa 69 % 2017. Detta bedéms rimligt med héansyn till det geografiska laget.

2.4 Olycksstatistik

Ett utdrag fran STRADA! har gjorts for att titta pa historiska trafikolyckor i anslutning till
planomradet. Figur 5 visar historiska trafikolyckor for aren 2014-2024 i narheten av
planomradet

1 Swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Figur 5 - Platser for historiska olyckor i ndrheten av planomrddet

Foljande benamningar galler i figuren ovan.

e GO: Gaende singel

e G1: Cykel singel

e (G2: Moped singel

e CC: Cykel-motorfordon

Som visas i statistiken ovan dr det GO och G1, alltsa singelolyckor for gdende och cyklister

som forekommit historiskt sett langs Bukarrsvagen. Enligt rapporterna for olyckorna
langs Bukarrsvagen ska olyckorna berott pa halt eller ojamnt underlag.

Vad giller olyckorna pa Vastra Sarovagen ar det bara tva olyckor med en rapporterad

orsak, vilka har varit 16st grus och hal vigbana. Ovriga olyckor saknar orsak.

Tabell 1 visar fordelningen av olika olyckstyper.

Tabell 1 - Férdelning olyckor

Mattliga olyckor 5
Lindriga olyckor 10
Totalt 15



2.5 Forutsattningar for olika trafikslag
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[ detta avsnitt presenteras forutsattningarna for samtliga trafikslag i nuldget.

2.5.1 Gang och cykel

Gang- och cykelvagnitet i narheten av planomradet ar relativt begransat med gang- och
cykel i blandtrafik langs Bukdrrsvagen, och dven ldngs Vastra Sarovagen narmast
korsningen med Bukérrsviagen. Nirmre Saré centrum finns en separerad gang- och
cykelbana langs Vastra Sarovagen. I nordlig/sydlig riktning 16per Kattegattleden2 som
korsar Bukarrsvagen i 6stra kanten av planomradet. Figur 6 visar gang- och cykelvagnéatet

i narheten av planomradet.
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Figur 6 - Ndrliggande gdng- och cykelvdgndt

Sammanfattningsvis ar det goda gang- och cykelkopplingar séder- och norrut,

men saknas till Saro centrum.

2.5.2 Kollektivtrafik

Vastra Sarovagen trafikeras av linjen 720 som gar mellan Kungsbacka-Sard-Kullavik. Saro
centrum ar dven dndhallplats for linje X3 som gar mellan Saro-Kullaviks hamn-Grébo.
Narmsta busshallplats ar hallplats Budskar och ligger pa Vastra Sarovigen ungefar 400
meter fran planomradet. Figur 7 visar kollektivtrafiklinjer och hallplatser i narheten av

planomradet.

2 Kattegattleden — 390 kilometer lang cykelled som I6per fran Helsingborg till Goteborg
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Figur 7 - Kollektivtrafik i ndrhet av planomrddet

2.5.3 Motorfordon

Planomradet angransar till Bukadrrsvagen som ar en statlig vig med en bredd om ungefar 5
meter, och en skyltad hastighet pa 30 km/h. Den senaste trafikmatningen som har gjorts
pa Bukarrsvagen gjordes 2016 och da var arsdygnstrafiken 800 fordon per dygn.
Bedomningen ar att det ar liknande trafikmangder pa Bukarrsvagen idag. Vad galler
vagbredden pa Bukarrsvagen sa ar den som namnts ungefar 5 meter. Enligt VGU3 ar denna
bredd dimensionerad for méte mellan en mindre lastbil och en personbil med
utrymmesklass B. Med hénsyn till 1dga trafikméangder och att vigen ej trafikeras av bussar
skulle detta kunna anses vara tillrackligt i de flesta fall. Ddremot medger det bristande
trafiksdkerhet da dven oskyddade trafikanter samsas om den viagbredden i blandtrafik,

och vid enstaka tillfallen dr det troligt att det uppstar problem om stérre fordon/mindre

lastbilar ska motas. Speciellt om det sker samtidigt som nar oskyddade trafikanter ror sig i
vdgbanan.

Bukarrsvagen kopplar dsterut ihop med Vastra Sarévagen som dven den ar statlig. Vastra
Sarovagen ar ungefar 6,5 meter bred med en skyltad hastighet pa 40 km/h.
Arsdygnstrafiken 2016 var pa Vistra Sarovigen 1 600 fordon per dygn soder om
korsningen med Bukarrsvagen, och 2 400 fordon per dygn norr om samma korsning. Figur
8 och 9 visar vaghallarskap samt hastighetsgranser i narheten av planomradet.

3 Vagar och gators utformning rad — Trafikverket 2022



Figur 9 - Hastighetsgrdnser
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2.6 Parkeringsférutsattningar

Parkeringsmojligheterna i narheten av planomradet ar begransade och parkeringar i
omradet l6ses pa egen fastighet. Parkeringen maste tillhandahallas inom fastigheten dven
for den planerade exploateringen pa Skorvalla 1:116. I den senaste framtagna
situationsplanen ndmns det att det planeras for 90 parkeringsplatser pa fastigheten. Detta
innebdr ett p-tal pa 1,66 platser per lagenhet. Att planera for ett relativt hogt p-tal som i
detta fall bedéms rimligt med hansyn till det geografiska laget och tdnkt malgrupp for de
nya lagenheterna.
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3 Analys av planforslaget

[ detta kapitel presenteras trafikalstring, kapacitetsberdkningar, paverkan pa
omkringliggande viagnat samt eventuella atgiardsforslag.

3.1 Trafikalstring

For detaljplan Skorvalla 1:116 har en trafikalstring genomforts. Trafikalstringen har
baserats pa det senaste skissforslaget for Skorvalla 1:116, daterat 2024-12-19. 1
skissforslaget foreslas 6000 BTA lagenheter (ungefar 54 lagenheter) och dessa berdknas
generera trafik motsvarande 275 ADT inklusive nyttotrafik.

Trafikalstringen ar gjord med Trafikverkets alstringstal, med justeringen om 85%
bilandel. Justeringen for en d6kad bilandel har gjorts for att inte underskatta
trafikmangderna och beddms rimligt med hansyn till den planerade exploateringen for en
aldre malgrupp. Trafikalstringen har vidare gjorts for "vanliga” lagenheter med en
maxtimme som ligger i det normala spannet (ungefar 07.00-08.00 samt 16.00-17.00). I
detta fall planeras det for en dldre malgrupp som eventuellt skulle kunna ha sina
maxtimmar nagot utanfor det normala. Detta innebdr att det i verkligheten skulle kunna
vara ndgot mindre trafik 4n vad som visas i dessa kapacitetsberikningar. Aven detta har
gjorts for att ligga pa ratt sida vad galler trafikmangder och inte underskatta belastningen
som exploateringen kan ge upphov till.

For kapacitetsberdkningarna som beskrivs i kapitel 3.3 anvandes eftermiddagens
maxtimmestrafik och denna antas motsvara 12% av ADT. Maxtimmesandelen har baserats
pa befintliga trafikmatningar i omradet.

3.2 Scenarion

Inom ramen for uppdraget har tre scenarion tagits fram, samtliga for prognosar 2050.
Dessa scenarion ligger till grund for kapacitetsberdkningarna av detaljplanen.

3.2.1 Jamforelsescenario 2050 (JA)
Jamforelsescenarion (JA) ar ett scenario dar detaljplanen Skorvalla 1:116 inte har tagits

med, enbart omkringliggande trafik har raknats upp for att motsvara trafikmingderna
2050.

3.2.2 Utredningsalternativ 1 2050 (UA1)

[ utredningsalternativ 1 (UA1) har den prognostiserade trafiken for Skorvalla 1:116 lagts
till, se kapitel 3.1. Detta scenario ska representera prognosar 2050 nar Skorvalla 1:116 ar
fullt utvecklat.

3.2.3 Utredningsalternativ 2 2050 (UA2)

[ utredningsscenario 2 (UA2) har dven trafik for detaljplan Notegangen lagts till i
prognosen for 2050. Trafiken har hamtats fran en tidigare genomfoérd trafikutredning for
Notegangen som fardigstilldes i mars 20234.

4 Trafikutredning for detaljplan NGtegangen 2023-03-06 — Sigma Civil 2023-03-06
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Berdknade maxtimmesfloden for respektive prognos redovisas i Bilaga A.

3.3 Kapacitetsberdkningar pa omkringliggande vagnat

For att analysera paverkan pa omgivande trafiksystem sa har kapacitetsberdakningar
gjorts.

Kapacitetsberdakningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for att
berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och signalreglerade
korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets metodbeskrivning for
kapacitet och framkomlighetseffekters. Resultaten fran verktyget fas i form av
belastningsgrader b och genomsnittliga kélangder vid varje ben korsningspunkten.
Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Detta innebér att
belastningsgrader> 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna byggs upp snabbare
an de hinner avvecklas. Se tabell 2 nedan.

Tabell 2 - Grdnsvirden pd belastningsgrad for olika servicenivder

- g o —— Godiah
ST _ belastinmsnivs

Vijningsplikt och <06 0,6<b<1,0

stopplikt

Cirkulationsplats k<08 08< <10

Signalreslerad k<08 08<E<1,0

korsning

Kapacitetsberdkningar har genomforts i korsningspunkten Bukérrsvagen/Vastra
Sardvagen, se Figur 10. Denna korsning bedoms vara den korsning som paverkas mest av
den planerade exploateringen och binder samman detaljplaneomradet med det
omkringliggande 6vergripande vagnatet.

5 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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Figur 10 - Kapacitetsberdknad korsningspunkt, Bukdrrsvdgen/Vistra Sdrévdgen. (Bildkdlla: Lantmditeriet)

3.3.1
For de tre scenariona har CAPCAL-berdkningar genomforts for korsningen
Bukarrsvagen/Vastra Sarovagen. Resultaten redovisas i Tabell 3. Resultaten pavisar inte
nagra kapacitetsproblem i nagot scenario. Den maximala belastningsgraden pa 0,23 (23%)
ar med god marginal under gransvardet for 6nskvérd belastningsgrad i en

Resultat kapacitetsberakningar

trevagskorsning med vajningsplikt. Skillnaden i belastning pa Bukarrsvagen i UA1 och
UAZ2 jamfort med JA ar 2 procentenheter. En skillnad som bedéms vara forsumbar.

Tabell 3 - Resultat frdn CAPCAL-berdkningar for korsningen Bukdrrsvigen/Vistra Sdrévdgen.

Belastningsgrader

Kélangder 90-percentil (antal fordon)

JA UA1 UA2 JA UA1 UA2
Bukarrsvagen 0,09 0,10 0,11 0,1 0,1 0,1
Vastra Sarévagen N 0,21 0,23 0,23 0 0 0
Vastra SarévagenS |0,15 0,15 0,15 0 0 0

3.4 Kapacitetspaverkan pa statligt vagnat

I och med att bade Vastra Sarovagen och Bukérrsvagen ar statliga motsvarar
kapacitetspaverkan pa det statliga viagnatet detsamma som redovisas i Tabell 3. Skorvalla
1:116:s paverkan pa det statliga vignatet bedéms vara férsumbar.
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3.5 Konsekvenser dvriga trafikslag samt atgardsforslag

3.5.1 Gang- och cykel

Idag saknas en gang- och cykelvag pa Bukarrsvagen. De forsta 100m norrut pa Vastra
Sarovagen fran Bukdrrsvagen saknar ocksa gang- och cykelvag. For befintliga och
tillkommande boende ldngs med Bukarrsvagen sker all gang- och cykeltrafik i blandtrafik.
Bukarrsvagen ar smal och bitvis med dalig sikt. Idag saknas andra alternativ om gaende
eller cyklister har malpunkt mot Sar6 Centrum.

Detaljplan Skorvalla 1:116 beddms inte generera gaende och cyklister i sdidan mangd av
det skulle fa nagon markbar paverkan pa den generella trafiksituationen for gaende eller
cyklister i omradet.

3.5.2 Kollektivtrafik

Narmaste hallplats ligger ungefar 75 meter norr om korsningen med Bukarrsvagen pa
Vastra Sarovagen, ungefar 400 meter fran planomradet. Kollektivtrafiken bedoms inte
paverkas av den tillkommande detaljplanen i stor utstrackning och inga atgarder bedoms
behova vidtas. Daremot kan detaljplanen ge upphov till ett marginellt 6kat
resandeunderlag.
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3.6 Forslag pa lampligt lage for anslutning

Enligt skissforslaget framtaget 2024-12-19
foreslas en anslutning fran detaljplanen till
Bukarrsvagen i detaljplanens norddstra horn, se
Figur 11.

Da detaljplanen forvintas generera relativt sma
trafikmangder bedoms inte trafikmangderna
paverka valet av plats for in- och utfart till
omradet.

Vad som i stillet bor beaktas ar den
korsningspunkt med upphdjd gang- och
cykelpassage som ligger i det norddstra hornet
precis utanfor detaljplaneomradet. En in- och
utfart bor inte placeras sa pass nira att eventuella
vantande fordon tvingas sta pa gang- och
cykelvagen. Utover detta bor aven beaktning tas
till omkringliggande fastigheter, i synnerhet norr
om Bukarrsvagen, for att minimera att dessa stors
av till exempel accelererande fordon eller
stralkastarljus.

Figur 11 - Skissférslag med
markerad in- och utfart.
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4 Slutsats

Resultaten pavisar inga kapacitetsproblem till foljd av den planerade exploateringen pa
Skorvalla 1:116. Detta géller dven da exploateringen vid Notegangen rdaknas med i
prognosen.

Vad giller gang- och cykeltrafik sa bedoms inte exploateringen for Skorvalla 1:116
generera gaende och cyKlister i sdidan miangd av det skulle fa ndgon mérkbar paverkan pa
den generella trafiksituationen for gdende eller cyklister i omradet. Daremot ar gang- och
cykelmojligheterna langs Bukarrsvigen redan idag begransade och oskyddade trafikanter
maste rora sig i blandtrafik. Huruvida det ar rimligt och ens genomférbart att vidta
atgarder langs Bukarrsvagen for gang- och cykeltrafik bor utredas vidare. Bedomningen ar
att just denna exploatering inte kommer att paverka sa pass mycket att det kianns
motiverat att vidta atgarder bara pa grund av de fa tillkommande gang- och
cykeltrafikanterna.

D3 narmsta busshallplats ligger pa Vastra Sarovagen ungefir 75 meter norr om
korsningen med Bukarrsvagen (ungefar 400 meter fran planomradet) bedéms inga
atgarder kopplade till kollektivtrafiken behova vidtas, trots att detaljplanen kan ge upphov
till en marginell 6kning av kollektivtrafikresenarer.

Da detaljplanen forvantas generera relativt sma trafikmangder bedoms inte
trafikmédngderna paverka valet av plats for in- och utfart till omradet.

Det bor dock tas hansyn till avstand till den upphojda gang- och cykelpassagen pa
Bukarrsvagen nordost om planomradet. Anslutningen bor inte planeras sa att eventuella
vantande fordon tvingas sta pa gang- och cykelvagen. Utover detta bor dven anslutningen
placeras sa att den inte riskeras att bli ett storningsmoment for 6vriga fastigheter i form av
accelererande fordon eller stralkastarljus.
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