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Sammanfattning 

Kommunen har startat arbetet med att ta fram en detaljplan för bostäder inom fastigheten 

Skörvalla 1:116 i Särö. Detaljplanens syfte är att möjliggöra för bostäder i lägenhetsform 

riktade till en äldre målgrupp. Som underlag till planarbetet har en trafikutredning tagits 

fram. Syftet med trafikutredningen är att utreda hur den tillkommande trafiken kan 

komma att påverka omkringliggande vägnät, samt ge förslag på eventuella åtgärder som 

bedöms lämpliga till följd av exploateringen. 

 

Parkeringsmöjligheterna i närheten av planområdet är begränsade och parkeringar i 

området löses på egen fastighet. Bedömningen är att parkeringen måste tillhandahållas 

inom fastigheten även för den planerade exploateringen på Skörvalla 1:116. I den senaste 

framtagna situationsplanen nämns det att det planeras för 90 parkeringsplatser på 

fastigheten. Detta innebär ett p-tal på 1,66 platser per lägenhet, vilket känns rimligt med 

hänsyn till det geografiska läget och tänkt målgrupp för de nya lägenheterna. 

 

Vad gäller kapacitet och framkomlighet har trafikprognoser och kapacitetsberäkningar 

gjorts för korsningen Bukärrsvägen/Västra Särövägen. Beräkningarna har gjorts i 

verktyget Capcal. 

Resultaten från kapacitetsberäkningarna visar på låga belastningsgrader för både nuläget 

och de två framtidsscenarierna som beräknats. Inga framkomlighetsproblem bedöms 

uppstå i samband med exploateringen. Detta gäller även i scenariot då exploateringen vid 

Nötegången tas med i trafikprognosen. 

Detaljplan Skörvalla 1:116 bedöms inte generera gående och cyklister i sådan mängd att 

det skulle få någon märkbar påverkan på den generella trafiksituationen för gående eller 

cyklister i området. Däremot är gång- och cykelmöjligheterna längs Bukärrsvägen redan 

idag begränsade och oskyddade trafikanter måste röra sig i blandtrafik. Huruvida det är 

rimligt och ens genomförbart att vidta åtgärder längs Bukärrsvägen för gång- och 

cykeltrafik bör utredas vidare. Bedömningen är att just denna exploatering inte kommer 

att påverka så pass mycket att det känns motiverat att vidta åtgärder bara på grund av de 

få tillkommande gång- och cykeltrafikanterna. 

 

Närmaste hållplats ligger ungefär 75 meter norr om korsningen med Bukärrsvägen på 

Västra Särövägen, ungefär 400 meter från planområdet. Kollektivtrafiken bedöms inte 

påverkas av den tillkommande detaljplanen och inga åtgärder bedöms behöva vidtas. 

Antalet resenärer kan dock öka något, men detta bedöms bli marginellt. 

 

Då detaljplanen förväntas generera relativt små trafikmängder bedöms inte 

trafikmängderna påverka valet av plats för in- och utfart till området i speciellt stor 

utsträckning. 

Vad som i stället bör beaktas är den korsningspunkt med upphöjd gång- och cykelpassage 

som ligger i det nordöstra hörnet precis utanför detaljplaneområdet. En in- och utfart bör 

inte placeras så pass nära att eventuella väntande fordon tvingas stå på gång- och 

cykelvägen. Utöver detta bör även beaktning tas till omkringliggande fastigheter, i 



 
 

synnerhet norr om Bukärrsvägen, för att minimera att dessa störs av tillexempel 

accelererande fordon eller strålkastarljus.   
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1 Inledning och bakgrund 

Kommunen har startat arbetet med att ta fram en detaljplan för bostäder inom fastigheten 

Skörvalla 1:116 i Särö. Detaljplanens syfte är att möjliggöra för bostäder i lägenhetsform 

riktade till en äldre målgrupp. Till bostäderna finns gemensamma anläggningar så som 

inglasad vinterträdgård och inomhusbassäng. Enligt senaste skissförslaget ska det bli 54 

lägenheter. 

Fordonstrafik till och från planområdet sker från Bukärrsvägen. Gående och cyklister kan 

använda GC-banan på den gamla banvallen som ansluter direkt öster om planområdet. 

Som underlag till planarbetet tas en trafikutredning fram. Figur 1 visar planområdets 

lokalisering i Skörvalla. 

 

 

Figur 1 - Planområdets lokalisering 

1.1 Syfte 

Syftet med trafikutredningen är att utreda hur den tillkommande trafiken kan komma att  

påverka omkringliggande vägnät, samt ge förslag på eventuella åtgärder som bedöms  

lämpliga till följd av exploateringen. 

 

1.2 Planförslag 

Det senaste framtagna situationsplanen omfattar 54 lägenheter, 2–4 rok med ungefär 480 

m2 gemensamma ytor. Det planeras för 90 p-platser i form av markparkering och 

carportar med sedumtak. Vidare planeras det även för separata Miljöhus och cykelförråd. 

Figur 2 visar den senaste situationsplanen för exploateringen. 
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Figur 2 - Senaste situationsplanen. Källa: Okidoki Arkitekter 
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2 Nulägesbeskrivning 

Planområdet ligger väster om Skörvalla och Särö centrum, där även de flesta 

målpunkterna finns. Längs planområdet löper Bukärrsvägen. Fastigheten är idag 

obebyggd. 

 

2.1 Målpunkter 

Figur 3 visar närliggande målpunkter. 

 

 

Figur 3 - Närliggande målpunkter 

Planområdet ligger ungefär 1,5 km från Särö centrum via Bukärrsvägen och Västra 

Särövägen. Längs Västra Särövägen ligger ett antal förskolor och närmre Särö centrum 

finns Skola, apotek, post mm. 

 

2.2 Gaturum och stadskaraktär 

Området intill planområdet längs Bukärrsvägen kan karakteriseras som lantligt 

villaområde med relativt smala gator och närhet till natur. Längre österut mot Särö och 

Västra Särövägen övergår karaktären till mer stadsmässig närmre Särö centrum. 

 

2.3 Resvanor och färdmedelsfördelning 

Det finns en tidigare framtagen resvaneundersökning från 2017 för Kungsbacka kommun. 

Figur 4 visar färdmedelsfördelningen för kommunen, där aktuellt planområde ligger 

närmst kommundelen Vallda. 
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Figur 4 - Färdmedelsandelar Kungsbacka kommun. Källa: Resvaneundersökning Kungsbacka kommun 2017. 

Som visas i figuren ovan så hade Släp (kommundel närmast Skörvalla/Särö) 2017 en 

bilandel på 70 %, alltså en marginellt högre bilandel än kommunen i sin helhet som hade 

en bilandel på 69 % 2017. Detta bedöms rimligt med hänsyn till det geografiska läget. 

 

2.4 Olycksstatistik 

Ett utdrag från STRADA1 har gjorts för att titta på historiska trafikolyckor i anslutning till 

planområdet. Figur 5 visar historiska trafikolyckor för åren 2014–2024 i närheten av 

planområdet  

 
1 Swedish Traffic Accident Data Acquisition 
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Figur 5 - Platser för historiska olyckor i närheten av planområdet 

Följande benämningar gäller i figuren ovan. 

 

• G0: Gående singel 

• G1: Cykel singel 

• G2: Moped singel 

• CC: Cykel-motorfordon 

 

Som visas i statistiken ovan är det G0 och G1, alltså singelolyckor för gående och cyklister 

som förekommit historiskt sett längs Bukärrsvägen. Enligt rapporterna för olyckorna 

längs Bukärrsvägen ska olyckorna berott på halt eller ojämnt underlag. 

 

Vad gäller olyckorna på Västra Särövägen är det bara två olyckor med en rapporterad 

orsak, vilka har varit löst grus och hal vägbana. Övriga olyckor saknar orsak. 

 

Tabell 1 visar fördelningen av olika olyckstyper. 

 
Tabell 1 - Fördelning olyckor 

Olyckstyp Antal 

Måttliga olyckor 5 

Lindriga olyckor 10 

Totalt 15 
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2.5 Förutsättningar för olika trafikslag 

I detta avsnitt presenteras förutsättningarna för samtliga trafikslag i nuläget. 

 

2.5.1 Gång och cykel 

Gång- och cykelvägnätet i närheten av planområdet är relativt begränsat med gång- och 

cykel i blandtrafik längs Bukärrsvägen, och även längs Västra Särövägen närmast 

korsningen med Bukärrsvägen. Närmre Särö centrum finns en separerad gång- och 

cykelbana längs Västra Särövägen. I nordlig/sydlig riktning löper Kattegattleden2 som 

korsar Bukärrsvägen i östra kanten av planområdet. Figur 6 visar gång- och cykelvägnätet 

i närheten av planområdet. 

 

 

Figur 6 - Närliggande gång- och cykelvägnät 

Sammanfattningsvis är det goda gång- och cykelkopplingar söder- och norrut, 

men saknas till Särö centrum. 

2.5.2 Kollektivtrafik 

Västra Särövägen trafikeras av linjen 720 som går mellan Kungsbacka-Särö-Kullavik. Särö 

centrum är även ändhållplats för linje X3 som går mellan Särö-Kullaviks hamn-Gråbo. 

Närmsta busshållplats är hållplats Budskär och ligger på Västra Särövägen ungefär 400 

meter från planområdet. Figur 7 visar kollektivtrafiklinjer och hållplatser i närheten av 

planområdet. 

 

 
2 Kattegattleden – 390 kilometer lång cykelled som löper från Helsingborg till Göteborg 
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Figur 7 - Kollektivtrafik i närhet av planområdet 

 

2.5.3 Motorfordon 

Planområdet angränsar till Bukärrsvägen som är en statlig väg med en bredd om ungefär 5 

meter, och en skyltad hastighet på 30 km/h. Den senaste trafikmätningen som har gjorts 

på Bukärrsvägen gjordes 2016 och då var årsdygnstrafiken 800 fordon per dygn. 

Bedömningen är att det är liknande trafikmängder på Bukärrsvägen idag. Vad gäller 

vägbredden på Bukärrsvägen så är den som nämnts ungefär 5 meter. Enligt VGU3 är denna 

bredd dimensionerad för möte mellan en mindre lastbil och en personbil med 

utrymmesklass B. Med hänsyn till låga trafikmängder och att vägen ej trafikeras av bussar 

skulle detta kunna anses vara tillräckligt i de flesta fall. Däremot medger det bristande 

trafiksäkerhet då även oskyddade trafikanter samsas om den vägbredden i blandtrafik, 

och vid enstaka tillfällen är det troligt att det uppstår problem om större fordon/mindre 

lastbilar ska mötas. Speciellt om det sker samtidigt som när oskyddade trafikanter rör sig i 

vägbanan. 

 

Bukärrsvägen kopplar österut ihop med Västra Särövägen som även den är statlig. Västra 

Särövägen är ungefär 6,5 meter bred med en skyltad hastighet på 40 km/h. 

Årsdygnstrafiken 2016 var på Västra Särövägen 1 600 fordon per dygn söder om 

korsningen med Bukärrsvägen, och 2 400 fordon per dygn norr om samma korsning. Figur 

8 och 9 visar väghållarskap samt hastighetsgränser i närheten av planområdet. 

 
3 Vägar och gators utformning råd – Trafikverket 2022 
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Figur 8 - Väghållarskap i närliggande vägnät 

 

 

Figur 9 - Hastighetsgränser 
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2.6 Parkeringsförutsättningar 

Parkeringsmöjligheterna i närheten av planområdet är begränsade och parkeringar i 

området löses på egen fastighet. Parkeringen måste tillhandahållas inom fastigheten även 

för den planerade exploateringen på Skörvalla 1:116. I den senaste framtagna 

situationsplanen nämns det att det planeras för 90 parkeringsplatser på fastigheten. Detta 

innebär ett p-tal på 1,66 platser per lägenhet. Att planera för ett relativt högt p-tal som i 

detta fall bedöms rimligt med hänsyn till det geografiska läget och tänkt målgrupp för de 

nya lägenheterna. 
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3 Analys av planförslaget 

I detta kapitel presenteras trafikalstring, kapacitetsberäkningar, påverkan på 

omkringliggande vägnät samt eventuella åtgärdsförslag. 

3.1 Trafikalstring  

För detaljplan Skörvalla 1:116 har en trafikalstring genomförts. Trafikalstringen har 

baserats på det senaste skissförslaget för Skörvalla 1:116, daterat 2024-12-19. I 

skissförslaget föreslås 6000 BTA lägenheter (ungefär 54 lägenheter) och dessa beräknas 

generera trafik motsvarande 275 ÅDT inklusive nyttotrafik. 

 

Trafikalstringen är gjord med Trafikverkets alstringstal, med justeringen om 85% 

bilandel. Justeringen för en ökad bilandel har gjorts för att inte underskatta 

trafikmängderna och bedöms rimligt med hänsyn till den planerade exploateringen för en 

äldre målgrupp. Trafikalstringen har vidare gjorts för ”vanliga” lägenheter med en 

maxtimme som ligger i det normala spannet (ungefär 07.00-08.00 samt 16.00-17.00). I 

detta fall planeras det för en äldre målgrupp som eventuellt skulle kunna ha sina 

maxtimmar något utanför det normala. Detta innebär att det i verkligheten skulle kunna 

vara något mindre trafik än vad som visas i dessa kapacitetsberäkningar. Även detta har 

gjorts för att ligga på rätt sida vad gäller trafikmängder och inte underskatta belastningen 

som exploateringen kan ge upphov till. 

 

För kapacitetsberäkningarna som beskrivs i kapitel 3.3 användes eftermiddagens 

maxtimmestrafik och denna antas motsvara 12% av ÅDT. Maxtimmesandelen har baserats 

på befintliga trafikmätningar i området. 

 

3.2 Scenarion 

Inom ramen för uppdraget har tre scenarion tagits fram, samtliga för prognosår 2050. 

Dessa scenarion ligger till grund för kapacitetsberäkningarna av detaljplanen.  

 

3.2.1 Jämförelsescenario 2050 (JA) 

Jämförelsescenarion (JA) är ett scenario där detaljplanen Skörvalla 1:116 inte har tagits 

med, enbart omkringliggande trafik har räknats upp för att motsvara trafikmängderna 

2050.  

 

3.2.2 Utredningsalternativ 1 2050 (UA1) 

I utredningsalternativ 1 (UA1) har den prognostiserade trafiken för Skörvalla 1:116 lagts 

till, se kapitel 3.1. Detta scenario ska representera prognosår 2050 när Skörvalla 1:116 är 

fullt utvecklat.  

 

3.2.3 Utredningsalternativ 2 2050 (UA2) 

I utredningsscenario 2 (UA2) har även trafik för detaljplan Nötegången lagts till i 

prognosen för 2050. Trafiken har hämtats från en tidigare genomförd trafikutredning för 

Nötegången som färdigställdes i mars 20234. 

 
4 Trafikutredning för detaljplan Nötegången 2023-03-06 – Sigma Civil 2023-03-06 
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Beräknade maxtimmesflöden för respektive prognos redovisas i Bilaga A. 

 

3.3 Kapacitetsberäkningar på omkringliggande vägnät 

För att analysera påverkan på omgivande trafiksystem så har kapacitetsberäkningar 

gjorts. 

 

Kapacitetsberäkningarna har genomförts med verktyget Capcal. Verktyget används för att 

beräkna kapacitet och framkomlighetseffekter för ej signalreglerade och signalreglerade 

korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal följer Trafikverkets metodbeskrivning för 

kapacitet och framkomlighetseffekter5. Resultaten från verktyget fås i form av 

belastningsgrader b och genomsnittliga kölängder vid varje ben korsningspunkten. 

Belastningsgrad är förhållandet mellan faktiskt flöde och kapacitet. Detta innebär att 

belastningsgrader> 1 visar på en ohållbar trafiksituation där köerna byggs upp snabbare 

än de hinner avvecklas. Se tabell 2 nedan. 

 
Tabell 2 - Gränsvärden på belastningsgrad för olika servicenivåer 

 

 

Kapacitetsberäkningar har genomförts i korsningspunkten Bukärrsvägen/Västra 

Särövägen, se Figur 10. Denna korsning bedöms vara den korsning som påverkas mest av 

den planerade exploateringen och binder samman detaljplaneområdet med det 

omkringliggande övergripande vägnätet.  

 

 
5 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter – Trafikverket 2013:64343 
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Figur 10 - Kapacitetsberäknad korsningspunkt, Bukärrsvägen/Västra Särövägen. (Bildkälla: Lantmäteriet) 

3.3.1 Resultat kapacitetsberäkningar 

För de tre scenariona har CAPCAL-beräkningar genomförts för korsningen 

Bukärrsvägen/Västra Särövägen. Resultaten redovisas i Tabell 3. Resultaten påvisar inte 

några kapacitetsproblem i något scenario. Den maximala belastningsgraden på 0,23 (23%) 

är med god marginal under gränsvärdet för önskvärd belastningsgrad i en 

trevägskorsning med väjningsplikt. Skillnaden i belastning på Bukärrsvägen i UA1 och 

UA2 jämfört med JA är 2 procentenheter. En skillnad som bedöms vara försumbar.   

 
Tabell 3 - Resultat från CAPCAL-beräkningar för korsningen Bukärrsvägen/Västra Särövägen. 

 

 

3.4 Kapacitetspåverkan på statligt vägnät 

I och med att både Västra Särövägen och Bukärrsvägen är statliga motsvarar 

kapacitetspåverkan på det statliga vägnätet detsamma som redovisas i Tabell 3. Skörvalla 

1:116:s påverkan på det statliga vägnätet bedöms vara försumbar.  

 

JA UA1 UA2 JA UA1 UA2

Bukärrsvägen 0,09 0,10 0,11 0,1 0,1 0,1

Västra Särövägen N 0,21 0,23 0,23 0 0 0

Västra Särövägen S 0,15 0,15 0,15 0 0 0

Belastningsgrader Kölängder 90-percentil (antal fordon)
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3.5 Konsekvenser övriga trafikslag samt åtgärdsförslag 

3.5.1 Gång- och cykel 

Idag saknas en gång- och cykelväg på Bukärrsvägen. De första 100m norrut på Västra 

Särövägen från Bukärrsvägen saknar också gång- och cykelväg. För befintliga och 

tillkommande boende längs med Bukärrsvägen sker all gång- och cykeltrafik i blandtrafik. 

Bukärrsvägen är smal och bitvis med dålig sikt. Idag saknas andra alternativ om gående 

eller cyklister har målpunkt mot Särö Centrum.  

 

Detaljplan Skörvalla 1:116 bedöms inte generera gående och cyklister i sådan mängd av 

det skulle få någon märkbar påverkan på den generella trafiksituationen för gående eller 

cyklister i området. 

 

3.5.2 Kollektivtrafik 

Närmaste hållplats ligger ungefär 75 meter norr om korsningen med Bukärrsvägen på 

Västra Särövägen, ungefär 400 meter från planområdet. Kollektivtrafiken bedöms inte 

påverkas av den tillkommande detaljplanen i stor utsträckning och inga åtgärder bedöms 

behöva vidtas. Däremot kan detaljplanen ge upphov till ett marginellt ökat 

resandeunderlag. 
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3.6 Förslag på lämpligt läge för anslutning 

Enligt skissförslaget framtaget 2024-12-19 

föreslås en anslutning från detaljplanen till 

Bukärrsvägen i detaljplanens nordöstra hörn, se 

Figur 11. 

Då detaljplanen förväntas generera relativt små 

trafikmängder bedöms inte trafikmängderna 

påverka valet av plats för in- och utfart till 

området.  

Vad som i stället bör beaktas är den 

korsningspunkt med upphöjd gång- och 

cykelpassage som ligger i det nordöstra hörnet 

precis utanför detaljplaneområdet. En in- och 

utfart bör inte placeras så pass nära att eventuella 

väntande fordon tvingas stå på gång- och 

cykelvägen. Utöver detta bör även beaktning tas 

till omkringliggande fastigheter, i synnerhet norr 

om Bukärrsvägen, för att minimera att dessa störs 

av till exempel accelererande fordon eller 

strålkastarljus.  

  

Figur 11 - Skissförslag med 
markerad in- och utfart. 
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4 Slutsats 

Resultaten påvisar inga kapacitetsproblem till följd av den planerade exploateringen på 

Skörvalla 1:116. Detta gäller även då exploateringen vid Nötegången räknas med i 

prognosen. 

Vad gäller gång- och cykeltrafik så bedöms inte exploateringen för Skörvalla 1:116 

generera gående och cyklister i sådan mängd av det skulle få någon märkbar påverkan på 

den generella trafiksituationen för gående eller cyklister i området. Däremot är gång- och 

cykelmöjligheterna längs Bukärrsvägen redan idag begränsade och oskyddade trafikanter 

måste röra sig i blandtrafik. Huruvida det är rimligt och ens genomförbart att vidta 

åtgärder längs Bukärrsvägen för gång- och cykeltrafik bör utredas vidare. Bedömningen är 

att just denna exploatering inte kommer att påverka så pass mycket att det känns 

motiverat att vidta åtgärder bara på grund av de få tillkommande gång- och 

cykeltrafikanterna. 

 

Då närmsta busshållplats ligger på Västra Särövägen ungefär 75 meter norr om 

korsningen med Bukärrsvägen (ungefär 400 meter från planområdet) bedöms inga 

åtgärder kopplade till kollektivtrafiken behöva vidtas, trots att detaljplanen kan ge upphov 

till en marginell ökning av kollektivtrafikresenärer. 

Då detaljplanen förväntas generera relativt små trafikmängder bedöms inte 

trafikmängderna påverka valet av plats för in- och utfart till området.  

Det bör dock tas hänsyn till avstånd till den upphöjda gång- och cykelpassagen på 

Bukärrsvägen nordost om planområdet. Anslutningen bör inte planeras så att eventuella 

väntande fordon tvingas stå på gång- och cykelvägen. Utöver detta bör även anslutningen 

placeras så att den inte riskeras att bli ett störningsmoment för övriga fastigheter i form av 

accelererande fordon eller strålkastarljus. 
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5 Bilaga A – Trafikflöden  

5.1 Trafikflöden JA 

 

5.2 Trafikflöden UA1 

 

5.3 Trafikflöden UA2 

 

92 300

49

4

11 242

JA 2050

112 300

60

5

13 242

UA1 2050

112 316

60

5

13 247

UA2 2050


