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Trafikutredning Kungsbacka kommun



1 Inledning

De befintliga skolbyggnaderna vid Iserdsskolan i Iserds/Onsala behdver erséttas
samtidigt som det finns ett behov att utdka antalet elevplatser pa skolan. Kungsbacka
kommun har dérfor paborjat ett detaljplanearbete for att mojliggdra for en ny-, om-
och tillbyggnad av Iserasskolan.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en skola 1 upp till tre véningar for cirka 500
elever samt personal, vistelseytor utomhus och parkering for bilar och cyklar
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Figur 1. Oversiktskarta dér planomrade lokalisering &r markerat med en réd cirkel. Kélla: Kungsbacka
kommun.

1.1 Syfte och mal

Trafikutredningen utgor ett av ménga underlag for detaljplanen. Utredningen ska
innehélla en beskrivning av nulédget, oversiktligt forslag pa infrastruktur inom
planomradet samt konsekvenser av trafikforslag.



1.2 Planforslag

Planomrédet ar cirka 4,5 hektar. Inom planomradet finns idag skolverksamhet samt
en atervinningsstation i omradets sydvéstra del. Det finns tvé alternativa forslag pa
placering av nya byggnader. Gemensamt i de bdda alternativen &r att en ny idrottshall
placeras pa ytan dér det idag finns en atervinningsstation, se Figur 2.

Efter ombyggnaden kommer skolan att ha plats for 500 elever. Enligt uppgift fran
verksamheten beddms antalet anstéllda uppga till cirka 90.
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Figur 2. lllustration planférslag.



2 Dagens trafiksituation

2.1 Resvanor

En resvaneundersokning genomfordes ar 2017 for Kungsbacka kommun. Resultatet
av undersokningen redovisas pa badde kommunal- och delomradesniva.
Undersokningen visade att 67 % av invanarna i delomréde Onsala véljer bilen for sitt
resande, vilket gor det till det vanligaste fardséttet. Nést vanligast var resor till fots
(13 %) fol;jt av kollektivt resande med buss (9 %) eller jarnvég (8 %). Darutdver reser
2 % huvudsakligen med cykel, 1% med taxi och 1 % med moped/MC. I
undersokningen &r invanare i dldrarna 16—84 representerade. Resvanor for barn och
dldre utanfor detta intervall kan darmed inte utldsas i undersokningen. Det dr dock
troligt att yngre barn i forskole- och grundskoleélder blir skjutsade till och fran
skolan 1 storre utstrackning, medan &ldre barns resvég till och fran skolan &r mer
sjalvstandig. Resvaneundersdkningen visade att himtning och lamning av barn inom
Kungsbacka kommun sker till 82 % med bil, 12 % till fots, 3 % med tdg och 2 %
med buss respektive cykel.
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Figur 3. Huvudsakligt fardsétt i delomrade Onsala. Kélla: Kungsbacka kommun

2.2 Olycksstatistik

Under tiodrsperioden 2011-01-01 till 2020-12-31 har det, enligt den officiella
statistiken i Strada', intriffat 10 olyckor, som resulterat i personskador, i omradet i
och kring Iserdsskolan. Fem av olyckorna har intriffat pA Mariedalsvégen i
anslutning till Iserasskolan, tva olyckor inne pa skolomradet och resterande tre 1
korsningen Gathes vdg/Mariedalsvdgen. Samtliga olyckor dér oskyddade trafikanter
varit inblandade &r av typen singelolyckor och har klassats som lindriga/mattliga.

! Strada ér ett informationssystem for data om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Systemet bygger
pa uppgifter fran polis och sjukvard.



2.3 Forutsattningar for olika trafikslag

2.3.1 Gang och cykel

Lings Mariedalsvégens norra sida finns en gang- och cykelvdg. Bredden pd ging-
och cykelvégen dr 2,5 meter och en vixtbekladd skiljeremsa separerar stora delar av
gang- och cykelvigen fran motorfordonstrafiken, se Figur 4. I korsningen
Smedvéigen/Mariedalsvigen (infart till skolomradet) finns ett 6vergangsstélle med
cykelpassage. I anslutning till passagen finns det bommar pa gang- och cykelbanan i
sydvistlig riktning, se Figur 5. Stora delar av gdng- och cykelbanan langs
Mariedalsviagen saknar direkt belysning bortsett fran en kortare stridcka precis utanfor
skolomradet.
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Figur 4. Befintliga infrastruktur far gaende och cyklister samt befintliga hallplatser. Kélla: NVDB och
Google Maps.

I dagslédget anses befintliga gdng- och cykelvégar i anslutning till planomradet vara
av god standard och ingar i kommunens huvudviagnat for gang- och cykeltrafik. Inga

planer pa om- eller utbyggnation av gang eller cykelvigar inom eller i direkt
anslutning till planomrédet finns i den kommunala gang- och cykelplanen.



Figur 5. Gang- och cykelvadg ldngs Mariedalsvdgen vid korsningen Smedvégen/Mariedalsvégen.
Vy mot Oster. Kélla: Google Maps.

Figur 6. Parkering och hallplats skolskjutsar Isersédsskolan, vy mot norr. Kélla Google Maps.

2.3.2 Kollektivtrafik

Visttrafik ansvarar for kollektivtrafiken i omrddet som bestar av tva busslinjer: 731
och 730. Linje 731 trafikerar strickan Kungsbacka - Alskogsbricka alla dagar i
veckan med extra turtdthet mandag - fredag. Strackan understods av extralinjen 730
mellan Kungsbacka och Mariedal som enbart trafikeras vardagar under morgon,
eftermiddag och kvill. Linje 731 trafikerar strackan aret om, medan 730 upphor i tva
manader under sommarperioden.

Befintliga hallplatser i anslutning till planomradet framgér av Figur 4. Hallplats
Iseras skola lage A och B trafikeras av linje 730. Lage C ar till for skolskjuts buss.
Hallplats Mariedal trafikeras av linje 731. Bada hallplatslédgena for Mariedal ér
utrustade med busskur och cykelparkering. For Iserds skola finns busskur vid
hallplatslige A, medan hallplatslige B dr markerad med skylt ldngs gdng- och
cykelvagen.



2.3.3 Motorfordon

Planomradet gransar till Mariedalsvéigen, vig 946, déir Trafikverket dr vighéllare.
Skyltad hastighet 1 anslutning till planomradet varierar mellan 30 — 40 km/h,

se Figur 7. Hastigheten ar begrénsad till &r 30 km/h 1 anslutning till planomradet,
samt 40 km/h strax utanfor planomrédet fram till korsningen. En enskild vig,
Smedvégen, korsar idag planomradet och utgoér den enda tillfartsvigen for
bostadsbebyggelsen norr om skolan. Smedvégen har en vigbredd pa 3 meter och
anknyter till Mariedalsvigen vars vigbredd ér cirka 6 meter.

Den senaste trafikmétningen for det aktuella vignétet genomfordes av Trafikverket
4r 2014. Lings Mariedalsviigen uppmiittes arsmedeldygnstrafiken (ADT) till 2830
fordon/dygn varav andelen tung trafik uppgick till cirka 4 %.

Enligt Trafikverkets géllande upprikningstal kommer personbilstrafiken 6ka med
cirka 1 % per ar och den tunga trafiken med cirka 1,7 % per &r. Det motsvarar en
okning pé cirka 1 800 fordon per dygn fran ar 2014 till ar 2050 pa Mariedalsvégen.
Upprikningstalen baseras pa dagens transport och resandemonster, uppgifter om
nutida och framtida infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom ingar
information om hur omvérldsforutsittningar sdsom befolkning, ekonomisk
utveckling, branslekostnader med flera kan forvéntas utvecklas
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Figur 7. Befintlig vaginfrastruktur. Kélla: Trafikverket, NVDB (Nationell vdgdatabas).



Idag finns det 70-80 parkeringsplatser inne pd skolomradet vid Isersasskolan. Vid
Iseras forskola finns det cirka 20 parkeringsplatser.

Skolskjutsarna angdr langs den Ostra sidan av parkeringsytan, se Figur 8. En del
elever reser ocksa via ordinarie linjetrafik som stannar vid hallplatserna lings
Mariedalsvdgen. Norr om parkeringen finns en yta dar elever kan lamnas/hdmtas
med personbil. Pa eftermiddagarna har skolan bussvakter dar skolskjutsarna angor
inne pa skolomradet.

Transporter till panncentralen intréffar cirka 1-2 génger per ar.

el
cirka 50 P-platser "

W '\ {
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Figur 8. Befintlig Parkeringsytor. Kélla: Kungsbacka karta.



3 Trafikalstring

Trafikalstring till f61jd av den utdkade skolverksamheten har berdknats med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstod
som ar framtaget for att underlétta skattning av trafikalstring 1 samband med
planering av nya eller utveckling av befintliga omrdden. Verktyget baseras pa
kunskap om trafikalstringen som samlats in genom studier av olika slag, i forsta hand
resvaneundersokningar. Resultat fran trafikalstringsverktyget ska ses som riktvérden,
det vill séga de ska alltid granskas kritiskt utifran den specifika planeringssituationen.

Trafikalstringsverktyget har ocksa anvénts for att f4 en bedomning av hur mycket
trafik den befintliga verksamheten genererar.

I Tabell 1 redovisas resultatet fran Trafikalstringsverktyget. I verktyget har antal
elever for skolan angetts.

For den nya idrottshallen har antagits att det &r cirka 4-6 bokningsbara traningstider
efter klockan 16 pa vardagar. Gruppernas storlek varierar beroende pa aktivitet, men
en genomsnittlig grupp berdknas besta av 20 personer. Med ett antagande om att
cirka 50 % av deltagarna anvénder bil som fairdmedel bedéms idrottshallen alstra
cirka 120 fordonsrorelser per dygn.

Efter ombyggnaden av Iserasskolan berdknas trafiken 6ka med cirka 510 fordon per
dygn.
Tabell 1. Bedémd trafikalstring.
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3.1 Paverkan omgivande vagnat

Vid dimensionering och analys av vdganldggningar anvédnds servicenivan, uttryckt
som belastningsgrad, for att beskriva kapacitet. Inriktningen dr att vaganldggningen
ska utformas sé att krav avseende belastningsgrad uppfylls vid den trafikméngd som
trafikerar anldggningen under dimensionerande timme (DHdim) och maxtimme (DH-
max). Enligt Végar och gators utformning (VGU) bor inte belastningsgraden under
dimensionerande timme (DHdim) 6verstiga 0,6 i en korsning utformad med
véjningsplikt.

Den trafik som alstras av den foreslagna utbyggnaden av skolan bedoms fordela sig
lika 1 bdda riktningarna pa Mariedalsvéigen. Framkomligheten p4 Mariedalsvdgen
bedoms fortsatt vara acceptabel.

I korsningen Valldavdgen/Mariedalsvigen/Gathes vig genomforde Trafikia en
matning av trafikfloden 1 januari 2023. De uppmaétta flodena har sedan rdknats upp
enligt Trafikverkets gillande upprikningstal® till &r 2050. I Figur 9 redovisas de
uppriknade trafikflodena under dimensionerande timme (eftermiddag klockan 16-17)
samt beriiknad belastningsgrad®. Efter den foreslagna utbygganden dkar
belastningsgraden pd Mariedalsvégen till 0,4. Framkomligheten for fordonstrafiken
bedoms dérfor vara tillfredsstdllande med nuvarande korsningsutformning dven efter
den tillkommande trafiken fran utbyggd skola.

Vardagsmaxtimme eftermiddag
klockan 16 - 17 &r 2050

Valldavdgen Valldavédgen
80
S)J 165 \ 80
+—20
Radvigen K 145 Radvdgen Mariedalsvdgen

Gathes vig 8> Gathes vdg

Trafikflode

XX (fordon/timme)

Belastningsgrad

Figur 9. Trafikfléden (fordon/timme) samt beraknad belastningsgrad under den hégst
belastade timmen under eftermiddag, prognosar 2050.

2 Trafikverkets upprikningstal Véiganalyser 2020-06-15.
3 Berdkning av kapacitet(belastningsgrad) har utforts med programvaran Capcal.



4  Parkerings- och angoringsbehov

Vid uppforande av byggnad ska en angoringsplats finnas och en parkeringsplats for
rorelsehindrade ska kunna ordnas vid behov. Avstdndet maximalt 25 meter frén en
tillgénglig entré giller 1 bada fallen.

I Kungsbacka kommuns parkeringsstrategi finns inga parkeringstal for bil eller cykel
1 anslutning till skola/forskola.

Bilparkeringar for personal och korttidsparkeringar for fordldrar behovs intill skolor.
For lamning och himtning med bil 4r det en fordel om det utdver parkeringsplatser
aven skapas en angoringsplats i1 ndrheten av skolan. Da kan fordldrar som maste
skjutsa sina barn stanna till och sedan kora vidare utan att behdva vinda med bilen
eller backa. Sddana platser regleras lampligen med tilldten parkering i max 10-15
minuter.

Vid berdkning av parkeringsbehov for skolan antas att cirka 67 % av personalen tar
bilen till arbetet, enligt resvaneundersdkningen frdn 2017. Med detta antagande
behover antalet parkeringsplatser uppga till cirka 60.

Yta for skolskjutsar ska dimensioneras for tre bussar. Transporter till och frdn skolan
sker med lastbil (Ibn).

10



5 Trafik- och utformningsforslag

Tre alternativa trafik- och utformningsforslag har studerats. Det som skiljer sig
mellan alternativen dr de nya byggnadernas placering inom omradet samt ytor for
parkering:

* Alternativ 1 - Placering servicebyggnad i den norra delen.
Smedvégen kvar inom omradet.

*  Alternativ 2 - Placering servicebyggnad i den norra delen. Smedvigen
kvar inom omradet samt skolskjutsar lings Mariedalsvéagen.

* Alternativ 3 - Placering servicebyggnad i den norra delen.
Ny lokalgata

* Alternativ 4 - Placering servicebyggnad i den sddra delen.
Ny lokalgata

Alternativen beskrivs utforligare i kapitel 5.1 — 5.4.

Under arbetet med utformningsforslagen har ocksa nagra alternativ valts bort 1 ett
tidigt skede. Dessa redovisas i kapitel 5.5.

11



5.1 Alternativ 1 - Placering servicebyggnad i den norra delen.
Smedvagen kvar inom omradet.

I detta alternativ behalls Smedvigen genom skolomradet. Skolans servicebyggnad
ligger placerad i den norra delen av omrédet.

En parkeringsyta med 72 platser foreslés i den sodra delen, vid Mariedalsvégen. |

anslutning till den foreslagna vindytan den norra delen finns plats for ytterligare 7

parkeringsplatser for personal. Ndrmast den nya idrottshallen foreslas en yta for att
hdamtning/ldmning av elever.
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Figur 10. Trafikférslag Alternativ 1.
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5.2 Alternativ 2 - Placering servicebyggnad i den norra delen.
Smedvagen kvar inom omradet samt skolskjutsar langs
Mariedalsvagen.

Skolans servicebyggnad ligger placerad i den norra delen av omradet, lika som 1
Alternativ 1. Skolskjutsarna flyttas ut till Mariedalsvdgen pa en yta strax sdder om
den nya idrottshallen. Bussarna angor ytan via befintlig anslutning till Iserdsskolan
och sedan ut via en ny anslutning langs Mariedalsvigen. I den nya anslutningen
tillats endast utfart.

Parkering med 52 platser foreslas i anslutning till den nya idrottshallen, hir finns
ocksa 5 platser for himta/limna. I anslutning till k6k och panncentral foreslés 7
parkeringsplatser for personal pa skolan.
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SV 59N

Busshallplats

Gronytor

Lastzon

Figur 11. Trafikférslag Alternativ 2.
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5.3 Alternativ 3 - Placering servicebyggnad i den norra delen.
Ny lokalgata

Skolans servicebyggnad ligger placerad i den norra delen av omradet, lika som 1
Alternativ 1 och 2. Smedsgatan tas bort och i stillet foreslas en ny lokalgata som gér
parallellt lings Mariedalsvdgen, vidare norrut och som sedan avslutas i en vindplan/-
yta vid den befintliga panncentralen. Lokalgatan dimensioneras for att tva bussar ska
kunna mdtas, vilket innebar en vigbredd pa 6,2 meter.

Yta for skolskjutsar foreslas ldngs den norra sidan av den nya lokalvigen. Detta
innebér att bussarna far vinda vid foreslagen véndyta i anslutning till panncentralen
alternativt att en vindyta for bussar anldggs pa yta dar den gamla idrottshallen ligger.

Parkering med 52 platser foreslas i anslutning till den nya idrottshallen, har finns
ocksa 7 platser for himta/limna. I anslutning till k6k och panncentral féreslas 6
parkeringsplatser for personal pa skolan. Ytterligare parkeringsplatser skulle kunna
forlaggas langs lokalvdgen pa delen norr om panncentralen.

N\ \
/ RN Y&\ ~ 7 Alternativ
A i N\ W, ' ~<~"\_vandyta bussar
/ L LR f A

/

vt Ny lokalgata
bussar 7
o A e
/A 2\ 7
P/, \_J S
) 74 Plats for
Personalparkering 3 bussar
6 platser > //
4 L ////’
\ /’/ /f///
/7 4
=/ N\ j
==\ Parkering
A\
A\ 52 platser 7
\{\\ Overgangsstélle
W
W
\\} Parkering
Skolbyggnader
= 3 W
hamta/lamna A\ Ytor fér gang och cykel
W\

cirka 7 platser

—
=

Kdrbana motorfordon

[
I vta skolskjuts
]

[H|

Overgangsstalle

med cykelpassage Refug

Busshallplats
Gronytor

[ Lastzon

0 50 meter

Figur 12. Trafikférslag Alternativ 3.
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5.4 Alternativ 4 - Placering servicebyggnad i den sodra delen.
Ny lokalgata.

I detta alternativ placeras skolans servicebyggnad i den sddra delen och huvuddelen
av parkeringarna 14ggs pd ungefir samma plats som dagens parkeringsytor, se Figur
12. Smedsgatan tas bort och 1 stéllet foreslas en ny lokalgata som gér parallellt langs
Mariedalsvigen, vidare norrut och som sedan avslutas i en vindplan/-yta vid den
befintliga panncentralen. Lokalgatan dimensioneras for att lastbil (Lbn) och personbil
ska kunna moétas och foreslas darfor utformas med viagbredd 5,2 meter.

I forslaget ryms 44 parkeringsplatser. Ytterligare parkeringsplatser skulle kunna
forlaggas langs lokalvdgen pé delen norr om panncentralen. I anslutning till den nya
idrottshallen foreslés 3 platser for himta/lamna.
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Figur 13. Trafikférslag Alternativ 4.
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5.5 Bortvalda utformningsforslag

5.5.1 Flytt av skolskjuts till befintlig hallplats Iseras skola, Lage A och B,
langs Mariedalsvagen.

Alternativet skulle innebéra att de befintliga héllplatsfickorna behdver forlangas och
breddas sa att 2-3 bussar far plats. Skoleleverna skulle d& behdva kors
Mariedalsviagen, antingen nédr de kommer pa morgonen eller nir de ska hem pa
kviéllen.

Efter att kommunen samrétt med Trafikverket beslutades att detta alternativ véljs
bort med hénsyn till framfor allt trafiksdkerhet for skolbarnen i samband med att
skolan borjar och slutar pa dagen.

5.5.2 Endast ytor for skolskjutsar i anslutning till ny idrottshall. Parkeringar i
den norra delen av skolomradet.

Ytor for skolskjutsar samt hamta/l&imna anldggs i anslutning till den nya idrottshallen
medan parkeringar flyttas till den norra delen av omradet.

Detta alternativ har valts bort av foljande anledningar:
e Korspéren visar att bussarna behdver en betydligt storre yta for att kunna
stélla sig langs med kantstenen vid angoringsplatserna.

e Parkeringsytorna hamnar férhallandevis l&ngt bort frdn den nya idrottshallen.

Parkering
Skolbyggnader
Ytor for gang och cykel
W [ Kérbana motorfordon
o M Refug

‘ B Guss

Koérspar buss

Figur 14. Bortvald utformning.



6 Samlad bedomning av trafik- och

utformningsforslag

I nedanstdende tabell redovisas en samlad bedomning av de trafik- och

utformningsforslag som beskrivits 1 kapitel 5.1 — 5.4. Den samlade beddmningen av
de viktigaste effekterna beskrivs med farger, enligt nedanstaende fargskala, samt en
kort text om den huvudsakliga anledningen till bedomd férg.

Overvigande Overvigande Neutralt
positivt negativt
Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Smedvigen ar kvar | Smedvégen édr kvar | Skolbarn som ska S.t el
2 o . . for fordonstrafik
. genom skolomradet | genom skolomradet | till skolskjutsarna N
Trafiksikerhet n . .. som kan behéva
skolbarn och behover korsas | och behover korsas | behdver inte korsa Korsas for ait
for att komma till for att komma till ytor for komma till
skolskjuts. skolskjuts. fordonstrafik. .
skolskjuts.
Tillrackliga ytor Tillrackliga ytor Tillrdckliga ytor Begrénsad yta for
for att fa till for att fa till for att fa till att fa till
Parkerin erforderligt antal erforderligt antal erforderligt antal erforderligt antal
g platser i anslutning | platser i anslutning | platser i anslutning | platser i anslutning
till bade idrottshall | till bade idrottshall | till bade idrottshall | till bade idrottshall
och skola. och skola. och skola. och skola.
Skolgarden delas . En stgrre Skolgarden delas
e Skolgarden sammanhéngande e
Skolgird asfaltsytor for lelllIe): %‘izla:n gardorzllf lrllar; it asfaltsytor for
fordonstrafik. gen Y fordonstrafik.
skolbyggnader
Skolbussarna
- o 8 oo Skolskjutsarna behover aka en lite Skolskjutsarna
Angoring Angoring pa tvd S - - . o
skolskjutsar platser avskiljs fran ovrig langre stricka pa blandas med dvrig
’ trafik. lokalvdgen for att trafik.
kunna vinda.
Kontakt med
) Trafikverket for att
Ovrigt se om det dr
mojligt att fa till en
ytterligare utfart.

Med hénsyn till trafiksdkerhet for skolbarn samt ytor for skolgard forordas Alternativ
3. For att minska striackan for skolskjutsarna langs lokalvdgen bor en véandyta for
bussarna anldggas pa ytan dar befintlig idrottshall ligger.
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/ Fortsatt arbete

For att sikerstilla tillrackligt manga parkeringsplatser i anslutning till skola och ny
idrottshall bor antalet parkeringar diskuteras tillsammans med verksamheten.
Ytterligare parkeringar kan placeras 1 den norra delen av omradet. Det ar da viktigt
att sdkerstélla trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som behover rora sig langs,
samt korsa den nya lokalvégen.
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8 Bilagor

Bilaga A. Sammanstillning Trafikalstringsverktyget

T, TRAFIKVERKET + TN Ttboaraan
N~

Trafikalstringsverktyg - Lokalisering - Iseras Anvandarhandledning ( (pdf)

o] oo [ o (] e ] ]

Var ligger omradet?

Vilken kommun Kungsbacka v
Var i kommunen | Pa landsbygden ~

Skattad fardmedelsfordelning

[ med bil: 63 %
[ mea koliekdiviraik: 16 %
. med cykel: 3%
till fots: 13 %
. med annat: 4 %

Markanvéandning Lag/mellanstadie 300 elever
Nyttotrafik

Fordonstrafik per dygn inkl.

Biltrafik per dygn utan nyttotrafik Andel nyttotrafik (av total trafik}  nyttotrafik

Lag/mellanstadie 557 bilar / dyan 5 % 586 fordon / dygn
Totalt 557 bilar / dygn 586 fordon / dygn

Markanvéandning Lag/mellanstadie 500 elever

Nyttotrafik

Fordonstrafik per dygn inkl.

Biltrafik per dygn utan nyttotrafik Andel nyttotrafik (av total trafik)  nyttotrafik
Lig.'mellanstadie 929 hilar / dygn 5 % 4978 fordon / dyan
Totalt 929 bilar / dygn

978 fordon / dygn
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