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Sammanfattning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i planarbetet for detaljplan for bostader bestaende av flerfamiljshus, radhus,
parhus och fristaende villor, trygghetsboende och boende med sarskild service med
mera samt torgbildning med centrumverksamheter inom del av Tol6 4:148 i
Kungsbacka stad. Trafikutredningen behandlar omgivningspaverkan,
parkeringsbehov, kapacitet och anslutning till befintligt vagnat.

Planomradet &ar belaget i norddstra Kungsbacka i Tolo, cirka 1,5 km norddst om
Kungsbacka centrum. Marken inom planomradet ar i dag privat mark och &gs av
Sverigehuset. Norr om planomradet finns tva forskolor samt planer pa att bygga en
skola. Trafiksakra kopplingar 6ver Hallingsjovagen ar darfor viktigt. Utredningen
rekommenderar utifran mojliga atgarder for att skapa god tillganglighet for samtliga
trafikslag att sanka hastigheten pa Hallingsjovagen forbi planomradet fran 60 km/h
till 40 km/h.

Anslutningar till planomradet planeras fran Hallingsjovagen genom
cirkulationsplatsen vid Aroniavdagen och genom anlaggande av en ny
cirkulationsplats vid Havtornsvagen. Samtliga ben i cirkulationsplatserna
rekommenderas anldggas med gang- och cykelpassager for 6kad tillginglighet. Aven
det vastra benet i cirkulationsplatsen vid Hedeleden foreslas kompletteras med en
passage. Inga kapacitetsproblem identifierades i samband med trafikanalysen, varken
pa kort eller lang sikt.

Framtaget trafikforslag visar att anslutningen till Oxelvagen norr om Héllingsjévagen
paverkas eftersom denna ligger néra den befintliga 3-vagskorsningen. Forslaget ar att
anslutnigen stangs och att en angdring till forskolorna till Oxelvagen istallet skapas
pa strackan.

Den nya cirkulationen har givits samma storlek som den vid Aroniavagen, dvs med
en radie pa 16 meter. Nar cirkulationsplatsen anlaggs hamnar befintliga
hallplatslagen valdigt nara, men i detta tidiga skede bedéms at hallplatslagena kan
behallas eller att endast mindre justeringar kravs.

Struktur for gang- och cykelstrak inom planomradet har studerats. Tva forslag har
tagits fram. | bada forslagen rekommenderas ett huvudstrak for oskyddade trafikanter
soder om Hallingsjovéagen. Det ar ocksa majligt att bygga ut enligt bada forslagen for
att fa mycket god tathet i natet for gang- och cykel.

Slutligen har parkeringsbehov for detaljplanen beraknats. Totalt uppgar efterfragan
till 450 bilparkeringsplatser for de 250-300 bostéderna. Behovet av cykelparkering
for flerbostadshus enligt parkeringsnormen beréknas till totalt 420 platser.
Cykelparkering for smahus mojliggors vid respektive hus.
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1 Inledning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i planarbetet for detaljplan for bostéder, trygghetsboende och boende med
sérskild service med mera samt torgbildning med centrumverksamheter inom del av

To6l6 4:148 i Kungsbacka stad.
Planomradet &ar belaget i norddstra Kungsbacka i Tolo, cirka 1,5 km norddst om
Kungsbacka centrum. Planomradet ligger soder om Hallingsjévagen och bestar av

oppen akermark som sluttar ned mot Séderan och golfbanan pa andra sidan an.
Narmast an véxer vass och en del slyskog. Nagon enstaka akerholme sticker upp pa

den annars flacka ytan.
Trafikutredningen behandlar omgivningspaverkan, parkeringsbehov, kapacitet och
anslutning till befintligt vagnat.

Kommunstyrelsen godkénde ett planprogram for norddstra Kungsbacka 24
september 2019. Planprogrammet omfattar T616 Angar, Voxldv, Hede station och
Hedeleden.

Planarbete &r paborjat for T6l6 Angar syd inom del av Tol6 4:148. Preliminar

plangrans, delgiven av kommunen, redovisas i Figur 1 nedan. | norr avgransas
omradet av Hallingsjovagen, i soder av Soderan, i 6ster av akermark och i véster av

Forsgardens golfbana.
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Figur 1. Oversiktskarta med planomradet markerat med streckad linje.



Parallellt med denna detaljplan pagar &ven arbete med detaljplan for Hedeleden som
binder samman Héllingsjovégen och Hede station.

Sdder om cirkulationsplatsen dar Hedeleden moter Hallingsjovagen ligger ett
utredningsomrade for forbindelsevag mellan Hedeleden och Forsvagen.

Ett planarbete pagar for del av T6l6 6:4 m fl i Kungsbacka stad norr om
Hallingsjovégen och dster om Hedeleden dar det planeras bl a for en ny skola med
idrottshall som kommer att bli den ndrmaste skolan for barn som bor i TAl6 angar
syd.

1.1 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen &r att utreda forutsattningarna pa platsen, analysera
konsekvenserna av planforslaget samt ta fram forslag pa trafiklosning. Platsens
forutsattningar sammanfattas i en nuldgesbeskrivning. Analysen omfattar samtliga
trafikslag och inkluderar behov av parkering, planens trafikalstring och dess
konsekvenser saval lokalt som i anslutning till statligt vagnat. En kapacitetsanalys
genomfors i tva punkter pa Hallingsjovagen; i korsningspunkten
Héllingsjovéagen/Aroniavagen samt Hallingsjovagen/Havtornsvéagen.

Forslaget pa trafiklosning omfattar en 6vergripande struktur och forslag pa standard
for gang- och cykeltrafik inom och i anslutning till planomradet. For anslutande vag
och gator inom planomradet tas trafikforslag fram for anslutningar vid befintlig
cirkulationsplats pa Hallingsjévagen vid Aroniavagen samt en ny cirkulationsplats pa
Hallingsjovagen.

1.2 Planforslag

Marken inom planomradet &r privat mark och dgs av Sverigehuset. Omradet planeras
inrymma bostader bestadende av flerfamiljshus, radhus, parhus och fristaende villor
samt trygghetsboende, boende med sarskild service och torgbildning med
centrumverksamheter, se Figur 2. Tillfarter planeras fran cirkulationsplatser pa
Hallingsjovagen. | detta tidiga skede planeras 250-300 bostader for hela omradet.
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Figur 2. lllustration planforslag (Bild fran Radar Arkitektur daterad 2022-07-06).



2 Dagens trafiksituation

2.1  Malpunkter

Fran planomradets mitt ar det ca 180 meter till Trollslandans forskola, som ar den
narmaste forskolan. Drygt 1 km nordvast ligger Hedeskolan och ca 1 km séder om
planomradet ligger Vittraskolan och Novaskola, dit det tar ca 5 minuter att cykla.
Inom samma cykelavstand nas dven vardcentral och tandlékare. Cirka 800 meter fran
planomradet ligger Voxlovberg och Klippbergen som &r populara besoksmal for
naturupplevelser. Narmsta busshallplats finns pa Hallingsjévagen vid Havtornsgatan,
dit det &r gangavstand fran planomradet. Fran planomradet tar det ca 10 minuter att
cykla till centrum och Kungsbacka resecentrum som ligger drygt 2 km fran
planomradet, varifran det gar att resa vidare med buss och tag. | centrum finns
affarer, bibliotek, restauranger och annan service. Ca 1,8 km fran planomradet ligger
Hede station dar det avgar pendeltdg mot Goteborg. Fran planomradet finns det
cykelvég till Hede station och cyklingen tar ca 10 minuter. Malpunkterna illustreras i
Figur 3.
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Figur 3. Malpunkter i form av forskolor, skolor, koIIektivtrafikhéllplatser, och bibliotek mm i narheten till
planomradet, som ar markerat med rott.



2.2  Gaturum och stadskaraktar

Pa norra sidan av Hallingsjovagen finns nybyggda bostadsomraden med friliggande
villor och flerbostadshus. Hallingsjévéagen ar en storre vag och fungerar som
uppsamlingsgata for dessa omraden samt som infartsled fran de dstra delarna av
kommunen. Pa norra sidan av véagen finns en gang- och cykelbana. Vagen 6vergar i
oster till landsvag med omgivande landsbygd. Det finns gronyta mellan
Héllingsjovéagen och befintlig bebyggelse. Bebyggelsen vander sig i huvudsak mot
lokalgatorna.

2.3 Resvanor

Resvaneundersokning av boende i Kungsbacka genomférdes 2017. Resultaten visade
att personer bosatta i Kungsbacka Tol6 gor fler resor an boende i andra delomraden i
Kungsbacka. Bilandelen for Kungsbacka T616 &r 65 % och andelen resor som gjorts
med kollektivtrafik som huvudsakligt fardsatt ar 11 %. Fardmedelsfordelning for
Kungsbacka To6l0 visas i Figur 4.

Fardmedelsfordelning for Kungsbacka Tol6

Annat 1%
Till fots 14%

Cykel 8%

Tag 10%

1 0,
Buss 1% Bil 65%

Figur 4. Fardmedelsfordelningen for omradet Kungsbacka T6l6. Kalla: Resevaneundersokning for
Kungsbacka kommunen fran 2017.

2.4  Olycksstatistik

Kungsbacka kommun har gjort ett uttag ut Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) for aren 2012-2021.



Totalt har 17 olyckor rapporterats i anslutning till planomradet, varav 3 av mattlig
svarighetsgrad och 14 av lindrig svarighetsgrad, se Figur 5. Vid golfbanan har tva
olyckor med cykel rapporterats varav en dar personbil kort for nara sa att cyklist
vinglat till. I anslutning till cirkulationsplatsen Hallingsjovagen/Soderaleden har flera
olyckor skett varav tva olyckor mellan personbilar i cirkulationsplatsen till foljd av
att vajningsplikt inte foljts och tva olyckor mellan gaende och motorfordon pa
overgangsstallet pa Hallingsjovagen. Langre 6sterut pa Hallingsjovagen har tva
olyckor skett da moped har valt pa grund av hog trottoarkant. Langs strackan har det
aven skett en viltolycka och olyckor pa grund av halt vaglag. | anslutning till
cirkulationsplatsen Hallingsjovagen/Aroniavagen har det skett en olycka med cykel
och personbil inblandade.

Ostfra

Figur 5. Oversiktskarta med olyckor intraffade i anslutning till planomrédet under aren 2012-2021.
Kalla: STRADA

2.5 Forutsattningar for olika trafikslag

| féljande avsnitt presenteras forutsattningar for gaende, cyklister, kollektivtrafik
samt motortrafik.



2.5.1 Gang och cykel

| anslutning till planomradet finns en asfalterad gang- och cykelbana langs
Hallingsjovagens norra sida. Gang- och cykelbanan, som ar kombinerad, ar cirka 3
meter bred och avskild fran kdrbanan med kantsten. Langs en del av strackan
planeras for en bullerskarm mellan kérbana och gang- och cykelbana vilket gor den
anvandbara bredden nagot smalare.

GC Korbana
3.00 6.50

Figur 6. Befintlig sektion pa Hallingsjovagen.

Gang- och cykelbanan langs Hallingsjovagen knyter an till gang- och cykelvégar for
vidare fard mot centrum och Kungsbacka station. Genhet och framkomlighet mot
centrum och stationen begrénsas av att antalet passager 6ver jarnvagen och
Goteborgsvagen ar relativt .

Det finns en asfalterad gang- och cykelbana norrut langs den del av Hedeleden som
ar utbyggd, fram till Appelrosvéagen. Har ar gang- och cykeltrafiken avskild fran
motortrafiken med en bullervall/gronremsa. Gang- och cykelbanan ar kombinerad
och cirka 2,5 meter bred. | dagslaget saknas vidare kopplingar norrut for gang- och
cykeltrafikanter. Nar Hedeleden byggs ut kommer dven gang- och cykelvégar att
anlaggas och koppla omradet mot Hede station.

Samtliga utbyggda gang- och cykelbanor redovisas i Figur 7 nedan.
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Figur 7. Oversiktskarta med gang- och cykelvagar (blatt) i narheten till planomradet (rétt). Kélla:

Kungsbacka karta

2.5.2 Kollektivtrafik
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Narmaste befintliga hallplats, Havtornsvagen, ar belagen pa Hallingsjovagen i direkt
anslutning till planomradet. Hallplatslaget vasterut har sittbank, belysning, ledstrak,
papperskorg samt vaderskydd. Hallplatslaget dsterut ar enklare och har en sittbank,
ledstrak och belysning. Hallplatsen trafikeras av busslinje 741. Turtatheten ar lag



med enbart 10 avgangar per dag under vardagar. Pa lérdagar finns tva avgangar som
kraver forbestéllning.

Fran planomradet ar det cirka 1,5 km till Kungsbacka station. Harifran avgar flera
busslinjer och dven tag i form av fjarrtdg och pendeltag. Har avgar Véasttagen med
kvartstrafik under morgnar och eftermiddagar. Ovrig tid ar det halvtimmestrafik
utom pa natterna. Fjarrtagen avgar cirka tva ganger i timmen i rusningstrafik och en
gang i timmen 6vrig tid. Hede station ar belagen cirka 1,8 km norr om planomradet.
Har stannar Vasttagen med samma turtdthet som pa Kungsbacka station. Taget fran
Kungsbacka station tar 21 minuter med Oresundstag och 26 minuter med Visttagen
in till Goteborgs central. Fran Hede station avgar bara Vasttagen som tar 24 minuter
in till Goteborgs central. Fran Hede station avgar aven ett flertal busslinjer, framst
lokala.

Pa Hedeleden i anslutning till befintlig cirkulationsplats har ett busshallplatslage
anlagts. | dagslaget trafikeras det inte av nagon busslinje. Ett hallplatslage i andra
riktningen planeras i samband med utbyggnaden av Hedeleden.

Utbudet av kollektivtrafik bedoms i nulaget vara begransat i omradet foérutom vid
Hede station. Efter utbyggnad av Hedeleden beddms utbudet liksom narhet till
hallplats att forbattras.

(@ Y’
\7| Hede station

Havtornsvagen

=1 ' Sitneskulle |-

Px e i ¥ ﬁ*i‘“\ mﬂ;}mg‘a,«_
w \ 2] Kungsbacka station
A , A ¢ :

Figur 8. Kollektivtrafikens korvagar (blatt) och hallplatser i narheten av planomradet (rétt). Kélla:
Kungsbacka karta
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2.5.3 Motorfordon

Planomradet avgransas av Hallingsjovagen i norr som stracker sig i 6stvastlig
riktning och utgor infartsvag till Kungsbacka Osterifran. VVagen ar cirka 6,5 meter
bred och har en hastighetsbegransning pa 60 km/h. Pa strackan mellan Soderaleden
fram till Aroniavagen byggs en bullerskdrm mot Hallingsjovagen. | samband med
fardigstallandet av byggnationen kommer hastigheten pa delstrackan sankas till

40 km/h. Kommunen &r vaghallare fram till korsningen med Gasevadholmsvagen/
Hoglandavégen. Dérefter ar Hallingsjovagen statlig vag.

Cirka 3 km nordvast om planomradet ligger trafikplats Kungsbacka N och E6 som ar
en del av det statliga vagnatet.

Enligt kommunens trafikméatningar under 2019 och 2020 uppgick trafikmangderna
pa Hallingsjovagen till mellan 6 000—7 000 arsdygnstrafik (ADT).
Arsvardagsdygnstrafiken (AVDT) uppgick till mellan 6 500-7 400. Andelen tung
trafik uppgick till 4 %, se matpunkterna i Figur 9.

Méatpunkter:

S 7000 ADT/ 7 400 AVDT — Matar 2019
6 1050 AVDT — Matér 2019
7 6000 ADT/ 6 500 AVDT — Matar 2020

Figur 9. Matpunkter och trafikvolym pa Hallingsjovagen samt Aroniavagen uppmatt 2019 och 2020 av
Kungsbacka kommun.

En trafikrdkning genomfordes i cirkulationsplatsen Aroniavagen/Hallingsjévagen
och trevagskorsningen Havtornsvagen/Hallingsjovéagen onsdagen den 28 april 2022 i
en halvtimme under eftermiddagens maxtimme. I trafikutredningen for detaljplan for
del av Tol6 6:4 m fl i Kungsbacka stad genomfordes en trafikrékning i
cirkulationsplatsen Hedeleden/Hallingsjovagen.
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Eftermiddagens maxtimme antas, utifran trafikmatningar genomférda av
Trafikverket langre Osterut pa Hallingsjovagen, infalla mellan klockan 16.00 och
17.00. Under trafikrdakningen noterades trafikméngder samt svangfordelning i
korsningspunkterna. | den tidigare trafikrakningen noterades att andelen tunga fordon
som pa Hallingsjévagen utgjorde 1-2 %. En sammanstallning av trafikrakningen
presenteras i Bilaga A.

De observerade trafikméngderna validerades mot de trafikmé&ngder som har uppmétts
av kommunen pa Hallingsjovagen och Aroniavagen mellan ar 2019 och 2020. De
observerade flodena ar nagot hogre (ca 750 fordon under maxtimmen pa
Hallingsjovagen) an de floden som kommunens méatningar redovisar och lagre pa
Aroniavagen. Trafikmangderna pa Hallingsjovagen stamde bra med trafikrakningen
som genomfordes i tidigare trafikutredning. Analysen utgar fran observerade floden
da de anses ligga inom rimlig differens fran kommunens matning.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkten har beraknats med hjéalp av
kapacitetsberédkningsprogrammet Capcal. Verktyget beréknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikméngd och svéngandelar.
Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.
Mattet beraknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berakningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens onskade serviceniva dar Trafikverket har gransvarden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 1.

Tabell 1. Bedomning av serviceniva fran VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvérd servicenivd | Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
korsning med véjningsplikt b<0,6 b<1,0

| Figur 10 redovisas de trafikfloden som noterades pa platsen vid trafikrakningen
under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgraden for respektive tillfart.
Samtliga tillfarter har onskvard serviceniva for nulaget. Det rader darmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen. En sammanstallning av kapacitetsberakningar
for nuldget redovisas i Bilaga B.
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Aroniavagen Havtornsvagen

Nulage

L ? 259 @

0,36, 495 256
22 497 / 434 223

Hallingsjovagen

TECKENFORKLARING
Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym
Trafik korriktning

Figur 10. Trafikfléden for nulage 2022 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkterna Aroniavag/Hallingsjovagen och Havtornsvagen/Hallingsjovagen.

Framkomligheten beddoms vara god i korsningspunkterna. | nuléget ar
belastningsgraden Iag i alla tillfarter och marginalen till att 6verskrida gransvérdena
for belastningsgrad enligt Tabell 1 & god. Majoriteten av trafiken passerar rakt
igenom Kkorsningspunkterna. Hogst belastning har den vastra tillfarten i
cirkulationsplatsen (Hallingsjovagen V) dar belastningsgraden uppgar till 0,36.

2.6 Parkering och angoéring
Det finns i dagslaget inga parkeringsplatser inom planomradet da det ar obebyggt.
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3 Framtida trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Alstringen ar baserad pa den
information som delgivits for planerade verksamheter och bostéder inom
planomradet. En torgbildning med centrumfunktioner planeras strax soder om den
ostra cirkulationsplats. Denna planeras endast vara till for naromradet och antas
darfor genera en marginellt 6kad trafik. Den berdknas darfor inte med i
trafikanalysen. Fordelningen mellan smahus och flerbostadshus ar vid tidpunkten for
denna trafikutredning inte faststalld. En uppskattning utifran illustration i Figur 2 i
samrad med Kungsbacka kommun har gjorts dér det antas att 50 % utgdrs av smahus
och 50 % av flerbostadshus. En sammanstallning av resultaten fran
trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga C.

Fardemedelsfordelningen enligt Trafikverket visas i Figur 10. Trafikverket
uppskattar en mindre andel som anvander bil och en stérre andel som gar jamfort
med resevaneundersokningen for TolO.

Skattad fardmedelsfordelning for planomradet
enligt Trafikverket

Annat 4%

Till fots 26%
Bil 43%

Cykel 11%

Kollektivtrafik
16%

Figur 11. Fardmedelsfordelningen for planomradet enligt Trafikverket.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 660 fordon/dygn (ADT) eller 740
fordon/vardagsdygn (AVDT) frén bostaderna. De trafikalstringstal som verktyget
anvander (radhus/parhus) har Iag osékerhet, vilket innebar att resultaten ar sékra. Den
uppskattade trafikmangden inkluderar nyttotrafik.
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Né&r Hedeleden &r utbyggd kommer trafikfloden for nollalternativ 2040, enligt
uppgifter fran genomford trafikprognos?, uppga till ungefar 10 000 fordon per dygn
pa Hallingsjovagen. Nar Hedeleden byggs forvantas resmonstret i omradet att andras
vilket leder till att Hallingsjovégen blir mindre belastad nér en ny huvudled for trafik
fran Hallingsjo mot Hede station och E6 tillkommer.

Antaganden
Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangférdelning samt timfloden for

den alstrade trafiken:

e Fordelningen av trafikalstringen delas jamt pa anslutningar till och fran
planomradet.

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra 10 % av AVDT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 70 % av den alstrade trafiken fran
bostaderna ar pa vag in i omradet samt 30 % ut fran omradet.

e Den alstrade trafiken fran planomradet antas ha samma resmonster som
dagens trafik (fran korsningarna Hallingsjovagen/Aroniavagan och
Héllingsjovagen/Havtornsvégen).

Att samma resmonster som i dag anvands for alstrad trafik for prognosaret innebéar
att ingen hansyn tas till framtida férandrade resmonster.

Den alstrade trafiken till och fran detaljplaneomradet under maxtimmen i
korsningspunkterna Hallingsjovagen/Aroniavagen och
Héllingsjovéagen/Havtornsvéagen redovisas i Figur 12,

Havtornsvidgen

Alstring Aroniavagen

Hallingsjovager
1
e
w
Hillingsjévagen O

Hallingsjovagen

Ny gata Ny gata

Figur 12. Trafikalstring och rorelsemonster for alstrad trafik fran tillkommande bebyggelse under
eftermiddagens maxtimme.

1 PM Fordjupad centrumanalys, Ramball
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3.1 Paverkan omgivande vagnat

En kapacitetsberdkning med nulégets och den alstrade trafiken redovisas i Figur 13.

| detta scenario &r framkomligheten fortsatt god i cirkulationsplatserna pa
Hallingsjovagen. Hogsta belastningsgraden &r pa Hallingsjovagen V vid
cirkulationsplatsen med Aroniavéagen. Belastningsgraden 6kar mest pa
Hallingsjovagen i korsningen vid Havtornsvéagen. Det beror pa att korsningen gar
fran att vara trevagskorsning (med fritt flode pa Hallingsjovagen) till en korsning
med en cirkulationsplats. En sammanstéllning av kapacitetsberékningar for nulaget med
alstringen redovisas i Bilaga D.

Nuldge + alstring  Aroniavigen

TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Ny gata Ny gata Trafik korriktning

Figur 13. Kapacitetsberakning med nulégets trafik plus alstrad trafik.

En kapacitetsanalys har genomforts for prognosaret 2040. Som underlag for denna
analys har trafikvolymer framtagna i Kungsbackas trafikmodell? anvints. Enligt
denna prognos ar trafikflodet pa Hallingsjovagen ca 10 000 fordon per dygn. Utifran
detta forhallande och ett antagande om samma resmonster som noterades pa plats har
timfloden beréknats i korsningspunkterna vid Hallingsjévagen. | denna
kapacitetsanalys adderas trafikalstringen fran To16 Angar syd till den prognostiserade
trafiken for ar 2040. Trafikfloden baseras pa dygnstrafiken utan anpassning till for-
eller eftermiddag, eftersom det ar svart att bedoma framtida riktningsfordelning nar
Hedeleden, en helt ny vaglank i systemet, 1aggs till. Med Hedeleden antas
trafikokningen pa Hallingsjévagen vara mindre an utan den kopplingen. Utifran
resultaten, som visar pd god framkomlighet och ledig kapacitet, bedéms det finnas
utrymme for en varierande riktningsfordelning 6ver dygnet utan att kapacitetsbrister
riskerar att uppsta. Resultaten och de beraknade trafikflodena redovisas i Figur 14.
Haogsta belastningsgraden ér pa Hallingsjovagen V, i den vastra cirkulationsplatsen.
Belastningsgraden i alla tillfarter pa Hallingsjévagen ar dock véldig lika. En
sammanstallning av kapacitetsberakningar for prognos ar 2040 med alstringen redovisas
i Bilaga D.

2 Kungsbacka kommun — Fordjupad centrumanalys, Ramboll, 2019-03-29
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Prognos Aroniavagen
2040+alstring

jo
gsjovagen

Hallin

Hallingsjovagen V

¢ 0 " TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad

Trafikvolym
Ny gata Ny gata Trafik kérriktning

Figur 14. Beraknade trafikfloden och kapacitet i cirkulationsplatsen pa Hallingsjovagen ar 2040.

| de analyserade korsningarna finns utrymme for ytterligare trafik och god marginal
for osakerheter i planomradets alstring. Darfor har ingen sérskild kanslighetsanalys
genomforts.

3.1.1 Paverkan pa statligt vagnat

Paverkan pa det statliga vagnatet har bedomts med hjélp av resultat fran Kungsbacka
kommuns resvaneundersokning fran ar 2017 samt trafikmangder pa E6. Utifran
resvaneundersokning fran ar 2017 har cirka 50 % av arbetsresorna som startar i
Kungsbacka malpunkt norrut mot Géteborg och Mélndal. Var fjarde arbetsresa som
startar i Kungsbacka har ocksa Kungsbhacka som mal. Resterande 25 % har malpunkt
i ovriga delar inom kommunen eller i andra kommuner. Endast trafik med malpunkt
norrut mot Goteborg och MdlIndal antas paverka E6 via trafikplats 61 - E6
Kungsbacka Norra. Trafik till och fran verksamheter antas ha lokala malpunkter.

Ovanstaende resonemang innebar att cirka 370 av de 740 fordonen/dygn som
bostaderna genererar kommer trafikera E6 norr om Kungsbacka via trafikplats 61 —
E6 Kungsbacka Norra. Baserat pa méatningar tillsammans med upprakningstal
uppskattas arsdygnstrafiken pa E6 norr om Kungsbacka till cirka 60 000 ar 2040.
Trafiken fran exploateringen utgor darmed en valdigt liten del av den totala trafiken
pa E6 for prognosar 2040.

Osterut langs Hallingsjovagen ansluter den kommunala vagen till statligt vagnét.
Andelen trafik som dker osterut fran planomradet bedéms utifran samma resonemang
som ovan om malpunkter vara liten och paverkan pa dessa statliga vagar anses darfor
forsumbar.

Totalt sett bedoms paverkan pa statligt vagnat fran den enskilda planen vara liten och
inga atgarder behover vidtas utéver ordinarie langsiktig planering for hallbart och
sékert resande.
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4 Utredning av hastighetsbegransning pa
Hallingsjovagen

| AFRYs uppdrag ingick, utdver att foresla losningar for anslutning av planomradet,
att utreda lokalisering och utformning av sékra passager 6éver Hallingsjévagen for
dagens hastighet 60 km/h samt som alternativ 40 km/h. Vidare har AFRY under
arbetets gang berort flera aspekter dar reglerad hastighet paverkar.

AFRYs slutsats efter utfort utredningsarbete &r att rekommendera att
Héllingsjovagen regleras med hastigheten 40 km/h eftersom det sett till helheten for
samtliga trafikslag ger en trafiklésning av god standard. Det bedoms inte ga att
uppnd en helhet av god standard med hastigheten 60 km/h. Atgardsforslagen i
trafikutredningens foljande kapitel bygger darfor i forsta hand pa att hastigheten pa
Hallingsjovagen sanks fran 60 km/h till 40 km/h mellan Soderaleden och Hedeleden.

Sankning av hastighetsbegransningen saknar dock beslut och darfér kan 60 km/h
komma att behallas. Hur respektive hastighetsbegransning paverkar trafikmiljon
redovisas i Tabell 2, texten nedan samt i féljande rubriker.
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Tabell 2. Jamforelse av konsekvenser for 40 km/h respektive 60 km/h pa Hallingsjovagen.

40 km/h

60 km/h

Hallplatser

Mojlighet att behalla
fickhallplatser eller anlagga
stopphallplatser som ger hogre
trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter och tar mindre yta i
ansprak.

Endast fickhallplatser mojlig
16sning.

Passager over
Hallingsjovagen

Kan trafiksakert anlaggas i plan.

Eftersom passager i plan inte blir
hastighetssékrade behdver en
planskild passage anléaggas for
framfdrallt skolvagen. Det &r en
platskrévande och dyr 16sning som
ocksa paverkar befintlig
bebyggelse. Planskilda korsningar
kan upplevas otrygga tider da fa
ménniskor ror sig i omradet.

Trafikbuller

Lagre an vid 60 km/h.

Hogre an vid 40 km/h.

Framkomlighet bil

Restid nagot langre,
framkomlighet paverkas ej av
hastighet. Fler vergangstallen
eller passager i plan kan paverka
framkomligheten.

Restid nagot kortare,
framkomlighet paverkas ej av
hastighet. Féarre passager samt att
regleringsformen dvergangstalle ej
anvands kan ge béttre
framkomlighet.

Framkomlighet gang
och cykel

Battre, framforallt tvars
Héllingsjovégen.

Samre, framforallt tvars
Hallingsjovégen.

Gang- och cykelbana
langs Hallingsjovagen

Endast skiljeremsa behdvs,
vilket &r mer yteffektivt. Mer
attraktivt att rora sig langs en
vag med l&gre hastighet.

Buffertzon rekommenderas, vilket
ar mer platskravande. Mindre
attraktivt att rora sig langs en vag
med hdgre hastighet.

Gaturummets karaktar

Mojlighet till anpassning utifran
att omradet far en bebyggd
karaktar med fler manniskor i
rorelse langs Hallingsjovagen.

Mer utrymme Kkravs och bebyggelse
behdver i storre utstrackning
véndas bort fran Hallingsjévagen
som for lokal trafik blir en barriar.

Att sénka hastigheten till 40 km/h har flera fordelar for den planerade
stadsbebyggelsen langs Hallingsjovagen med lagre trafikbullernivaer och dkad
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Restiden for bilister som anvéander
Hallingsjovagen som genomfart forlangs marginellt men paverkan pa
framkomligheten ar férsumbar da det i forsta hand &r korsningspunkter som
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begransar flodet, och inte sdnkningen av skyltad hastigheten. Uppmatt
medelhastighet pa strackan idag ar 51 km/h och med ytterligare en cirkulationsplats
kommer hastigheten att sédnkas eftersom avstandet mellan cirkulationsplatserna ar
kort och det blir svarare att halla hég hastighet pa strackan. Antalet korsningspunkter
som foreslas ar detsamma oavsett reglerad hastighet. Om hastighetsgransen sanks
kan passager anlaggas i plan, vilket ger mer byggbar yta for bostéader och
verksamheter. Fler passager i plan kan paverka biltrafikens framkomlighet nagot,
men det beddms inte finnas alternativ om god framkomlighet och sékerhet for
oskyddade trafikanter ska uppnas.

Gallande hallplatser finns en storre flexibilitet och valméjlighet av utformning om
hastigheten sénks. Bade fickhallplatser och stopphallplatser kan anlaggas vid 40
km/h. Fordelen med stopphallplatser ar att avstandet mellan héllplatslagena och
passagen kan goras kort, vilket minskar risken for informella passager och spring
over vagen. Fordelen med fickhallplatser ar att befintliga hallplatslagen sannolikt inte
behover byggas om.

Nar hastighetsbegransningen pa vagen ar 60 km/h rekommenderas en buffertzon
mellan vagbanan och parallella gang- och cykelstrak. Langs Hallingsjovéagen saknas
idag buffertzon och gang- och cykelbanan som finns pa norra sidan I6per dikt an
vagen. Om hastighetsbegréansningen ska behallas, rekommenderas avstandet mellan
vagen och huvudstraket for gang- och cykeltrafik att 6kas, pa samma satt som
sektionen ar utformad langs Hedeleden. Om hastigheten sanks till 40 km/h récker det
att vagen avskiljs fran gang- och cykelbanan med en skiljeremsa. Detta medfor att
gang- och cykelbanan tar mindre yta i ansprak jamfort med om hastighetsgransen
behalls till 60 km/h.
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5 Trafik- och utformningsforslag

Trafik- och utformningsforslag for de tva anslutningspunkterna till planomradet fran
Hallingsjovagen har tagits fram. Forslagen baseras pa de sektioner som kommunen
och exploatdren har tagit fram varen 2022, dessa kan dock andras under arbetet med
detaljplanen.

5.1 Anslutningar till planomradet

Planomradet planeras anslutas fran Hallingsjovagen med tva anslutningar; en fran
cirkulationsplatsen vid Aroniavégen och en via en ny cirkulationsplats vid
Havtornsvagen, se trafikforslaget i sin helhet i bilaga E och F.

Den befintliga cirkulationsplatsen vid Aroniavagen har en radie pa 16 meter, se Figur
15. Ett nytt ben kopplas pa soderut fran cirkulationsplatsen som anlaggs med gang-
och cykelpassage. Benen i dstlig och vastlig riktning pa Hallingsjovégen justeras for
att rymma gang- och cykelpassager, som i dag saknas. Detta for att kunna koppla
samman det befintliga bostadsomradet med forskola med planomradet sder om
végen. Det norra benet och dess passage behalls, men behover eventuellt justeras
nagot for att anpassas till det dstra och véstra benets breddning. Platsen ar en relativt
plan yta och ingen hdjdséttning har studerats inom ramen for denna trafikutredning.
Nér cirkulationsplatsen byggs om behdver ett par befintliga trad tas bort eller flyttas.

3 * (o) 4
O] b Y s

Norra benet med befintlig passae behalls

\ b \ B

Figur 15. Trafikforslag pa cirkulationsplatsen vid Aroniavagen.
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I korsningen med Havtornsvagen anléggs en ny cirkulationsplats, se Figur 16.
Cirkulationsplatsen ar av samma storlek som den i korsningen med Aroniavégen,
med en radie pa 16 meter. Norr om korsningen Hallingsjovagen/Havtornsvéagen
ligger en parallell lokalgata till Hallingsjévagen som ligger mycket néra korsningen.
Lokalgatan maste stangas for utfart mot Havtornsvagen om cirkulationsplatsen ska
kunna anléggas i Hallingsjovagens befintliga véglinje eftersom den kommer i
konflikt med laget for gang- och cykelpassagen.

Anléggande av cirkulationsplats vid Havtornsvagen innebér dven att
busshallplatserna kan behdva justeras for att anpassas till cirkulationsplatsen. | detta
skede bedoms att hallplatserna kan vara kvar i befintligt lage men att det inte ger en
fullstandigt tillganglig utformning av passagerna da motstaende kantstenar inte blir
parallella. Detta behdver till slutprojekteringen végas mot kostnaden for att flytta
hallplatserna. Gang- och cykelpassager foreslas anlaggas i samtliga ben for okad
tillganglighet for fotgdngare och cyklister. Aven vid denna cirkulationsplats ar
marken relativt plan och ingen hojdséttning har studerats inom ramen for
trafikutredningen.

Gang- och cykelvagens dragning ar inte slutgiltig utan behdver anpassas till eventuell
ny placering av hallplatser. | samband med detta kan radier for god standard pa gang-
och cykelbanan behovas ses ver, sarskilt pa norra sidan som ar huvudcykelstrak.
Detta bor goras i samband med att ytorna gestaltas for att skapa en god helhet.

Figur 16. Trafikforslag med cirkulationsplats i korsningen Hallingsjovagen/Havtornsvagen i
Hallingsjovagens befintliga vaglinje. Lokalgatan norr om Hallingsjévagen kan inte angéras och maste
sténgas for utfart mot Havtornsvagen. Cykelvagens geometri ar preliminar och dess dragning bor
finjusteras i samband med slutlig gestaltning av ytorna norr om korsningen.

Nar den parallella lokalgatan mot Havtornsvagen maste stangas medfor det att en ny
angoringsvag till forskolorna behdvs.

Delen av Oxelvdgen mellan forskolorna och Aroniavagen vasterut ar snav och krokig
samt leds igenom bostadsomrade och lampar sig inte som enda tillfart till forskolan.
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Att leda trafiken pa Magnoliavagen har ocksa valts bort eftersom det paverkar
bostaderna i 6ster. Med hansyn till att Hallingsjovagen foreslas fa hastighetsgransen
40 km/h bedéms en anslutning direkt till vagen pa strackan mellan
cirkulationsplatserna enligt Figur 17 vara ett alternativ. Vandmojligheter bedoms
behdva forbattras pa Oxelvagen genom att en vandplan skapas i véstra anden. | dster
kan fordon trepunktsvanda vid angdringen till forskolan.

Teckenforklaring

x Vagavstangningar

m Forskola

— . .
< Alternativ anslutning

‘ Behov av vandplats

Figur 17. Alternativ anslutning for angdring till férskolan.

Eventuellt behdver flytt av befintliga ledningar utforas i samband med att
trevagskorsningen byggs om till cirkulationsplats. Bland annat finns vattenledningar,
dagvattenledningar, spillvattenledningar och kablar for el, tele och fiber i anslutning
till korsningspunkten, detta behéver studeras vidare i senare skede, se Figur 18.
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Figur 18. Trafikforslag med cirkulationsplats i korsningen Hallingsjovagen/Havtornsvagen med befintlig
ledningskarta.

I den befintliga cirkulationsplatsen vid Hallingsjovagen/Hedeleden dster om
planomradet rekommenderas 6vergangsstalle och cykelpassage anlaggas i
cirkulationsplatsens vastra ben om hastigheten séanks till 40 km/h. Detta da straket
kommer fungera som skolvag mellan planomradet och den planerade skolan norr om
Hallingsjovagen. Skulle denna passage inte anlaggas ar det viktigt att planomradet
utformas sa att all gangtrafik fran planomradets Gstra del leds mot cirkulationsplatsen
vid Havtornsvagen dar det anlaggs passager. Om hastigheten 60 km/h behalls
behdver ytterligare atgarder for en saker skolvég utredas da det &r ett viktigt strak
mellan planomradet och skolan. Se avsnitt 5.2.2 dar planskildhet utretts men i detta
skede inte bedomts vara genomforbart eftersom det tar stor yta i ansprak och ar
kostsamt. Fler alternativ pa trafiklosning for cirkulationsplatsen vid
Hallingsjovagen/Havtorsvagen har studerats men valts bort, se kapitel 5.3.

5.2  Gatuutformning

I AFRY's uppdrag ingick att utreda gatuutformning och trafiksékra passager for
Hallingsjovagen bade for hastigheterna 40 km/h och 60 km/h. AFRY rekommenderar
att gatan utformas for hastigheten 40 km/h utifran omradets forutsattningar, den
okade bebyggelsetatheten, malpunkter sa som skolor och forskolor, hallplatser och
narhet mellan cirkulationsplatser. Utformningsforslagen nedan utgar darfor i
huvudsak fran att gatan regleras och utformas for 40 km/h.

Dar avvikelser kravs for 60 km/h noteras detta men generellt bor da strak for
oskyddade trafikanter flyttas langre bort fran Hallingsjovagen och det bor dvervagas
att dar passager anlaggs justera utformningen av cirkulationsplatserna sa att dessa ger
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en kraftigare lokal hastighetssékring an dagens mer stadsmaéssiga utformning med
relativt rak korvag.

AFRYs rekommendationer utgar fran VGU aven om krav dar inte behover uppfyllas
eftersom vagarna har kommunalt huvudmannaskap. Krav och avsteg fran dessa blir
darfor en frdga om standard snarare an regeluppfylinad.

5.2.1 Gatusektion Hallingsjovagen

For biltrafik bedoms dagens gatusektion med en korbanebredd pa ca 6,5 m vara
tillracklig for saval dagens hastighet 60 km/h samt for rekommenderad hastighet 40
km/h.

For att skapa god standard for oskyddade trafikanter rekommenderas en skiljeremsa
mellan vigbanan och parallella gang- och cykelstrék. Enligt VGU? ska denna zon
vara minst 0,8 m om kantsten skiljer vagbanan fran GC-véagen, eller om avsteg kan
motiveras minst 0,4 m. Langs Hallingsjovéagen saknas idag buffertzon och gang- och
cykelbanan som finns pa norra sidan l6per dikt an vagen sa som visas i Figur 19.
Oskyddade trafikanter som anvander gang- och cykelbanan skapar darfor en egen
buffertzon genom att halla avstand fran végen, vilket gor att den effektiva bredden pa
gang- och cykelbanan minskar.

23 Q
¢y 4zb B WY ()
! | g (S
V| ' "N )
L | y‘dm‘!}! !{mm
GC Korbana
3.00 6.50
— —

Figur 19. Befintlig sektion pa Hallingsjovagen.

Om nuvarande hastighetsbegransningen pa 60 km/h ska behallas, rekommenderas att
avstandet mellan korbanan och huvudstraket for gang- och cykeltrafik 6kas till minst
0,8 m forutsatt att kantstenen behalls. Tas kantstenen bort och inget racke monteras
bor sidoremsan istéllet vara minst 2 m.

Om hastigheten sanks till 40 km/h bedomer AFRY att avsteg kan motiveras. Pa sodra
sidan foreslas att om endast gangvag anlaggs kan denna skiljas fran gatan med

3 Krav - VGU, Végars och gators utformning, TRV publikation 2022:001, kapitel 7.2.2.1
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kantsten. Om GC-vag anlaggs foreslas kantsten samt en plattrad eller motsvarande
avvikande men slat yta sa att avstandet mellan véagkanterna blir minst 0,4 m. Pa norra
sidan rekommenderas motsvarande standard pa strackor som byggs om som en f6ljd
av planarbetet. For att hushalla med resurser foreslas att befintlig utformning behalls
pa strackor som inte behdver byggas om till dess att andra arbeten som paverkar GC-
vagen utfors.

5.2.2 Planskild forbindelse for oskyddade trafikanter

| uppdraget ingick att utreda om det gar att anlagga en planskild passage for
oskyddade trafikanter. Skolan som planeras byggas norr om Héllingsjovéagen kréver
trygga skolvégar for barn som kommer bo séder om vagen. Om
hastighetsbegransningen 60 km/h pa Hallingsjovagen behalls kan darfor en planskild
passage bli aktuell.

| och med att malpunkter och bebyggelse finns spridd langs strackan bedéms det inte
ga att anlagga en planskild forbindelse i en enskild plats som ensam kan uppfylla
samma funktion som de passager som foreslas. Ett flertal passager skulle &nda
behdva anlaggas och da bedoms inte investeringen eller det stora ytansprak som en
planskildhet innebar kunna motiveras. Att anldgga flera planskilda forbindelser
bedéms inte vara kostnadsmassigt rimligt samt svart att utfora pa ett bra satt i
relation till befintlig bebyggelse pa norra sidan Hallingsjévagen men det danda
behover finnas en séker vég till skolan som &r mojlig att anvanda och den behdver
placeras dar den goér mest nytta. En planskildhet &r trafikséker, men endast om den
blir attraktiv och kan ersétta passager i plan i tillrackligt stor utstrackning. Det finns
ocksa utmaningar med att skapa en trygg miljo i planskilda passager.

En schematisk figur har tagits fram for att visa pa ungefarligt markansprak som en
gang- och cykeltunnel behover i anslutning till korsningen med Hedeleden, se Figur
20.
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Figur 20. Schematisk placering av planskild forbindelse under Hallingsjovagen med 6versiktliga slanter
med lutning 1:2 (ljusgrén) respektive 1:3 (morkgrén). Réda linjer langs med Hallingsjovagen visar
ramperna fran tunneln och var de nar befintlig markniva.

Gang- och cykelbanans langslutning har satts till 5% for att vara
tillganglighetsanpassad. Slanter med lutning 1:2 illustreras i ljusgront. Morkgront
omrade visar pa den ungefarliga yta som ytterligare kravs om slanten gors i 1:3,
vilket ar den lutning som i férsta hand rekommenderas for att skapa en trygg och
inbjudande planskild gang- och cykeltunnel.

P& sodra sidan nas befintlig markhdjd efter cirka 30 meter och slanten med 1:3
stracker sig som mest 10 meter fran gang- och cykelbanans ytterkant. P& norra sidan
illustreras ramperna langs med Hallingsjovéagen. Detta beror pa att det inte ar mojligt
att anlagga en rak ramp i linje med tunneln som pa sodra sidan pa grund av
hojdskillnaderna som skapas nar marknivan stiger norrut. | vaster nas befintlig hojd
efter cirka 85 meter och i dster nas befintlig h6jd efter cirka 75 meter, vilket i
illustrationen ovan &r i anslutning till passagen vid cirkulationsplatsen pa Hedeleden.
Markintranget pa norra sidan blir storre &n pa sodra sidan da marken har en hogre
niva an pa sodra sidan. Gang- och cykelbanan kan inte langre anlaggas dikt an
Hallingsjovagen pa grund av hojdskillnaden mot vagen som uppstar vid planskildhet
samt pa grund av trafiksékerhetsskal for att sakerstélla sikten pa gang- och
cykelbanan i korsningen med gang- och cykeltunneln. Den befintliga gang- och
cykelbanan forskjuts cirka 7-8 meter i korsningspunkten med slantlutning 1:2 pa
grund av detta. Norr om korsningspunkten breder sl&nten med lutning 1:3 ut sig cirka
20 meter fran gang- och cykelbanans ytterkant.

Att anldgga en gang- och cykeltunnel i anslutning till Hedeleden paverkar
fastigheterna Kungsbacka T616 2:14-2:18 och Kungsbacka T616 5:3 pa norra sidan
av Héllingsjovégen, se Figur 21.
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Figur 21. Fastighetskarta 6ver de fastigheter som paverkas av byggnation av planskild gang- och
cykeltunnel under Héllingsjévéagen i anslutning till Hedeleden. Kélla karta: Lantmateriet.

En forhojd planskildhet ar svar att fa till pA omvant vis, dar den lagre nivan i soder
innebar langa ramper for att ansluta planomradet. Kravet pa fri hojd over vagen ar
dessutom hogre an kravet pa fri hojd i en GC-port vilket ger storre hojdskillnader och
langre ramper &n for en undergang. Att ansluta pa ett bra satt till GC-vagar sa att
passagen blir attraktiv att anvanda blir darmed svarare. Dock kan slanter undvikas
om ramperna utférs som broar. Hur en forhéjd planskildhet kan gestaltas och
utformas for att passa bra med omgivande bebyggelse behéver ocksa studeras
narmare. Sammantaget bedoms detta alternativ inte heller vara att rekommendera, da
det likt en planskildhet under Hallingsjovagen har svart att uppfylla avsedd funktion
pa ett bra satt.
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5.2.3 Gatustruktur och funktioner

| féljande avsnitt presenteras tva forslag for placering av gang- och cykelbanor till
och inom planomradet. | bada forslagen rekommenderas ett huvudstrak for
oskyddade trafikanter séder om Héllingsjovégen. | forslagen presenteras aven ett
strak med gangbana eller gang- och cykelbana langs med planomradets norra sida. |
bada forslagen visas samma kopplingar till golfbanan, till skolan, foérskolorna och
hallplatserna. Nya passager anlaggs over Hallingsjovagen vid Aroniavagen,
Havtornsvagen och Hedeleden for okad tillganglighet for oskyddade trafikanter till
och fran planomradet. Aven gang- och cykelbanor soderut fran de planerade
cirkulationsplatserna visas i bada forslagen.

| forslagen redovisas huvudstrak, det kan finnas skél att anlagga lokala strak utdver
dessa t ex ett cykelstrak av mer lokal karaktar centrerat i planomradet i forslag 1.

Ett tredje alternativ ar att anlagga strak for bade gang- och cykel enligt bade forslag 1
och forslag 2, dvs bade langs Hallingsjévagen och inom omradet. Denna
kombination ger totalt sett bast tillganglighet for gaende och cyklister och storst
flexilibitet for eventuell framtida exploatering pa intilliggande fastigheter.

Forslag 1

| forslag 1 ligger gang- och cykelbanan parallellt séder om Hallingsjévéagen och
huvudgatan i mitten av planomradet har endast separerade gangbanor medan
cyklister hanvisas till blandtrafik, se Figur 22. Gang- och cykelbanan langs med
Hallingsjovagen ansluter till befintlig gang- och cykelbana ldngs Soderleden och
stracker sig i Oster till cirkulationsplatsen vid Hedeleden. Gangbanan ansluter till
gang- och cykelbanan pa nagra stallen inom planomradet. Fordelen med att placera
gang- och cykelbanan langs med Hallingsjovagen ar att cykelvagnatet blir mer
sammanhangande och nyttjandegraden blir storre. Straket blir attraktivt och
fungerande direkt, oberoende av andra kommande planer i omradet och det ar mojligt
att koppla eventuell kommande exploatering dster och vaster om planomradet till
samma gang- och cykelstrak. Dessutom kan gang- och cykelbanan anlaggas pa det
befintliga ledningstraket.

Nackdelen ar den behdver placeras néra biltrafiken, men det anses inte vara ett
problem om hastigheten pé gatan sanks till 40 km/h. Skulle hastigheten 60 km/h
behallas rekommenderas en buffertzon mellan gata och gang- och cykelbana sa som
beskrivs i 5.2.1.
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Teckeférklaring

m Busshallplats

Gang- och cykelbana

Passage/6vergangstall
Gangbana

Figur 22. Forslag 1 for gang- och cykel kopplingar i planomréadet. Kartbilden avser huvudstrak for
respektive trafikslag. Bakgrundskarta fran Radar Arkitektur daterad 2022-07-06.
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Forslag 2

| forslag 2 ligger huvudstraket for gang- och cykeltrafik centrerat i planomradet och
en gangbana norr om planomradet, se Figur 23. Gangbanan som ligger séder om
Hallingsjovagen ansluter fran befintlig gangbana fran héllplatsen T6l6 Kyrka som
ligger vaster om planomradet till cirkulationsplatsen vid Hedeleden. Gang- och
cykelbanan ansluter i vaster till gang- och cykelbanan fran cirkulationsplatsen med
mojlig framtida anslutning till S6derleden och i 6ster ansluter den till befintligt gang-
och cykelnét via en ny passage i cirkulationsplatsen vid Hedeleden. Fordelen med att
placera gang- och cykelstraket i mitten av planomradet &r att oskyddade trafikanter
ror sig i lugnare milj6 med mindre biltrafik. Nackdelen &r att den inte blir lika gen for
pendlingscyklister som om den var placerad langs med Hallingsjévagen. En annan
nackdel &r att korsningspunkterna for cyklister blir fler nar cykelbanan leds genom
omradet.

Skulle Héllingsjovégen fortsatt vara reglerad med hastighetsbegransningen 60 km/h
har detta forslag fordelen att huvudstraket skiljs fran biltrafiken. Straket mojliggor
forlangning bade mot vaster och dster genom eventuell tillkommande exploatering
intill det aktuella planomradet, men med endast en utbyggnad av den aktuella planen
kan framfor allt kopplingen vésterut komma att kdnnas mindre naturlig &n i férslag 1.

: Till skolan
Forslag 2 e ),, =

Forskola

- Forskola

Teckenférklarin

CEET)
h Busshallplats

“ N Tillgolfbanan

Gang- och cykelbana
Passage/6vergangstille

=== e Gangbana

Figur 23. Forslag 2 for gang- och cykel kopplingar i planomradet. Karthilden avser huvudstrak for
respektive trafikslag. Bakgrundskarta frAn Radar Arkitektur daterad 2022-07-06.
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5.2.4 Busshallplatser

| samband med utbyggnad av den nya cirkulationsplatsen vid Havtornsvégens
hallplats sker en viss paverkna pa hallplatslagena. Enligt framtaget trafikforslag
bedéms befintliga hallplatser kunna behallas med mindre justeringar och detta
alternativ foreslas ocksa for fortsatt arbete. Detta behover verifieras i
forprojekteringen av den samlade trafiklosningen for bade Hallingsjovéagen och
planomradets gator.

En reglering av Hallingsjovagen med hastigheten 40 km/h 6ppnar dock for fler
alternativ till utformning. Enligt VGU-guiden stodjande kunskap kan enkel
stopphallplats anvandas pa gator med VR40 i centrala tatortsmiljoer med omfattande
biltrafik. Dubbla stopphallplatser &r inte aktuellt eftersom de inte bor anldaggas om
den dimensionerande timtrafiken dverstiger 800 fordon/timme, vilket den gor pa
Hallingsjovagen. Figur 24 ar hamtad fran Kommunal VGU-guide Véagar och gators
utformning i tatort (SKL, 2016-01-14) och beskriver gransdragning for hallplatstyper
pa en dubbelriktad 2-faltig gata. Hallingsjovagen uppfyller med god marginal kraven
for enkel stopphallplats aven med hansyn till antal bussar per timme och
dimensionerande timtrafik.

Antal bussar per timme
som stannar vid hallplatsen
under hégtrafik, bada rikiningarna
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= = = 1 Ovre grinslinje fér glugghaliplats och fickhallplats

= == 2 QOwre granslinje 16r enkel stopphéllplats, klackhillplats och korbanehallplats
3. Ovre granslinje for dubbel stopphallplats

Figur 24. Gransdragning for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-faltig gata, belastningsgrad 0,6,
medelstopptid 30 sekunder. Forutsattningarna for Hallingsjoévagen ar i figuren markerad med rod cirkel.
Hamtad frdn Kommunal VGU-guide Vagar och gators utformning i tatort (SKL, 2016-01-14).

Det innebar att bade befintliga fickhallplatser och enkla stopphallplatser ger en god
framkomlighet for saval buss- som biltrafik. Stopphallplatser ger en hig
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter vid passage av gatan. En hallplats med
motstaende stopphallplatser beddms vara en mer stadsméssig utformning och tar
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mindre plats i ansprak, men innebar en stor ombyggnad. Pa grund av in- och
utkorningsstrackor hamnar aven fickhallplatser langre ifran passager och korsningar
an vad stopphallplatser gor vilket ger en samre tillganglighet till kollektivtrafiken.
Det innebér ocksa en risk att kollektivtrafikresenarer passerar gatan dar ingen
passage ar anlagd, vilket bidrar till forsdmrad trafiksékerhet.

Skulle Hallingsjovagen fortsatt vara reglerad med hastighetsbegrasningen 60 km/h &r
det viktigt att sékerstalla att utformningen inte inbjuder till att passera gatan pa
platser dar passager inte finns anlagda. Detta kan t ex uppnas genom att anldgga ett
staket* langs motstaende kantsten om hallplatserna utfors pé varsin sida av
cirkulationsplatsen sa att det inte gar att korsa gatan forran staketet upphor vid
passagen. Ett annat alternativ &r att anldgga en refug med staket i forbi
hallplatslagena.

5.3 Bortvalda alternativ

5.3.1 Cirkulationsplats utan paverkan pa norra sidan av Hallingsjovagen

Initialt studerades ett alternativ for cirkulationsplatsen vid Havtornsvagen dér norra
sidan av Hallingsjovagen inte skulle paverkas av anlaggandet. Det innebar att
Héllingsjovégens linjedragning behovde justeras for att rymma cirkulationsplatsen
utan att paverka sekundarkorsningen pa Havtornsvéagen som ligger nara
Héllingsjovégen, se Figur 25.

4 Staket eller liknande som ger motsvarande effekt t ex en 1dg men bred hack som inte skymmer sikten och som &r
svar att passera till fots. Utformning bor samordnas med gestaltningen av strackan.
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Utfart dim for Los

Lbn maste nyttja delar av motsatt
korfalt pa lokalkérbanan

Végens linjedragning dras om fér att anpassas
till korsande gata i norra benet. Busshallplatser
maste flyttas.

Figur 25. Cirkulationsplats vid Havtornsvagen utan paverkan pa norra sidan av Hallingsjévagen.

Langs med Hallingsjovégen ligger flera ledningar, se Figur 26. Om véagens
linjedragning skulle géras om paverkas aven ledningarna. Bland annat behdver
vattenledning, dagvattenledning, spillvattenledning och kablar for el, tele och fiber
flyttas som konsekvens av forslaget. Forslaget forkastades da det innebar for
kostsamma atgarder och stort intrang pa planomradet.

/

Vagens linjedragning dras om fér att anpassas
till korsande gata i norra benet. Busshallplatser
maste flyttas.

Figur 26. Cirkulationsplats vid Havtornsvagen utan paverkan pa norra sidan av Hallingsjovagen
tillsammans med befintlig ledningskarta.
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5.3.2 Anslutning endast via den befintliga cirkulationsplatsen vid
Aroniavagen

Pa grund av problematik med utrymme vid Havtornsvagen utreddes aven ett
alternativ dar hela planomradet endast ansluter via den befintliga cirkulationsplatsen
vid Aroniavagen. En kapacitetsanalys genomfordes darfor for korsningen
Hallingsjovagen/Aroniavagen for detta scenario. Kapacitetsanalysen innehaller trafik
for prognosar 2040 samt alstringen fran planomradet, se berakningen i Figur 27.

| detta scenario ar framkomligheten fortsatt god och belastningsgraden ar alltid pa
onskvard serviceniva. Belastningsgraden ar oférandrad i alla tillfarter jamfort med
scenariot med tva infarter till planomradet, férutom fran den nya gatan fran
planomradet som 6kat med 0,02. En sammanstallning av kapacitetsberakningarna for
cirkulationsplatsen med endast en anslutning in till planomradet samt med alstringen
och trafik for prognosar 2040 redovisas i Bilaga H

Prognos Aroniavigen

2040+alstring

En anslutning till

planomradet vy

= T

g B

a0 o 2 5

:é ﬁ

o 550 550 %

= m

= % © o

T o

2 0
o v TECKENFORKLARING
Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym
Ny gata Trafik kdrriktning

Figur 27. Beréknade trafikfléden och kapacitet i cirkulationsplatsen Hallingsjovagen/Aroniavagen om
planomradet endast ansluter via en cirkulationsplats, trafik for prognos ar 2040.

Trots att alternativet klarar kapacitetsanalysen i korsningspunkten sa finns det flera
aspekter som gor att 16sningen anses olampligt. Forslaget innebér att det blir svart att
anlagga sakra passager i anslutning till hallplatserna vid Havtornsvagen. En
cirkulationsplats vid Havtornsvéagen verkar &ven hastighetssakrande, vilket uteblir i
detta alternativ. Strukturen i planomradet blir annorlunda och all trafik leds till
samma utfart, vilket gor att vissa byggnader blir extra bullerutsatta samt upplevelsen
i gaturummet blir annorlunda. Dessutom blir planomradets trafiknat skort vid
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exempelvis ledningsarbeten eller for raéddningstjanst om det bara finns en tillfart till
planomradet. Med bakgrund i ovanstaende forkastas detta alternativ.

5.3.3 Anslutning via ny cirkulationsplats dar Havtornsvagen vasterut flyttas
norrut precis soder om befintliga bostadshus

Ett forslag dar Havtornsvagen vasterut flyttas norrut for att skapa storre avstand
mellan korsningen och cirkulationsplatsen har utretts. Nar vagen flyttas norrut, strax
soder om flerbostadshusen, blir avstandet mot cirkulationsplatsen anda inte
tillrackligt for att cirkulationsplatsen ska kunna anléggas i befintlig linjedragning, se
Figur 28. Eftersom cirkulationsplatsen dnda paverkar Hallingsjovéagens
linjedragning, rekommenderas i forsta hand det forslag som inte paverkar norra sidan
om Hallingsjovégen.
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Figur 28. Cirkulationsplats dar lokalgatan norr om Hallingsjovagen flyttas norrut. Hallingsjovagens
linjedragning maste anda anpassas i anslutning till cirkulationsplatsen.

5.3.4 Anslutning av forskolor vid Oxelvagen eller Magnoliavagen

Delen av Oxelvégen mellan forskolorna och Aroniavégen véasterut ar snév och krokig
samt leds igenom bostadsomrade och lampar sig inte som enda tillfart till forskolan.
Darfor kan ett alternativ vara att leda trafiken till foérskolan runt ett flerbostadshus via
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Magnoliavdgen och stdnga Havtornsvégen vésterut, se Figur 29. Forslaget innebar
dock okade trafikmangder och darmed 6kad bullerniva for de angransande
bostaderna.

Figur 29. Alternativ kdrvag for angdring till forskolan.

5.3.5 Fyrvéagskorsning

Pa grund av utrymmesproblematiken vid Havtornsvéagen utreddes aven ett alternativ
dar korsningen vid Havtornsvagen byggs om till fyrvagskorsning i stallet for
cirkulationsplats. En kapacitetsanalys genomfdrdes for korsningen Héllingsjovéagen/
Havtornsvagen for detta scenario, med vajningsplikt pa den nya gatan fran
planomradet och pa Havtornsvagen. Kapacitetsanalysen innehaller trafik for
prognosar 2040 samt alstringen fran planomradet, se berakningen i Figur 30.

| detta scenario ar framkomligheten fortsatt god och belastningsgraden ar alltid pa
onskvard serviceniva. Belastningsgraden blir lagre pa Hallingsjovagen men hogre pa
Havtornsvagen och den nya gatan till planomradet. Hallingsjévagen V har den
hogsta belastningsgraden. Samma alstring anvands for berdkning som for alternativet
med cirkulationsplats.
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Figur 30. Beraknade trafikfloden och kapacitet i fyrvagskorsningen Hallingsjovagen/Havtornsvagen ar
2040.

Trots god framkomlighet och dnskvard belastningsgrad finns problematik med
fyrvagskorsning som gor att forslaget inte rekommenderas. Precis som i forslaget
med att endast ha en anslutning till planomradet blir det svart att anlagga sakra
passager i anslutning till hallplatserna vid Havtornsvéagen da en fyrvagskorsning inte
verkar hastighetssakrande pa samma satt som en cirkulationsplats gér. En
fyrvagskorsning har aven samre trafiksakerhet an vad en cirkulationsplats har da den
har fler konfliktpunkter.
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6 Parkerings- och angoéringsbehov

Detaljplanens parkerings- och ang6ringsbehov har kartlagts med utgangspunkt i
kommunens parkeringsstrategi. Fordelningen mellan smahus och flerbostadshus &r
vid tidpunkten for denna trafikutredning inte faststalld. En uppskattning utifran
illustration i Figur 2 har gjorts i samrad med kommunen dér det antas att 50 % utgors
av smahus och 50 % av flerbostadshus.

6.1 Parkeringstal

Enligt Kungsbackas parkeringsstrategi® uppgar parkeringsbehovet for smahus till
mellan 1,3-2,2 bilplatser per bostad samt 0,5-1,8 platser per lagenhet for
flerbostadshus beroende pa bostadens sammanvagda tillganglighet, se Figur 31.

Bostaden har
lag sammanviagd
tillgdnglighet

Smahus Flerbost.hus
1,8-2,2 bpl per 0,8-1,8 bpl
bostad per lgh

Bebyggelse Bebyggelse

med lag med hog
tithet tathet

Sméahus Flerbost.hus
1,3-2 bpl per 0,5-1,5 bpl
bostad per lgh

Bostaden har
hég sammanvagd
tillganglighet

Figur 31. Parkeringstal for bostader (inklusive besok) fér Kungsbacka stad.

5 Kungsbacka parkeringsstrategi for Kungshacka stad antagen ar 2017
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Den sammanvagda tillgangligheten for planomradet har bedomts, for ett framtida
lage da Hedleden &r utbyggd, vara nagonstans i mitten av spannet mellan hdg och
lag. Det baseras pa att utbyggnaden av Hedeleden innebér att tillgangligheten till
Hede station med goda pendlingsméjligheter 6kar genom utbyggnad av
kollektivtrafik och gang- och cykelvégar langs strackan. Avstandet till centrum ar
daremot relativt langt och planomradet anses ligga i den yttre zonen. Darmed anses
ett parkeringstal i mitten av spannet vara motiverat.

Baserat pa omradets lokalisering bedéms att ett rimligt p-tal for lagenheter ar 1,2
platser/lagenhet. For smahus anses ett p-tal pa 1,8 bilplatser/bostad vara rimligt. Det
innebdr att som minst en andel (0,8, dvs 120 platser) av parkeringsbehovet for
smahusen behdver anldggas gemensamt, eftersom parkering vid respektive hus
endast kan anordnas i heltal (dvs 1 eller 2 platser per fastighet). Vidare mojliggor
gemensam parkering ett effektivare samnyttjande mellan hushall med en respektive
flera bilar och om parkeringen anlaggs med infart fran huvudgatorna tidigt i omradet
blir det farre fordonsrorelser pa de lokala gatorna inne i omradet. Parkeringstalet
motsvarar nivan for det nyligen etablerade bostadsomradet norr om Hallingsjovéagen.
Bada p-talen &r inklusive besoksplatser. Parkeringstal for cykel och bil vid bostader
visas i Tabell 3.

Tabell 3. Parkeringstal redovisat per kategori inom detaljplan for Tol6 4:148 i Kungsbacka.

1 cpl/boende 1,0 cpl/igh 1,2 bpl/Ilgh
1 cpl/boende 1,0 cpl/bostad 1,8 bpl/bostad

6.2 Parkeringsbehov

Utifran ovanstaende uppgar parkeringsbehovet for flerbostadshus till 180
bilparkeringsplatser. For smahusen uppgar behovet till 270 bilparkeringsplatser
(varav 120 kan samnyttjas). Totalt uppgar efterfragan till 450 bilparkeringsplatser for
bostaderna, se Tabell 4.

Behovet av cykelparkering for flerbostadshus enligt parkeringstalen beréknas till
totalt 420 platser (270 i cykelforrad samt 150 till anslutning till entré), se Tabell 4.
Behovet av cykelparkering for smahus enligt parkeringstalen beraknas till totalt 525
platser (375 i cykelforrad samt 150 till anslutning till entré). Vid alla platser bor det
finnas mojlighet att lasa fast cykeln i ramen. Fastighetsagare uppmuntras ocksa att
tanka pa cykelplatser for exempelvis lastcyklar da denna typ av fordon blir vanligare
och kan vara ett komplement till bilen for kortare resor.
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Tabell 4. Parkeringsbehov inom detaljplan fér T6l6 4:148 i Kungsbacka

_ Antal bostader Parkeringstal Total efterfragan
St || ] |

Flerbostadshus 270 boende, 150 Igh 1cpl/boende + 1 cpl/igh 270+150=420
Sméhus 375 boende, 150 bostader 1 cpl/boende + 1 cpl/bostad 375+150=525
945
N N .
Flerbostadshus 150 Igh 1,2 bpl/igh 180
Smahus 150 bostader 1,8 bpl/bostad 270
450

Inom detaljplanen planeras det for boende med sérskild service. Det kan innebéra att
det for denna fastighet kommer att behovas ett extra behov av parkeringsplats for
rorelsehindrad (PRH-plats) eller angéringsplats for fardtjanst. Detta ar inte utrett i
trafikutredningen.
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7 Bilagor

Bilaga A. Sammanstéllning av trafikrakning

Bilaga B. Sammanstéllning av kapacitetsberakningar for nulaget

Bilaga C. Sammanstallning fran Trafikalstringsverktyget

Bilaga D. Sammanstéllning av kapacitetsberakningar efter exploateringen
Bilaga E. Trafikforslag T-30-1-001

Bilaga F. Trafikforslag T-30-1-001 med ortofoto

Bilaga G. Trafikforslag T-30-1-001 med ledningskarta

Bilaga H. Sammanstéllning av kapacitetsberakningar efter exploateringen en
anslutning
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