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1. Inledning

| Saré centrum, beldget nordvast om Kungsbacka tatort, ligger fastigheten
Bukarrsgarden, Notegang 1:121 med narhet till vag 158. Tidigare har en del av
denna fastighet anvénts som aldreboende men i dagslaget finns inte langre ett
behov av att anvanda fastigheten i detta syfte. Som foljd vill Eksta Bostads AB, i
stallet bygga om befintliga byggnader till bostadsléagenheter. Bakgrunden till
planbeskedsansdkan var den da pagaende, och numera fardigstéllda,
planeringen for ett nytt ldreboende i Séré. Byggnadsnamnden lamnade den 10
augusti 2017 planbesked som godkanner ombyggnationen av Fastighet 1:121
till lagenhetshus. For att mojliggora anvandningen bostader behdvs en ny
detaljplan. Trendies uppdrag i framtagningen av denna detaljplan ar att utreda
parkeringsbehovet med fokus pa projektets malgrupp, férutsattningar och
lampliga mobilitetsatgarder. Slutsatsen fran analysen resulterar i ett
rekommenderar parkeringstal anpassat efter projektets forutsattningar.
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Figur 1 : Projektomradets ténkta volymer

1.1 Syfte och mal

Syftet med parkeringsutredningen ar att beskriva parkeringssituationen och
forfina analysen med avseende pa tidigare framtagen kunskap gallande
trafiksituationen och utifran detta foresla ett for projektet I1ampligt parkeringstal
samt mobilitetsatgarder som framijar ett hallbart resande.

1.2 Planférslag

Inom fastigheten Notegang 1:121 drevs tidigare dldreboendet Bukarrsgarden.
Verksamheten flyttades 2021 till Sar6 vard-och omsorgsboende, som ar belaget
ca 0,5 km vaster om omradet. De senaste aren har byggnaden som tidigare
inrymde aldreboendet bl a anvants som flyktingboende. De sédra byggnaderna
inrymmer serviceldgenheter (23 st). Detaljplanen prévar nu mojligheten att
bygga bostader (73 lagenheter) som hyresratter inom det kvarter som tidigare
inrymde aldreboendet Bukarrsgarden samt nuvarande servicelagenheter.
Kommunens bostadsforetag Eksta Bostads AB ager storre delen av det omrade

som detaljplanen omfattar.
@




1.3 Metod

Utredningen har utgatt ifran en analys av férutsattningarna i omradet kring
fastigheten och foljer Kungsbacka kommuns Parkeringsstrategi for Kungsbacka
stad (antagen 2017), se Figur 2. Utgangspunkten fér bedémningen av behovet
av bilparkering &r en sammanvagning av Parkeringsstrategin, innehallet i den
planerade bebyggelsen, lagesbeddmningen samt féreslagna mobilitetsatgarder
anpassade for den tilltdnkta malgruppen.
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Figur 2 : Spann for parkeringstalen for bostader enligt Kungsbackas parkeringsstrategi.
Parkeringstalen ska tdcka behovet for boende samt besdkare till fastigheten.




2. Lagesbedomning

| Trafikutredning (2022-10-13) faststalls projektet Nétegangen 1:121 tillhora
enligt Kungsbacka kommuns Parkeringsstrategi kategorin “centrumzon” med
hég bebyggelsetathet och sammanvagd tillganglighet. | denna zon
rekommenderas ett parkeringstal inom ett spann pa 1,5 och 0,5 per lagenhet,
se Figur 3. Vidare faststélls i Trafikutredningen att ett parkeringstal om 1,5
beddms som orimligt hogt och 0,5 ej uppnaeligt dven med omfattande
mobilitetsatgarder.
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Figur 3 : Fran Trafikutredningen (2022-10-13) faststélld centrumzon fér det aktuella projektet

2.1 Lokalisering

Projektomradet ligger centralti Sard, en framvéxande ort med servicefunktioner
och i ndromradet en tatare bebyggelse med blandade upplatelseformer. Saré
centrum ligger ca. 10km fran centrala Kungsbacka, 20km fran centrala
Goteborg och ar en viktig knutpunkt for Saréborna bade for service och
resande med kollektivtrafik och pendelparkering.

2.2 Service och andra urbana verksamheter

Projektet utgor en del av Sar6é centrum som erbjuder ett stark utbud av
kommersiell och offentlig service, se Figur 4. Med en i nartid nybyggd
livsmedelsbutik, Postombud (postnord), paketboxar (instabox och Budbee),
apotek, restauranger, café och annan séllanképshandel ar den kommersiella
servicenivan hog. Den offentliga servicen éar likval hog med vardcentral,
tandlakare, forskola och skola (f-9) i direkt nérhet till projektet. Laget erbjuder
ocksa ett stort utbud av fritidsaktiviteter med gym, flertalet idrottsanldaggningar
och narhet till natur.

| det storre omradet nas ett ytterligare utbud av rekreation och service med
restauranger, golfklubb, tennisklubb, stall och flertalet badplatser.

Sammantaget beddms néarheten till service kunna bidra till ett minskat behov av
bil i vardagen.
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Figur 4 : Karta med utvalda malpunkter inom ca. 150m, 300m och 450m fran projektet




3. Tillganglighet

Projektet ligger ur ett markroperspektiv i ett perifert lage till ndrmsta
medelstora stad Kungsbacka och med detta betydande avstand till viktiga
arbetsorter (Kungsbacka, Géteborg och Mélndal). Vidare starker aven
projektets lage, i ndra anslutning till landsvag 158, motiven for bilresande.
Forutsattningarna for ett hallbart resande till och fran omradet bedéms detta till
trots som relativt goda och ses over tid forbattras. Forutsattningarna for att valja
bort bilen stéarks framfor allt av tidigare presenterat goda utbud av kommersiell
och offentlig service. Nedan utforskas tillgangen och attraktiviteten i de
hallbara reseslagen.

3.1 Gang och cykel

Forutsattningarna for gang och cykel till och fran omradet bedéms som goda
men med begransningar. Centrala Kungsbacka nas pa ca. 30 minuter och
centrala Goteborg pa 60 minuter. Med cykelstrak saval norr som séder ut
kopplas Saré samman med néarliggande orter, se Figur 5. Kungsbacka kommun
tillsammans med Trafikverket genomfor just nu arbeten for att stérka
cykelstraket mot centrala Kungsbacka genom att anlédgga gang- och cykelbana
langs Ostra Sarovagen dar det tidigare saknats. Denna beraknas fardigstallas i
maj 2023. | ndromradet konstaterar Trafikutredningen att gang- och cykelnatet
ar val utvecklat for att enkelt och sékert kunna na narliggande malpunkter for
service och kollektivtrafik.

Sammantaget erbjuder omradet ett cykelvagnat som majliggor for
cykelpendling, dven om resetiderna beddéms ligga i dverkant fér vad som kan
antas attraktiva.

3.2 Kollektivtrafik

Narmaste busshallplatserna, inom 150 meter fran projektomradet, ar Saré Skola
och Sar6 centrum varav den senare har ett bredare utbud av linjer, se tabell
nedan. Fran Sar6 centrum ar resetiden till Kungsbacka station ca. 30 minuter
och Polhemsplatsen (centrala Goteborg) 44 minuter.

Sammantaget erbjuder omradet en kollektivtrafik i tillracklig niva fér att ses som
attraktiv for dagliga resor mot saval Kungsbacka som Goteborg.

Trafikerad stracka Turtiathet

hogtrafik

X3 Kullaviks hamn-Marklandsgatan- 15 min
Heden-Grabo

720 Kullaviks hamn - S&éré C - Kungsbacka 30 min

Tabell 1 : Busslinjer for hallplatsen S&ré centrum




Figur 5 : Cykelvégar i projektets ndromrade




4. Projektforutsattningar

Total planeras 73 st lagenheter inom projektets tre delar. Majoriteten av
lagenheterna ar sma (1,5-2 Rok) men projektet innehaller aven ett antal storre
lagenheter. Se fordelning i Tabell 2.

Antal boende per bostadsstorlek ar berédknade utifrdn genomsnittligt antal
boende per bostad efter antal rum for hyresratter enligt SCBs statistik’.
Observera att antalet lagenheter och lagenhetsférdelning kan komma att
revideras infor bygglov.

Bukarrsgarden

Furubergsvagen 2 12 1 - 15
Ev. nybyggnad - - - 6 6
Antal boende/Igh 1,3 1,5 2,4 3,3

Total 2 44 14 13 73
Andel 3% 60% 19% 18% 100%

Tabell 2 : Légenhetsférdelning per 2023-03-17

4.1 Malgrupper

Utifran lagenhetsférdelningen berdknas i genomsnitt 2 personer per boende,
barn medraknat. | tidigare genomford malgruppsanalys konstaterades att de
huvudsakliga malgrupperna for nya bostader vid Saré centrum ar seniorer och
barnfamiljer.

For seniorerna ar det framst de seniorer som pa grund av 6kad alder och
vikande hélsa har ett férandrat behov av boende. De 6nskar ett enklare,
bekvamare och mer tillgéangligt boende. De vill kunna bo nara den service som
behdvs i det dagliga, samt ha nara till vard och métesplatser, vilket finns i Saro
centrum redan idag. Malgruppen beddéms pa grund av sin alder ha en lag
bendgenhet av att kora och darmed ocksa éga bil. Det ar denna malgrupp som
projektets mindre ldgenheter dr amnade for.

Sar6 ar en attraktiv ort fér barnfamiljer. Vid Séré centrum finns saval skola,
forskola och aktiviteter for barnen, vilket innebar goda forutsattningar att [6sa
delar av livspusslet lokalt i ndromradet, utan bil. Denna malgrupp ar i behov av
storre bostader for vilka projektets 3-4 Rok erbjuder.

1Kalla: https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/hushallens-ekonomi/inkomster-och-inkomstfordelning/hushallens-

boende/pong/statistiknyhet/hushallens-boende/ e
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4.2 Mobilitetsatgarder

Eksta Bostads AB har som ambition att i projektet skapa ett tillgangligt och
attraktivt omrade som framjar en hallbar livsstil. | detta ar en viktig pusselbit att ge
de boende ratt forutsattningar for ett hallbart resande. Omradet erbjuder redan
idag goda forutséttningar att leva lokalt dar manga av vardagens drenden kan
genomfdras utan att anvéanda bil och kollektivtrafiken for langre resor ar attraktiv.

For att ytterligare stérka forutsattningarna planeras en uppséttning atgarder som
syftar till att sénka troskeln for det hallbara resandet. Dessa atgarder ar en
forutsattning for det bedémda parkeringsbehovet och féreslagna parkeringstalet i
avsnitt 4.3.

Foljande atgarder ska genomfdras som ett paket:

Informationspaket Vid inflytt tillhandahaller de boende tydlig information om
mojligheterna till hallbart resande till fots, med cykel och
kollektivt men dven om ndromradets serviceutbud for att
kunna leva mer lokalt.

Kollektivtrafikkort Till informationspaketet ges dven ett prova-pa kort for
kollektivtrafik under 30 dagar. Detta for att sanka troskeln
att vid flytt skaffa nya resvanor som 6ver tid bestar.

Tillstandsparkering Fasta platser leder till ineffektivt nyttjande av parkeringarna.
Istéllet anvands en I6sning med tillstandsparkering for de
boende, parkeringsplats for rérelsehindrade undantaget.

Lastcykelpool Tva lastcyklar stalls tillgdngliga for de boende att nyttja
med lampligt bokningssystem. Detta férenklar att utfora
arenden i naromradet som att hamta paket eller handla
dagligvaror.

Sadker cykelparkering Cykelparkeringar utomhus och inomhus férses med
lasbagar for att mojliggora att l1asa fast cykelramen och pa
sa vis minska stoldrisken. Varje parkering forses med god
belysning och planeras i lagen for god uppsikt fran
narliggande bostader.

Utokad tillganglighet Lattillgangliga cykelparkeringar dkar chansen att fler ska
for cykelparkering vélja cykeln. Cykelparkering inomhus férses med

automatdorrar i lamplig bredd for att enkelt kunna ta in och
ut cykeln samt god belysning och planeras med goda
mandvreringsutrymmen. Parkeringsplatser utomhus
planeras i néra anslutning till entréer, majoriteten av dessa
blir vaderskyddade.

Utrymme foér Inom omradet erbjuds utrymme fér egen cykelservice och
cykelservice cykeltvatt med verktyg och pump fér de boende.
Bilpoolsplats Tva parkeringsplatser avsatts for bilpool fér de boende.

Tabell 3 : Atgarder inom planerat mobilitetspaket for projektet 8 e




4.3 Parkeringsbehov - Bil

For projektets 73 lagenheter foreslas, utifran de tidigare presenterade
lagesforutsattningar, tillgénglighet, Kungsbackas parkeringsstrategi och
projektforutsattningarna tillsammans med de presenterade mobilitetsatgarderna
ett genomsnittligt parkeringstal pa 0,81 per bostad. Behovet varierar med
malgrupp och hushallsstorlek varfor ett differentierat parkeringstal for varje storlek
tagits fram.

For projektet innebar detta ett behov om 59 platser, varav sex bescksparkeringar
(motsvarande ca. 10%). Utdver dessa platser for boende tillkommer tva, enligt
mobilitetsatgarder, dedikerad for bilpool.

Storlek Boende/lgh |A Foreslaget p- |A
(antal rum) tal
bpl/igh
1,5 1.3 2 0,6 1

2 1,5 44 0,7 31
2,4 14 1 14
4 3,3 13 1 13
Total 73

59
Parkeringtal | | | | o3a

Tabell 4 : Féreslagna parkeringstal fér bostdder samt antal platser.

4.4 Parkeringsbehov - Cykel

For projektets 73 lagenheter foreslas, utifran de tidigare presenterade
lagesforutsattningar, tillgénglighet, Kungsbackas parkeringsstrategi och
projektforutsattningarna tillsammans med de presenterade mobilitetsatgarderna
ett behov om totalt 184 cykelparkeringsplatser, varav 110 inomhus och 74
utomhus for boende och besdkare. Behovet varierar med malgrupp och
hushallsstorlek. For lagenheter attraktiva for barnfamiljer rekommenderas 5% av
parkeringsplatserna i forrdd avse parkering for lastcykel. For projektets 27 storre
lagenheter (3-4 Rok) motsvarar detta ca. tva platser i forrad, vilka nyttjas av enligt
mobilitetspaketets preciserad lastcykelpool.

Boende/

1.5 1,3 2 3 1 1 5
2 1,5 44 66 22 22 110
3 2,4 14 21 7 7 35

4 3,3 13 20 7 7 34
Total || 73 110 3737 s

Tabell 5 : Behov av cykelparkering.
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