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Sammanfattning

Pa uppdrag av Kungsbacka kommun har AFRY gjort en trafikutredning i det
pagaende detaljplanearbetet for Notegang 1:121 i Saro.

For att utreda dagens trafiksituation har AFRY undersokt platsens malpunkter,
fardmedelsfordelning och olycksstatistik. Detta har kompletterats med
forutsattningar for gang-och cykeltrafik, kollektivtrafik och motorfordon.

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Paverkan pa det narliggande statliga
vagnatet som exploateringen kan tankas medfora, bedoms med hjalp av resultat fran
Kungsbacka kommuns resvaneundersokning fran ar 2017, samt trafikmangder pa det
statliga vagnatet. Resultatet fran denna alstring pekar pa en forsumbar effekt pa den
statliga vagen 158.

Olika alternativ for utformning av parkeringslésning inom fastigheten har utretts i
samrad med kommunen. | Kungsbackas parkeringsstrategi har ett spann av
parkeringstal angivits utifran lage och forutsattningar, dar AFRY och kommunen
gjort en bedémning att anvéanda sig av parkeringstal 1,0 och 0,5, dér den senare
forutsatter mobilitetsatgarder. Parkeringstalet 0,5 kan ses som en ytterlighet och
beroende pa val av mobilitetsatgarder kan ett rimligt parkeringstal hamna mellan 0,5
och 1,0.

Scenariot med 1,0 platser/bostad resulterar i 80 parkeringsplatser vid en total
utbyggnad av planomradet. Inom omradet saknas lampligt utrymme fér dessa platser.
For att tillmotesga behovet kravs ingrepp i den dstra delen av planomradet i syfte att
frigora yta for att uppfora ett parkeringsdack.

| ett scenario med parkeringstal 0,5 skulle troligtvis antalet bilar med
parkeringsbehov dverstiga méngden parkeringsplatser. Det kravs med stor
sannolikhet omfattande mobilitetslésningar som komplement. En mobilitetsutredning
har inte ingatt i detta uppdrag.
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1 Inledning

| Saro, belaget nordvast om Kungsbacka centrum ligger fastigheten Bukarrsgarden,
Notegang 1:121, i Saré Centrum med nérhet till vag 158, se lokalisering av
planomradet i Figur 1. Tidigare har en del av denna fastighet anvants som
aldreboende men i dagsléget finns inte langre ett behov av att anvanda fastigheten i
detta syfte. Som foljd vill 4garna, Eksta Bostads AB, i stéllet bygga om befintliga
byggnader till bostadslagenheter. Bakgrunden till planbeskedsansdkan var den da
pagaende, och numera fardigstéllda, planeringen for ett nytt aldreboende i Saro.
Byggnadsnamnden lamnade den 10 augusti 2017 planbesked som godkanner
ombyggnationen av Fastighet 1:121 till lagenhetshus. For att mdéjliggora
anvandningen bostader behdvs en ny detaljplan. AFRY's uppdrag i framtagningen av
denna detaljplan ar att utreda trafiksituationen med fokus pa parkering samt
trafikalstring i omradet.

Nétegang 1:121

Figur 1. Kartbild éver Saré Centrum med fastigheten i friga markerat i rott. Kalla: Kungsbacka
kommun.
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1.1 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva trafiksituationen i naromradet till
detaljplanen for samtliga trafikforslag i nuléget, analysera konsekvenserna av
planforslaget samt ta fram forslag pa parkeringslésning. Utredningen syftar aven till
att ta fram aktuellt parkeringstal utifrdn kommunens parkeringsstrategi. Analysen
omfattar berakning av trafikalstring fran planerade andringar i anvandning av
bebyggelsen och paverkan pa det statliga vagnatet.

1.2 Planforslag

Inom fastigheten N6tegang 1:121 drevs tidigare aldreboendet Bukarrsgarden.
Verksamheten flyttades 2021 till Sar6 vard- och omsorgsboende, som &r belaget ca
0,5 km vaster om omradet. De senaste aren har byggnaden som tidigare inrymde
aldreboendet bl a anvénts som flyktingboende. De sddra byggnaderna inrymmer
servicelagenheter (23 st).

Detaljplanen prévar nu méjligheten att bygga bostader (80 lagenheter) som
hyresratter inom det kvarter som tidigare inrymde aldreboendet Bukarrsgarden samt
nuvarande serviceldgenheter. Kommunens bostadsféretag Eksta Bostads AB dger
storre delen av det omrade som detaljplanen omfattar.
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2 Dagens trafiksituation

For att utreda dagens trafiksituation har AFRY undersokt platsens malpunkter,
fardmedelsfordelning och olycksstatistik. Detta har kompletterats med
forutsattningar for gang-och cykeltrafik, kollektivtrafik och motorfordon. Utdver
detta har parkeringslGsningar inom planomradet studerats.

2.1 Malpunkter

I Figur 2 illustreras malpunkter nara planomradet och nedanfér den listas
malpunkterna samt avstandet fran planomradet, matt fran mittpunkten av
planomradet.

.+ Busshallsplats & narbutik
8 ; ‘ Matbu|k Shopping centrum
- ' | B

Busshéllsplats [#%= = {

Saro forskola

~f 57 Sars Montessoriskola
‘Séro6 idrottshall i ¢

Fotbollsplan

Figur 2. Karta med utvalda malpunkter i naromradet. Kalla: Kungsbacka kommun.

Fastigheten NGtegang 1:121 &r belagen i den syddstra delen av Sar6 centrum. Detta
omrade bor raknas som ett av det mer tatbebyggda i Slap med manga olika typer av
service i narheten. Inom promenadavstand (se Figur 2) finns handel i form av en
matbutik, bensinstation & shoppingcentrum, skolor fér olika aldrar, vardcentral samt
rekreation i form av gym, idrottshall, fotbollsplan och promenadstrak.

| det stérre omradet Saro finns ett utbud av rekreation. Exempelvis Saré Golf Club
och Séro Hotell, konferens och Spa med restauranger.
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Ifran Sar6 centrum gar det att ta bil eller kollektivtrafik (se 2.5.2 Kollektivtrafik) till
Kungsbacka innerstad (ca 7,5 km) eller Goteborg (ca 20 km). Dessa platser har de
hogsta utbuden av arbetsplatser i omradet. En stor del av Notegangs befolkning kan
forvantas pendla till ndgon av de staderna for arbete.

2.2  Gaturum och stadskaraktar

Saro ar ett ytteromrade i Kungsbackas nordvastra delar inte langt fran stadsgransen
mot Goteborg. Stadsdelen har manga boplatser men relativt fa arbetsplatser och
servicefunktioner men med goda pendlingsmojligheter till saval centrala Kungsbacka
som Gateborg. Det finns narhet till gron- och havsomraden samt rekreation som golf
och Spa. Fastigheten &r belagen i Sar6 Centrum med nérhet till 1ansvag 158.

2.3 Resvanor

En resvaneundersokning (RVU) i Kungsbacka utfordes ar 2017. Sar6 redovisas
under stadsdelen Slap dar den slas samman med andra omraden som Kullavik.
Resultatet géallande foérdelningen av fardmedel finns redovisat i Figur 3.

Fardmedelsférdelning (%), Slap

3

10

= Bil (som forare & passagerare)

= Jarnvag (Tag/pendeltdg och
sparvagn/lokaltag)

Buss
7 « Cykeleloykel
4

= Till fots

= Annat

Figur 3. Diagram som illustrerar fordelning av fardmedel inom stadsomradet Slap, Kungsbacka. Kalla:
RVU, 2017.
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Fardmedelsfordelningen i Slap &r enligt RVU relativt lik den generella for
Kungshacka kommun, med nagot hogre procent pa bil och buss och lagre pa
exempelvis tag och cykel. | denna stadsdel samt i kommunen gérs den dvervagande
pendlingen av personbilar. Den storre andelen buss gentemot tag i stadsdelen Slap
reflekterar utformningen av dess infrastrukturnat. | naromradet till fastigheten finns
tva busshallplatser och ett bra utbud av kollektivtrafik med flera linjer och en relativt
hog turtathet. Det indikerar att befolkningen i Sar6 centrum har stérre mojligheter att
resa med buss an Slap i stort.

2.4  Olycksstatistik

| Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det under perioden 2012-2018
registrerats tio olyckor i omradet kring Saromotet och fastigheten. Av dessa tio
olycksfall &r det en jamn fordelning av vad som klassas som mattliga olyckor och
lindriga olyckor, se fordelningen av olyckorna efter svarhetsgrad och platstyp i Figur
5.

Antal olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp

Totalt IS 5
moped singel [T
cykel singel [T
fotgangare singel YT
fotgangare-motorfordon [N
moped-motorfordon 1
korsande-motorfordon 1
singel-motorfordon [N
0 2 4 6 8 10 12

m Mattliga olyckor (1SS 4 - 8)* Lindriga olyckor(ISS 1 - 3)

Figur 4. Diagram som illustrerar olyckstyper i Saromotet 2012—-2018. Kélla: STRADA.

Utifran statistiken gallande olyckstyp (som visas i Figur 4) gar det att se att en
majoritet av fallen (60%) &r singelolyckor av sorten oskyddade trafikanter, bland
dessa ar det jamnt fordelat om det slutat i lindrig eller mattlig svarighetsgrad. Men
aven en del (40%) konflikter mellan motorfordon och andra trafikslag, &ven dessa
jamnt fordelade.
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Antal olyckor efter svarhetsgrad och platstyp

Totalt | 5

Géngbana/trottoar [N

Géng- och cykelbana (-vag) [l

Cirkulationsplats/Rondell 2
Gatu-/Vagkorsning [l

Gatu-/Vagstracka [ D2

0 2 4 6 8 10 12

m Mattliga olyckor (1SS 4 - 8)* Lindriga olyckor(ISS 1 - 3)

Figur 5. Diagram som illustrerar platstyper for olyckor i S&romotet 2012—2018. Kélla: STRADA.

Platserna for olyckorna (Figur 5) ar relativt vélspridda med den storsta delen i
gatumiljoer (50%), men aven pa olika former av gangbanor (30%) samt nagra i
cirkulationsplatsen (20%).

Majoriteten av olycksfallen har skett kring cirkulationsplatsen (se Figur 6),
exempelvis en olycka som skedde vid ombyggnation. De tre olyckor som registrerats
i narheten av fastigheten &r alla fall fran cykel eller singel-motorfordon och
aterkommande orsaker harleds till 16st grus eller halt underlag.
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Figur 6. Karta éver omradet dar olyckor registrerats med markeringar for specifika fall. Kalla: STRADA.

2.5 Forutsattningar for olika trafikslag

| foljande avsnitt presenteras forutsattningar for olika trafikslag att nd planomradet
idag.

Végarna i det narliggande planomradet, Sar6 centrumvég och Furubergsvagen, har
kommunen som vaghallare (se Figur 7Error! Reference source not found.). Vg

158, Gamla Sardvagen och Vastra Sardvagen ar Trafikverket vaghallare for. De
flesta bostadsomraden &r enskilda vagar som ansvaras for av lokala fastighetsagare.
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Figur 7. Karta 6ver vaghallare i Sar6. Kommunen i blatt, Trafikverket i rétt och enskilda vagar i gront.
Kélla: NVBD.

2.5.1 Gang och cykel

| narheten av fastighetsomradet finns flera kombinerade gang- och cykelstrak samt
nagra omraden dar separata banor for gaende etablerats (se Figur 8). | figuren
framgér att det saknas cykelvag pa en stracka langs Ostra Sarovigen, men en
forlangning for att binda ihop cykelnatet haller pa att byggas i dagslaget. Det saknas
aven en kort striacka langs véag 158, vid Brondomevégen. Cykelpendling till
Kungsbacka ar dock mojlig.

Langs ett antal mindre bostadsgator saknas bade gang- och cykelbanor. Langs dessa
gator samsas samtliga trafikslag i blandtrafik.



Trafikutredning Kungsbacka kommun

O Passage under Sardleden \
O Overgangsstalle @
N
(e} Gangpassage [ |
————— GC-bana
Gangbana

Nétegang 1:121

Figur 8. Karta med GC-banor, gangbanor och olika typer av passager. Kéllor: Kungsbacka kommun,
OpenStreetMap.

| omradet finns flera olika typer av passager. Promenadstraket langs Notegangen
leder till en passage under vag 158 till Idrottsgangen Gster om végen.

Fem dvergangsstéllen finns i naromradet. | 6ster finns tva dvergangsstallen; ett Gver
Vastra Sardleden, strax vaster om cirkulationsplatsen samt ett dver Sar6 Centrumvég.
Inget av dessa tva ar hastighetssakrat, dock har bada refuger mellan korfalten.
Overgangsstillena forbinder gangstraket fran Saré Centrum busshallplats till
omraden norr om Vastra Sarovéagen.

Tre 6vergangsstallen finns placerade i den vastra delen av omradet, langs vagar som
leder fran ett boende, en forskola och en skola mot ett bostadsomrade norr om
omradet. Samtliga ar hastighetssakrade genom upphdjning. Den norra passagen, Gver
Vastra Sarovagen, har dven en refug.

Diverse gangpassager finns dven utplacerade inom eller i koppling till
busshallplatserna Sar6 centrum samt Sér6 skola. De vid Sar6 centrum ar upphdéjda
och har en avvikande beldggning. Tva av de tre vid Saro skola saknar
hastighetssakrande atgarder utan markeras endast med vita streck pa beldggningen.
Den tredje har en liten forhojning och gatsten som markerar gangpassagen. Norr om
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Saro centrum, vid Hackebrostigen, finns en passage for gang och cykel som helt
saknar markering och hastighetssékring.

2.5.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Saro bestar av busstrafik. Tva busshallplatser finns pa ca 200
meters avstand fran fastigheten, Sar skola och Sar6 centrum, som bor anses vl
utbyggda med sittplatser samt vind- och regnskydd. Ifran dessa gar tva linjer: 720 till
Kungsbacka Centrum, restid 25 min, samt X3 mot Goéteborg, restid 44 min till
Polhemsplatsen. Bada gar var 30 minut pa vardagar och en gang i timmen pa helger,
med ett undantag pa vardagar 07:00-08:00 da X3 gar fyra ganger under en timme.
Saro, och Slap, har ett val utbyggt nat av busshallplatser (se Figur 9) som binder
samman omradet.
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Figur 9. Karta visande vagar med kollektivtrafik samt hallplatser. Kallor: Kungsbacka kommun,

OpenStreetMap.
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2.5.3 Motorfordon

Planomradet ligger vid Furubergsvagen som ansluter till cirkulationsplatsen
Fururbergsvéagen/Vastra Sarovagen. Oster om Vastra Sarovagen ligger Saroleden
som ar en motesfri lansvag som leder till Goteborg och Kungsbacka. Végarna vid
planomradet (Saro centrumvag och Furubergsvagen) ar kommunala vagar och Véstra
Sarovagen och Sarbleden &r statliga véagar. Furubergsvégen och végarna i narheten
har en hastighetsgrans pa 40 km/h, Vastra Sarévagen har en hastighetsgrans pa 40 -
50 km/h och Saréleden 80 — 90 km/h, se Figur 10. Enligt matningar fran
Trafikverkets flodeskarta fran 2016 uppgick trafikmangderna pa Véastra Sarovagen
till 4 650.

Sardleden har matningspunkter i norr och séder om Sarg trafikplats, métningarna
genomfordes senast ar 2021 och visade da mindre trafikmangd &n ar 2017, som
troligtvis beror pa andringar i trafikmonster under pandemin. Trafikmangderna fran
ar 2017 anvandes i denna trafikutredning for att de bedéms presentera en mer vanlig
situation. Andelen tung trafik uppgick till cirka 5 % pa alla vagarna. Utifran
matningar pa Vastra Sarévagen intraffar maxtimmen 07:00-08:00, och 70 % av
trafiken korde Gsterut och 30 % vésterut.
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Figur 10. Oversiktskarta med véagar och gators hastighetsbegransningar i narheten till planomréadet
(rétt). Kalla: NVDB.
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Inga méatningar har genomforts pa Furbergsvagen. Ramboll har tidigare genomfort en
trafikutredning for Saré Centrum. | den uppskattades trafiken pa Furubergsvagen
med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg, for da befintliga verksamheter (2016).
Med tillkommande planerad exploatering i den trafikutredningen uppskattades
trafiken p& Furubergsvégen uppga till ca. 4 000 ADT for ar 2040. Utifran
illustrationsplanen och Google Maps, har inte allt byggts som var planerat.

2.6 Parkering

| syfte att kartlagga den befintliga parkeringssituationen som finns i omradet idag har
visuella observationer gjorts pa en 6verskadlig niva genom karttjanster online.

Pa den norddstra delen av planomradet, langs med Furubergsvégen, finns totalt 18
utmalade parkeringsplatser uppdelat pa bagge sidor av véagen. Tio av dessa platser ar
tillstandsparkering, fem platser &r reserverade for hemtjansten och tre ar reserverade
for personer i verksamhetsledning. | anslutning till vandplatsen pa Furubergsvagen
finns ytterligare tre parkeringsplatser som antas vara reglerade som
tillstandsparkering. Det finns inom planomradet inga angivna platser for besckare,
men daremot finns det goda mojligheter till parkering strax norddst om detaljplanen.
Inom ett rimligt gangavstand pa cirka 100 meter fran planomradets centrum finns en
stor yta med fri parkering och 95 platser. Dessa antas hora till de omkringliggande
verksamheter runtom Sar¢ centrum.

| kartunderlaget ar inga cykelparkeringar synliga. Finns det inom planomradet sa &r
det troligtvis belaget i byggnadernas forrad.

12
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Figur 11. Parkeringsyta i blatt nordost om planomradet i rott. Bild: OpenStreetMap.
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3 Framtida trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants for lagenheterna. Utifran information
fran kommunen kommer detaljplanen att mojliggora for 80 lagenheter. | denna
trafikutredning har det antagits att de 23 servicelagenheterna som finns idag star for
23 lagenheter vilket resulterar i att 57 lagenheter kommer att ersatta &ldreboendet. En
sammanstallning av resultaten fran trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga A.

Fardemedelsférdelningen enligt Trafikverket visas i Figur 12. Trafikverket
uppskattar en mindre andel som anvander bil och en storre andel som gar jamfort
med resevaneundersokningen for Slap. Denna fordelning styrker &ven kommunen
som trolig for Sard centrum da omradet har battre kollektivtrafikutbud och nara
service i jamforelse med omradet Slap i stort.

Skattad fardmedelsfordelning for planomradet enligt
Trafikverket

Annat
3%

Till fots
25%

Bil
47%

3%

Kollektivtrafik
22%

Figur 12. Fardmedelsfordelningen for planomradet. Kélla: Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 119 fordon/dygn (ADT) eller 132
fordon/vardagsdygn (AVDT) fran 57 lagenheter och 167 fordon/dygn (ADT) eller
185 fordon/vardagsdygn (AVDT) for 80 lagenheter. Den uppskattade trafikmangden
inkluderar nyttotrafik. De trafikalstringstal som verktyget anvander (lagenheter) har
lag osakerhet.

14
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Eftersom &ldreboendet kommer erséattas av lagenheter kommer trafiken som har
alstrats fran aldreboendet att forsvinna. | dagsléget finns inte nagon information
kring trafikalstringen fran aldreboendet; Trafikverkets alstringsverktyg innehaller
uppskattning pa alstring efter flera typer av byggnation (exempelvis sjukhus och
forskola) men inte for dldreboende. Darfor har nagra antaganden gjorts for att
uppskatta trafikalstringen fran dldreboendet. Enligt kommunen ar det 80 boende och
24 anstallda pa aldreboendet. Med antagandet att alla anstallda jobbar varje dag,
nyttotrafiken dr 10% av alstringen, varje boende far besék en gang i veckan och att
alstringen foljer Trafikverkets, uppskattas alstringen vara 32 AVDT. |
uppskattningen (Tabell 1) har det antagits att alla resendrer reser ensamma.

Tabell 1. Uppskattning av trafikalstringen fran aldreboendet.

Féardmedelsfordelning 47 % 22 % 3% 25 %
Trafikalstring fordon/dygn Bil/lastbil | Kollektiv | Cykel Till fots
Personal 11 5 1 6
Nyttotrafik 3

Besokare 4 2 0 2
Summa (personer) 18 7 1 8
AVDT (till/frén) 36

| dagslaget finns inte nagon information kring trafiken som alstras fran
servicelagenheterna. Det finns heller inte ndgon bestammelse om vilken typ av
bostader lagenheterna ska vara (till exempel servicelagenheter/BmSS). Darfor antas
att skillnaden mellan de 23 serviceldgenheterna som finns dar i dag och planforslaget
ligger mellan noll (att typen blir densamma) och cirka 50 AVDT (att
servicelagenheterna inte alstrar nagon trafik). Eftersom det ar ganska stor osakerhet
kring alstringsberakningen for planomradet har scenariot med stérst paverkan pa det
omgivande statliga vagnéatet anvants i analysen.

Alstringen da dldreboenden omvandlas till lagenheter uppskattas som: +132 AVDT
(57 lagenheter) — 36 AVDT (80 &ldreboende) + 50 AVDT (23 lagenheter) = 146
AvDT.

3.1 Paverkan omgivande vagnat

Paverkan pa det narliggande statliga vagnatet bedéms med hjalp av resultat fran
Kungsbacka kommuns resvaneundersokning fran ar 2017 samt trafikmangder pa det
statliga vagnatet. Utifran resvaneundersokning fran ar 2017 har cirka 40% av
resorna som startar i Slap malpunkt norrut mot Goteborg och Mélndal, 40% som
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malpunkt i Slap. Resterande 20% har malpunkt i dvriga delar inom kommunen eller i
andra kommuner.

For att analysera paverkan pa narliggande vagnat har foljande antaganden gjorts for
att ta fram resmonster samt timfloéden for den alstrade trafiken:

Maxtimme antas utgora 10% av AVDT (15 bilar).
Under formiddagens maxtimme antas att 70% av den alstrade trafiken fran
bostaderna ar pa vag ut fran omradet samt 30% in till omradet.

Trafik med malpunkt mot Goteborg, Mélndal och andra delar av Kungshacka
kommun (60%) antas kora ut pa Séarleden, 40% norrut och 20% soderut.

Trafik med malpunkt inom Slap (40%) antas kora vasterut pa Vastra
Sardvagen.

Uppskattat trafikmonster presenteras i Figur 13. Trafiken pa Vastra Sarévagen ar ett
genomsnittligt flode klockan 07:00-08:00 fran ar 2016, métt vaster om
cirkulationsplatsen. Trafiken pa Saréleden ar ocksa ett genomsnittligt flode klockan
07:00-08:00 fran ar 2021.

Morgon maxtimmen

Figur 13. Uppskattat flode under morgondagens maxtimme, blaa siffor presenterar nulagets trafik och
orange siffror alstringen fran planomradet.
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Ovanstaende resonemang innebér att cirka 90 fordon/dygn av de 150 fordon/dygn
som bostéderna genererar kommer trafikera Saroleden via Saro trafikplats, ca 10
fordon under maxtimmen. Baserat pad matningar tillsammans med upprakningstal
uppskattas arsdygnstrafiken p& Saroleden till cirka 12 000 ADT &r 2040. Trafiken
fran exploateringen utgdr darmed en valdigt liten del av den totala trafiken pa Vastra
Sarévagen samt Sardleden for prognosar 2040, och paverkan pa dessa statliga vagar
anses darfor forsumbar.

Totalt sett bedoms paverkan pa statligt vagnat fran den enskilda planen vara liten och
inga atgarder behover vidtas utéver ordinarie langsiktig planering for hallbart och
sékert resande.
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4  Trafik- och utformningsfoérslag

AFRY har inom ramen av detta uppdrag fatt i uppgift att se dver en
parkeringsutformning for att klara behovet av en eventuell pa- och ombyggnad i
planomradet. De forutséttningar som legat till grund for de framtagna forslagen har
tagits fram i samrad med kommunen. Vid ett totalt fardigstallande sa medger planen
cirka 80 bostéder av varierande storlek.

4.1 Parkeringstal

Parkeringstal hamtas fran Kungsbackas parkeringsstrategi och motiveras utifran
planomradets lage och forutsattningar. Omradet N6tegang 1:121 bedoms tillhora
kategori ”Centrumzon” med hog bebyggelsetithet och sammanvigd tillgdnglighet. |
denna kategori rekommenderas ett parkeringstal inom ett spann pa 0,5 till 1,5 platser
per lagenhet. | samrad med kommunen bedéms ett scenario med parkeringstal 1,5
som orimlig med anledning av att det finns bra service i naromradet och god
kollektivtrafik nara. Det betyder att tva olika scenarion utreds, ett med parkeringstal
1,0 och ett med parkeringstal 0,5. Ett scenario med parkeringstal 0,5 innebdr dven
mobilitetsatgarder i planen.

For att kunna faststélla hur manga cykelparkeringar som behdvs enligt Kungsbackas
parkeringsstrategi behovs information om antal l&genheter per entré for cykelstall
utomhus, alternativt uppgifter om antal boende for cykelparkering i forrad inomhus.

Figur 1. Parkeringstal for bostader (inkl besdk) Tabell 1 - Parkeringstal for cykel vid bostader
Parkeringsplats Antal cykelplatser Anvéndare
Bostaden har lag o s
sammanvagd Cykelforrad 1 per invanare Boende
tillganglighet Anslutning till entré 0,5 cpligh Boende
YTTRE ZON Anslutning till entré 0,5 cpligh Beskande

N

Flerbasthus
0,8-1.8 byl
per Igh

Smakhius
1,8-2,2 bpl per
bostad

Bebyggeke
med lag
tithet

Bebyggelse
med hig
tathet
Flerbost hus
0,5-1,5 bpl
per Igh

Smakhus
1.3-2 bpl per
bostad

CENTRUMZON

Bostaden har hig
sammanvagd
tillganglighet

Figur 14. Utsnitt ur Kungsbackas parkeringsstrategi.
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4.2 Scenario 1 (Parkeringstal 1,0 plats/bostad)

P-dack

Ett parkeringstal pa 1,0 skulle det innebéra totalt 80 parkeringsplatser som behdver
anlaggas inom planomradet. Detta dr en kombination av boendeparkering,
besOksparkering samt parkering for personer med funktionsvariation. | forslaget har
ingen specifik uppdelning gjorts for att redovisa hur antalet parkeringar fér boende
respektive bestkare fordelas. Detta eftersom syftet endast varit att se over vilken yta
forslaget tar i ansprak och vilka konsekvenser detta medfor i planen.

Da erforderlig lamplig yta for markplansparkering saknas, aterstar alternativet att
uppfora ett parkeringsdéck. Ett parkeringsdack ar dyrare an markparkering, men
frigor markyta for andra &ndamal som exempelvis lekytor och grénytor som tillfor
kvaliteter for de boende. Parkeringsdacket kan vara fristaende eller i kombination
med markparkeringar.

| figuren nedan &r forslaget endast en princip, en schematisk placering, och behtver
detaljstuderas sett till utformning och dimensionering. Férdelar &r en storre
flexibilitet kring parkeringstal och ytmaéssigt fokuserad samlingspunkt. Nackdelar ar
bland annat stort ingrepp pa intilliggande bergsomrade och stora kostnader.

Langre ned pa Furubergsvagen, vid vandplatsen, finns idag redan angivna platser for
parkering som med fordel kan behallas. Miljon runt vandplatsen bor dock ses dver
och utformas pa ett trafiksakert satt for att forhindra olovlig kérning och angéring till
fastigheter genom innergardar. Den befintliga vagen som idag leder in mot
vandplatsen ar cirka 2,8-2,9 meter bred och har i forslaget breddats upp till tre meter
for att sékerstélla god framkomlighet for raddningstjanst.
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Figur 157. Parkeringsférslag, Scenario 1 P-dack (Se aven Bilaga B).
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4.3 Scenario 2 (Parkeringstal 0,5 plats/bostad)

Ett parkeringstal pa 0,5 skulle innebéra totalt 40 parkeringsplatser som behdver

anlaggas inom planomradet. Det ar en kraftig underdimensionering mot féregaende
forslag i syfte att freda ytor i planen.

Det kraver troligtvis omfattande mobilitetslosningar for att kunna genomfora detta
forslag, men en mobilitetsutredning har inte ingatt i detta uppdrag.

| 6vrigt galler samma omkringliggande forutsattningar for detta férslag som for
alternativ i scenario 1.

Figur 18. Parkeringsforslag, Scenario 2 (Se aven Bilaga C). Bla linjer illustrerar en tankt princip for
kombinerad gang- och cykelbana, samt koppling 6ver den norra vagen till det befintliga natet norr om
planomradet. Grona linjer redovisar separata gangbanor.

21



Trafikutredning Kungsbacka kommun

5 Bortvalda alternativ

5.1 Parkering i nordvast

Platsen i det nordvéstra hornet av planomradet, ligger idag framfor allt inom
kommunens fastighet Nétegang 1:91. Detaljplanen utreder om delar av denna plats
kan bli kvartersmark for bostadsandamal, men det &r inte beslutat &n om det blir sa.
En forutsattning for detta ar att den befintliga platsen tas om hand pa ett bra satt och
att dess anvandning tillfér nagot positivt till det kommunala gang- och cykelstraket
som passerar forbi. Omradet ar allman plats, park, enligt gallande detaljplan och
detta har varit en forutsattning vid planering av angransande bostadsomrade. En
ytterligare anledning till att inte ha parkering har &r att det skulle innebara trafik pa
den norra vagen som idag ar gang- och cykelvag. | Sar6 centrum finns det idag
problem med att det kors motorfordon och mopedklass 1 pa gang- och cykelbanor.

5.2 Parkering pa innergard

Den markyta soder om vandplatsen i omradet har i tidigare arbeten pekats ut som en
mojlig yta att ta i ansprak for parkeringsplatser. Detta vid ett scenario med
parkeringstal 1,0 och i syfte att fa plats med totalt 80 parkeringsplatser inom planen.

Detta forslag ar inte 6nskvart utifran trafiksakerhet och trygghet, samtidigt som
platsen &r battre lampad for parkaktivitet och lek for boende.

4

Figur 19. Gulmarkerad yta i nordvast fér parkering och grénmarkerad yta i séder for parkering.
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6 Bilagor

Bilaga A. Trafikalstring
Bilaga B. T-30-1-001
Bilaga C. T-30-1-002
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& TRAFIKVERKET

Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Kungsbacka - Notegang Saro Anvandarhandledning  (pd)

Allmant om projektet

Projektnamn

Projektnamn Kungsbacka - Noétegang Sar6

Egna kommentarer

Senast dndrad 2022-08-30 15:13
Verktyget
Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Osékerhet
Basta skattning: 407 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
. . . med lag / / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet,
Skattad fairdmedelsfordelning

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 47 %

med kollektivtrafik: 22 %
med cykel: 3 %

till fots: 25 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 192 88 13 101 12 407
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 192 88 13 101 12 407
Totalt 192 88 13 101 12 407

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 192 bilresor

vilket motsvarar ungefar 157 A

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining&edit=18361 1/4
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Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
¢ 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
¢ 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
o Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 6 096 371 143 80 - 6 690
Antaganden:
e Bil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Kungsbacka

Var i kommunen | mindre tatort i kommunen

Markanvandning
Lagenhet 80 bostadsenheter

143 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining&edit=18361 2/4
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Turtathet under 10-15-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till hallplats Mindre an 250 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten  Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Tidtabellerna ar inte koordinerade.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Avstand till station med Mer an 1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mindre an 500 m

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar standarden pa Stdrre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.

gangvagnatet i tatorten?

Svar pa fragor om Cykel

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen = Kommunens parkeringspolicy tillampas.
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Negj
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att dndra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgérden

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining&edit=18361 3/4
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resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresendrer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam korning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgérden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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SCHEMATISK PLACERING OVER
P-DACK. UTFORMNING OCH

DIMENSIONERNG BEHOVER
DETALJSTUDERAS.

DATUM ‘ SIGN

BET ‘ ANDRINGEN AVSER

TRAFIKFORSLAG

DETALJPLAN NOTEGANG 1:21
KUNGSBACKA KOMMUN

& AFRY

HANDLAGGARE

A. RAMANI

UPPDRAG NR RITAD/KONSTR AV

B0074922 A. RAMANI

DATUM ANSVARIG

2022-10-11__ |B. BJORKLUND

PRINCIP FOR PARKERINGSUTFORMNING
SCENARIO 1: P-DACK

NUMMER BET

T-30-1-001

SKALA

1:500 (A3)




FORKLARING

e PLANGRANS

s KOMBINERAD GC-BANA
GANGBANA

— — — FASTIGHETSGRANS

1 BYGGNAD

1 PARKERNGSPLATS

[/ REFUG

ANMARKNING
TOTALT 38 PLATSER + 2 HKP

40 PARKERINGSPLATSER FOR
BOENDE, BESOKARE OCH HKP,

BET ANDRINGEN AVSER ‘ DATUM ‘ SIGN

TRAFIKFORSLAG

DETALJPLAN NOTEGANG 1:21
KUNGSBACKA KOMMUN

& AFRY

UPPDRAG NR RITAD/KONSTR AV

B0074922 A. RAMANI

HANDLAGGARE

A. RAMANI

DATUM ANSVARIG

2022-10-11__ |B. BJORKLUND

PRINCIP FGR PARKERINGSUTFORMNING
SCENARIQ 2: 40 PLATSER (P-TAL 0,5)

SKALA

1:500 (A3)

NUMMER [ eer

T-30-1-002
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