
 

 

1 Trafikanalys – Kapacitetsberäkningar  

1.1 Framtida trafikalstring 

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 1 844 fordon/dygn (ÅDT) eller 2 050 

fordon/vardagsdygn (ÅVDT) från skolan, idrottshallen och 

bostadsexploateringen. De trafikalstringstal som verktyget använder har låg 

osäkerhet (lägenheter och radhus/parhus) samt hög osäkerheter (låg/mellanstadie 

och idrottsanläggning) vilket innebär att resultaten är bör tolkas med försiktighet. 

I nedanför tabell listas alstringen för olika markanvändning.  

Tabell 1 Alstringen som förväntas alstras från exploateringen.  

Markanvändning 
 

ÅVDT nyttotrafik ÅVDT+ nyttotrafik 

Låg/mellanstadie 600 elever 873 5% 919 

Idrottsanläggning 1800 BTA  487 5% 513 

Bostadsexploatering 170 (lgh) + 92 (rad-/parhus) 690 15% 812 

Trafik (fordon/dygn)  2 050  2 243 

 

Trafikverkets uppräkningstal användes för vägarna i kapacitetsanalysen. 

Trafikvolymerna på Varbergsvägen, Kläppavägen och Ölmanäs ringvägen 

räknades upp till år 2040 med Trafikverkets uppräkningstal för EVA daterade 

2020-06-15. Uppräkningen omfattar perioden 2017–2040. Uppräkningstalen för 

personbil är 1,28 och för lastbilar är det 1,48 och mellan 2017–2040. Justering av 

uppräkningstalen för åren mellan 2022 och 2040 har gjorts genom att anta en 

linjär förändring av trafiken. 

Antaganden 

Följande antaganden har gjorts för att ta fram svängfördelning samt timflöden för 

den alstrade trafiken:  

  

• Eftermiddagens maxtimme antas utgöra 10 % av ÅVDT. 

• Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 % av den alstrade trafiken 

från skolan och idrottshallen är på väg in i området samt 50 % ut från 

området 

• Under eftermiddagens maxtimme antas att 70 % av den alstrade trafiken 

från bostäderna är på väg in i området samt 30 % ut från området.  

• Den alstrade trafiken från planområdet antas ha samma resmönster som 

dagens trafik.  

1.2 Påverkan omgivande vägnät 

Den alstrade trafiken till och från planområdet under maxtimmen i 

korsningspunkterna Kläppavägen/Ny väg och Varbergsvägen/Kläppavägen 

redovisas i Figur 1.  

 



 

 

 

Figur 1. Trafikalstring och rörelsemönster för alstrad trafik från tillkommande bebyggelse under 
eftermiddagens maxtimme. 

 

En kapacitetsanalys har genomförts för prognosåret 2040. Korsningen till 

planområdet har beräknats som trevägskorsning utan separat vänstersväng. I 

denna kapacitetsanalys har nulägets trafik räknats upp till år 2040 med 

Trafikverkets uppräkningstal för EVA och trafikalstringen från planområdet 

adderas. Resultaten och de beräknade trafikflödena redovisas i Figur 2. Resultaten 

visar på låga belastningsgrader i cirkulationsplatsen samt i trevägskorsningen och 

därför bedöms framkomligheten vara god för prognosår 2040. Högsta 

belastningsgraden är på Varbergsvägen N i cirkulationsplatsen, som 0,54. Om en 

separerat vänstersvängfält byggs vid tre-vägskorsnigne kommer belastningsgraden 

på Kläppavägen att minskas.  

 

Figur 2. Beräknade trafikflöden och kapacitet för prognosår 2040. 


