1 Trafikanalys — Kapacitetsberakningar

1.1 Framtida trafikalstring

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 1 844 fordon/dygn (ADT) eller 2 050
fordon/vardagsdygn (AVDT) frén skolan, idrottshallen och
bostadsexploateringen. De trafikalstringstal som verktyget anvander har lag
osakerhet (lagenheter och radhus/parhus) samt hog osékerheter (Iag/mellanstadie
och idrottsanlaggning) vilket innebdr att resultaten ar bor tolkas med forsiktighet.
I nedanfor tabell listas alstringen for olika markanvéandning.

Tabell 1 Alstringen som férvéntas alstras fr&n exploateringen.

Markanvéandning AVDT nyttotrafik AVDT+ nyttotrafik
Lag/mellanstadie 600 elever 873 5% 919
Idrottsanldggning 1800 BTA 487 5% 513
Bostadsexploatering 170 (Igh) + 92 (rad-/parhus) 690 15% 812

Trafik (fordon/dygn) 2050 2243

Trafikverkets upprakningstal anvéndes for vagarna i kapacitetsanalysen.
Trafikvolymerna pa Varbergsvigen, Klappavagen och Olmanés ringvagen
raknades upp till ar 2040 med Trafikverkets upprakningstal for EVA daterade
2020-06-15. Upprakningen omfattar perioden 2017-2040. Upprakningstalen for
personbil &r 1,28 och for lastbilar &r det 1,48 och mellan 2017-2040. Justering av
upprakningstalen for aren mellan 2022 och 2040 har gjorts genom att anta en
linjar forandring av trafiken.

Antaganden

Féljande antaganden har gjorts for att ta fram svangfordelning samt timfloden for
den alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra 10 % av AVDT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 % av den alstrade trafiken
fran skolan och idrottshallen ar pa vég in i omradet samt 50 % ut fran
omradet

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 70 % av den alstrade trafiken
fran bostaderna &r pa vag in i omradet samt 30 % ut fran omradet.

e Den alstrade trafiken fran planomradet antas ha samma resmonster som
dagens trafik.

1.2 Paverkan omgivande vagnat

Den alstrade trafiken till och fran planomradet under maxtimmen i
korsningspunkterna Kléppavagen/Ny vag och Varbergsvagen/Kléppavagen
redovisas i Figur 1.
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Figur 1. Trafikalstring och rérelseménster fér alstrad trafik frén tillkommande bebyggelse under
eftermiddagens maxtimme.
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En kapacitetsanalys har genomforts for prognosaret 2040. Korsningen till
planomradet har berdknats som trevagskorsning utan separat vanstersvang. |
denna kapacitetsanalys har nulagets trafik raknats upp till ar 2040 med
Trafikverkets upprakningstal for EVA och trafikalstringen fran planomradet
adderas. Resultaten och de beréknade trafikflodena redovisas i Figur 2. Resultaten
visar pa laga belastningsgrader i cirkulationsplatsen samt i trevagskorsningen och
darfor bedoms framkomligheten vara god for prognosar 2040. Hogsta
belastningsgraden &r pa Varbergsvagen N i cirkulationsplatsen, som 0,54. Om en
separerat vanstersvangfalt byggs vid tre-végskorsnigne kommer belastningsgraden
pa Klappavagen att minskas.
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Figur 2. Berdknade trafikfléden och kapacitet fér prognos8r 2040.



