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Sammanfattning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i planarbetet for detaljplan for skola och idrottshall i Asa. Trafikutredningen
behandlar omgivningspéaverkan, kapacitet och anslutning till befintligt vignat.

Planomrédet ir placerat strax norr om centrala Asa. Marken ir idag obebyggd och
bestar av jordbruksmark. Planomradet angrinsar till Varbergsvégen i véster och till
Klippavigen i sdder. Oster om planomradet ligger 4kermark och lingre séderut en
forskola.

Resultatet av kapacitetsberdkningarna visade inte nagra framkomlighetsproblem med
trafikalstringen fran skolan, idrottshallen samt planerad bostadsexploatering strax
Oster om skolan. Analysen tar inte hdnsyn till att gdende passerar vigen eller
framtida exploatering i Klidppa.

Framtaget utformningsforslag medfor storre fordndringar till det nuvarande forslaget
som dock #r avgrinsat till den dstra delen av planomridet. Andringar har gjorts i
samrdd med kommunen och justeringar korrigerats efter 6nskemaél frén denne. Den
nya végen till exploateringsomradet har utformats sa att den ansluter rakt mot
befintlig vig (Kldppavégen) och dimensionerad utefter framkomlighet for
normalbuss 12 meter. Ett vanstersvéngfalt med refuger har placerats ut i syfte att visa
utrymmesansprak. Kapacitetsanalyser visar att det fungerar utan vénstersvingfalt,
men for att bland annat frimja kollektivtrafikens framkomlighet till/frin Asa station
samt ta hojd for framtida exploatering i Kléppa har korsningen utformats med
vénstersvangfilt.

Tre av fyra studerade géng- och cykelpassager &r upphdjda i forslaget som en
trafiksékerhetshojande atgérd i nirheten av skolmiljo.
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1 Inledning

Denna trafikutredning #r framtagen for detaljplan for skola och idrottshall i Asa,
Kungsbacka kommun, se lokalisering av planomrédet i Figur 1. Infrastrukturen till
detaljplanen ska utformas for att mojliggora fortsatt utveckling av nirliggande
fastigheter. Bostéder planeras nordost om aktuell detaljplan och planen ir att
korsningspunkten kan samnyttjas. Planomradet grinsar till de statliga vigarna
Klappavigen och Varbergsvigen. Fastigheten som ingér i planomradet dr idag inte
bebyggd utan bestar av jordbruksmark.

5 ‘smm:au

Fatbolisplan

PO ) R
CANIA SO
soVAY € Hulta %%
o & P NN

7,
ST s g LA
- weB:t s @ ¢ Skytteviken S A ol B
‘i 95 A ¢ Z SOTAEN
2 " Skols :
Borgards (b.qe 4 w5w & g ‘\"{\:/
- = 3
- e * Tepplstianor Y “g.a
P =6 3 s
B )5 W LA

Figur 1. Karta éver Asa med detaljplanens omréde markerat rétt.

1.1 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen &r att beskriva nulédget och analysera planforslagets
konsekvenser utanfor planomradet ur ett trafikalt perspektiv. Trafikfragor inom
planomréadet ingar inte i aktuell utredning. Analysen omfattar ocksa berékning av
trafikalstring fran planerad bebyggelse och konsekvenser av densamma i anslutning
till det statliga vagnitet. En kapacitetsanalys genomfors for anslutningen till
planomrédet vid vidg 912 (Kldppavégen) samt i cirkulationsplatsen vid Klédppavigen,
viig 939 (Varbergsvigen) och vig 903 (Olmanis ringvig). Ett trafikforslag tas fram



som innehéller kopplingar till befintlig gang- och cykelnit och placering och
utformning av anslutning till Kldppavagen.

1.2 Planférslag

Enligt kommunen planers det for idrottshall (1 800 BTA) och skola (7 500 BTA) for
600 elever. Skolan planeras i dagsldget for forskoleklass upp till arskurs nio.
Idrottshallen ska dven kunna anvéndas utanfor skoltid.

Utover skolan och idrottshallen planeras ett bostadsomrade 6ster om aktuell
detaljplan (samnyttjande av ny vég fran Klappavidgen). Antal bostidder som ska
byggas har inte bestdmts d4n men i dagsldget har exploatdren angett:

e Radhus ca 46 st
e Léagenheter i parhus ca 46 st
e Ligenheter i BRF ca 110 st

e Léigenheter i seniorboende ca 60 st



2 Dagens trafiksituation

Planomrédet #r placerat strax norr om centrala Asa. Marken #r idag obebyggd och
bestér av jordbruksmark. Planomradet grénsar i véster till Varbergsvégen och i s6der
till Kldppavigen. Oster om planomradet ligger dkermark och i sdder ligger en skola.

2.1 Malpunkter

Frén planomrédets mitt ir det mellan 100 och 600 meter till 4tta forskolor. Asa
Gérdsskola ligger 150 m sdder om planomridet och Asaskolan 600 m sydvist om
planomrédet. Handel och andra verksamheter ligger vid Varbergsvigen, ca 800 m
soder om planomrédet. Vérdcentral, tandldkare, bibliotek ligger ca 800 m sydvést om
planomrédet. Asa tagstation ligger ca 1 km 6ster om planomradet. Malpunkterna
illustreras i Figur 2.
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Figur 2. Malpunkter i ndrheten till planomradet, som ar markerat med rott.

2.2 Gaturum och stadskaraktar

Planomradet bestér idag av jordbruksmark. Omgivande végar ir landsvidgar och
niromradet karaktiriseras som landsbygd. Séder ut, nirmare centrala Asa, Svergar
bebyggelsen i titortskaraktér

2.3 Resvanor

Den senaste resevaneundersokningen for Kungsbacka kommun genomfordes 2017.
Detaljplaneomradet tillhér omradet Asa Frillesis. Inom kommundelen reser en storre
andel av invanarna med bil och en mindre andel kollektivt &n i kommunen i stort. |
kommunen reser varje boende i genomsnittlig 2,2 gadnger under en vardag.
Huvudresornas firdmedelsfordelning for kommundelen Asa Frillesas visas i Figur 3
nedan.
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Figur 3. Férdmedelsférdelningen fér kommundelen Asa Frillesas. Siffrorna anges i procent. Kélla:
Resvaneundersbkning, Kungsbacka kommun 2017.

2.4  Olycksstatistik

Fran ar 2012 fram till ar 2022 har det enligt Transportstyrelsen olycksdatabas
STRADA intriffat 5 olyckor p& Varbergsviigen och Olmanis ringvig i anslutning till
planomréadet, se Figur 4.



Fordelningen av olyckornas svarighetsgrad visas i Tabell 1nedan.

Tabell 1. Férdelning éver olyckornas svarighetsgrad.

Olyckstyp Antal
Dodsolyckor 0
Allvarliga olyckor 1
Mattliga olyckor 1
Lindriga olyckor 3
Totalt 5

Tva av dessa olyckor var olyckor som intraffades mellan cykel och bil (Cc). Tvé av
olyckorna inkluderade moped, en singelolycka (G2) och en allvarlig olycka mellan
moped och motorfordon (Cm). En upphinnandeolycka intrdffades mellan tva
motorfordon (U). Inget olycksmonster har identifierats utifran statistik fran

STRADA.




2.5 Forutsattningar for olika trafikslag

I f6ljande avsnitt presenteras forutsattningar for olika trafikslag att nd planomréadet
idag.

2.5.1 Gang och cykel

Gang- och cykelvignitet i niromradet av planomrédet forvaltas av Kungsbacka
kommun och kan anses vara vil utbyggt, se Figur 5. Det saknas gang- och cykelvig
lings Varbergsvigen norrut. Kattegattleden' gér lings Kldppavigen och fortsitter
ner mot Asa centrum lidngs Varbergsviigen. Méjligheterna att ta sig fram med cykel
anses vara tillrickliga for barn som bor i Asa titort, da det finns gang- och cykelbana
till planomrédet till och fran titorten. Daremot inte tillrdckliga for de barn som bor pa
Olmanis, dir saknas gang- och cykelbanor. Vid cirkulationsplatsen finns tva
Overgangsstillen, ett soder om cirkulationsplatsen och ett 6ster om

cirkulationsplatsen. Lite lidngre till viister pd Olmanis ringvig vid hallplatserna finns
ytterligare ett overgangstille.

N A C

8
Gang och cykel ‘ o 7
' o Pélagarden Ha

S

(]

e

S

S

e v a

=t gL

= Gdang-och cykelvig

@ Overgéngsstille

D Planomradet

TINWSs VA

Figur 5. Gang- och cykelvdgnétet (blatt) i ndrheten av planomradet (rétt). Kélla:
hitps://karta.kungsbacka.se/publik/.

! Kattegattleden, dr en 390 km lang cykelled mellan Helsingborg och Goteborg.



2.5.2 Kollektivtrafik

Cirka 200 meter viister om planomradet finns héllplatsen Asa Olmanisvigen dir
bussarna 732, 746, 747 och 748 avgér fran. Bussarna avgér till Frillesas, Kungsbacka
och Kyrkobyn. Hallplatserna ar fickhallplatser med belysning. Det finns en
viderskyddad cykelparkering, en viderskyddad hallplats och papperskorg pa
héllplatslaget 1 0stgdende riktning men inte pa den i véstlig riktning. Det finns géng-
och cykelvig pé sddra sidan av Olmanis ringvig samt ett dvergéngstille dver vigen
till héllplatsen norr om végen. Hallplatserna bedoms vara tillrackligt tillgangliga fran
planomrédet.

Mellan cirka 200 och 300 meter séder om planomrédet finns héllplatsen Asa
Gardsskolan dér bussarna 614, 615, 732, 745, 746 och 748 avgar fran. Bussarna
avgar till Varberg, Kungsbacka, Frillesds, Kungsbacka station, Stittaredsvdgen och
Kyrkobyn. Héllplatserna &r fickhéllplatser med belysning. Det finns en
cykelparkering, en viderskyddad hallplats och papperskorg pa héllplatsldget i
norrgdende riktning men inte pa den i sodergaende riktning. Det finns gang- och
cykelvig pa bada sidor av vigen och det ligger ett dvergangstille dver vagen mellan
héllplatsldgena. Héllplatserna bedoms vara tillrédckligt tillgéngliga fran planomradet.

Ca 1 km &ster om planomrédet ligger Asa station dir bade tdg och bussar stannar.
Oresundstig gir mellan Géteborg och Kdpenhamn och mellan Goteborg och
Halmstad och Visttdgen mellan Varberg och Géteborg. Fyra busslinjer passerar Asa
station: 614, 615, 747 och 748 som avgar till Varberg, Asa, Olmanis, Kungsbacka
och Kyrkobyn. Vid stationen finns pendelparkeringar for bade bil och cykel.
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Figur 6. Oversiktskarta av busslinjer och héllplatser néra planomréadet.



I Tabell 2 nedan redovisas turtitheten for respektive busslinje.

Tabell 2. Turtitheten for buss- och t&glinjer som trafikerar héallplats Asa Olmanéasvégen, Asa

Gardsskola och Asa station.

Buss

Turtithet vardag

Turtiithet helg

614 (Varberg-Virdbacka-Frilless-Asa)

1 gdng morgon
3 génger em

615 (Varberg-Bua-Viardbacka-Frillesas-
Asa)

4 ganger i timmen
hogtrafik

2 ganger i timmen
lagtrafik

1 gng varannan
timme

732 (Frillesis-Asa-Fjiras-Kungsbacka)

2 génger i timmen

1 gdng i timmen

745 (Idala-Frillesas-Asa-Fjiras)

2 ganger fm,
2 ginger em

746 (Stittaredsvigen-Frillesas-Asa-
Kungsbacka)

2 ganger fm,
2 ganger em

747 (Olmanis-Asaskolan-Kungsbacka)

3 ganger fm,
2 ginger em

748 (Kyrkobyn-Breared-Landa-Kléppa-
Asa)

3 ganger fm,
1 gdnger em

Oresundstag (Goteborg-Halmstad/
Ko6benhamn)

1 gang i timmen i
hogtrafik

1 gang i timmen

Visttagen

1 gédng i timmen i
hogtrafik

1 géng i timmen

2.5.3 Motorfordon

Planomradet angrénsar till Varbergsvégen i véster och Klidppavigen i soder. Bada
végarna dr statliga vigar. Klappavéigen och Varbergsvigen har en hastighetsgrins pa
40 km/h forbi planomréadet for att 6ka till 50 km/h dster om planomradet, se
hastighetsgrénserna i Figur 7. Enligt métningar fran Trafikverkets flodeskarta fran
2014 uppgick trafikmingderna pa Varbergsvégen till 7 270 och 5 960 arsdygnstrafik
(ADT). Utifran Trafikverkets métningar fran 2018 uppgick métningar pd Olmanis
ringvigen till 630 ADT och pa Klippavigen till 4 060 ADT. Andelen tung trafik
uppgick till ca. 5-6 % pa alla vdgarna. Enligt skisser frdn kommunen planeras
planomradet att anslutas till Kldppavigen i soderFel! Hittar inte referenskilla..
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Figur 7. Oversiktskarta med végar och gators hastighetsbegrénsningar i nérheten till planomradet
(rétt). Kélla: NVDB.

En trafikrdkning av svingrorelser genomfordes i cirkulationsplatsen
Varbergsvigen/Klappavigen. Trafikverkets mitningar visade att maxtimmen
intrdffar mellan klockan 16.00 och 17.00, varfér den manuella rdkningen
genomfordes under samma tid. Rékningen utfordes tisdagen den 23 augusti 2022.
Under trafikrdkningen noterades trafikméngder samt svingfordelning i
korsningspunkterna. En sammanstéllning av trafikrdkningen presenteras i Bilaga A.

De observerade trafikméngderna validerades mot de trafikméngder som uppméitts av
Trafikverket. De observerade flodena var ndgot hogre pad Varbergsvigen soderut och
Olmanis ringvig jaimfort med Trafikverkets mingder. Differensen var marginell och
antas infalla inom en rimlig arsokning.

Resultatet av méitningen pé Klappavégen var betydligt hdgre dn Trafikverkets
méitningsresultat. Denna skillnad antas vara pa grund av att Trafikverkets
mitningspunkt ir beligen dster om Asa tigstation och dirmed inte far med
pendeltrafiken fran tagstationen vésterut.

Trafiken pa Varbergsvigen norrut méattes med mindre trafik soderut och mer trafik
norrut &n Trafikverkets métningar, anledning kan vara att Trafikverkets
méitningspunkt ligger ca 7 km norrut fran cirkulationsplatsen. [ Figur 8 visas
skillnaden mellan trafikmétningar fran Trafikverket och de som genomfordes



manuellt. Analysen utgar fran observerade floden dé de anses ligga inom rimlig
differens frén Trafikverkets médtning.
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Figur 8. Trafikmétningar frén Trafikverket samt de som genomférdes manuellt under eftermiddagens
maxtimme.

Pé plats noterades bra framkomlighet pa alla tillfarter. Stundtals kom manga bilar
samtidigt men kon vid cirkulationsplatsen lostes upp snabbt (framst pé tillfarten
Varbergsvégen norrut, se kon i Figur 9). Det noterades ocksé néigra cyklister fran
Varbergsvégen norrut som cyklade pa vigen istéllet for pa cykelvégen, dvs in i
cirkulationsplatsen.

Figur 9. Trafiken i cirkulationsplatsen Varbergsvégen/Kldppavégen.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkterna har berdknats med hjélp av
kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikméngd och svéngandelar.
Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i forhéllande till kapacitet.
Mattet berdknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens 6nskade serviceniva dér Trafikverket har gransvérden for
onskvird respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 3.
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Tabell 3. Bedémning av serviceniva fran VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvird servicenivd | Godtagbar servicenivi
Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
Korsning med vidjningsplikt b<0,6 b <1,0

I Figur 10 redovisas de trafikfloden som har berdknats for nuldge under
eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad for respektive tillfart. Samtliga
tillfarter har 6nskvird serviceniva i nuldget. Det rdder ddrmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen enligt Capcal. En sammanstéllning av
kapacitetsberdkningar for nulédget redovisas i Bilaga B.
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Figur 10. Trafikfléden fér nuldge 2022 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkten Varbergsvédgen/Kldappavégen.

Framkomligheten bedéms vara god i korsningspunkterna. [ nuldget &r
belastningsgraden lag i alla tillfarter och marginalen till att 6verskrida gréinsvirdena
for belastningsgrad enligt Tabell 3 dr god. Majoriteten av trafiken kor fran norr till
soder. Hogst belastning har den norra tillfarten i cirkulationsplatsen (Varbergsvégen
N) dér belastningsgraden uppgar till 0,39.
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3 Framtida trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvints. Alstringen ar baserad pa den
information som delgivits for planerade verksamheter inom planomradet. I
trafikalstringsverktyget har ldg/mellanstadie anvént som markanvandning for skolan,
idrottsanldggning for idrottshallen, radhus/parhus f6r radhus och ldgenheter i parhus
och ldgenheter for lagenheter. En sammanstillning av resultaten fran
trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga C.

Féardemedelsfordelningen enligt Trafikverket visas i Figur 11. Trafikverket
uppskattar en mindre andel som anvénder bil och en storre andel som gar jamfort
med resevaneundersdkningen for Asa Frilless.

Skattad fardmedelsférdelning for planomradet
enligt Trafikverket

Annat 4%

Till fots 26%
Bil 43%

Cykel 11%

Kollektivtrafik
16%

Figur 11. Fardmedelsférdelningen fér planomradet enligt Trafikverket.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 1 844 fordon/dygn (ADT) eller 2 050
fordon/vardagsdygn (AVDT) frén skolan, idrottshallen och bostadsexploateringen.
De trafikalstringstal som verktyget anvénder har 1ag osikerhet (ligenheter och
radhus/parhus) samt hog osékerheter (lag/mellanstadie och idrottsanldggning) vilket
innebdr att resultaten dr bor tolkas med forsiktighet. I nedanstaende tabell listas
alstringen for olika markanvindning.
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Tabell 4 Alstringen som férvéntas alstras fran exploateringen.

Markanvindning AVDT nyttotrafik AVDT+ nyttotrafik
Lag/mellanstadie 600 elever 873 5% 919
Idrottsanliggning? 1800 BTA 487 5% 513
Bostadsexploatering 170 (Igh) + 92 (rad-/parhus) 690 15% 812

Trafik (fordon/dygn) 2050 2243

Trafikverkets upprakningstal anvindes for vagarna i kapacitetsanalysen.
Trafikvolymerna pa Varbergsviigen, Klippavigen och Olmanis ringvig riknades
upp till ar 2040 med Trafikverkets uppriakningstal for EVA daterade 2020-06-15.
Upprakningen omfattar perioden 2017-2040. Upprékningstalen for personbil ar 1,28
och for lastbilar dr det 1,48 mellan &ren 2017 och 2040. Justering av
upprakningstalen for aren mellan 2022 och 2040 har gjorts genom att anta en linjér
fordndring av trafiken.

Antaganden
Fo6ljande antaganden har gjorts for att ta fram svangfordelning samt timfloden for
den alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgora 10 % av AVDT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 % av den alstrade trafiken fran
skolan och idrottshallen dr pd védg in i omradet samt 50 % ut frdn omradet.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 70 % av den alstrade trafiken frén
bostdderna dr pd vdg in i omrddet samt 30 % ut frdn omradet.

e Den alstrade trafiken fran planomréadet antas ha samma resmdnster som
dagens trafik.

3.1 Paverkan omgivande vagnat

Den alstrade trafiken till och fran planomradet under maxtimmen i
korsningspunkterna Klappaviagen/Ny vig och Varbergsvigen/Klédppavigen redovisas
i Figur 12.

2 Som underlag for trafikalstringsberikning anvinds i verktyget anliggning av typ “Friskis och svettis”.
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En kapacitetsanalys har genomforts for prognosaret 2040. Korsningen till
planomrédet har berdknats som trevdgskorsning utan separat vinstersviang. Med ett
separat vinstersvangfilt skulle framkomligheten pa Klidppavégen Osterut forbéttras,
sérskilt under hogtrafik. I denna kapacitetsanalys har nulédgets trafik rdknats upp till
ar 2040 med Trafikverkets upprékningstal for EVA och trafikalstringen fran
planomradet adderas. Resultaten och de berdknade trafikflodena redovisas i Figur 13.
Resultaten visar pa laga belastningsgrader i cirkulationsplatsen samt i
trevagskorsningen och déarfor bedoms framkomligheten vara god for prognosér 2040.
Hogsta belastningsgraden dr pa Varbergsvagen N i cirkulationsplatsen med ett varde
pa 0,53. En sammanstéllning av kapacitetsberdkningar for prognos &r 2040 med
alstringen redovisas i Bilaga A.
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Figur 13. Berdknade trafikfléden och kapacitet fér prognosar 2040.
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3.1.1 Paverkan pa statligt vagnat

Planforslaget ansluter till den statliga Kléppavagen och paverkan i
anslutningspunkten ar enligt utférda kapacitetsberédkningar vél inom ramarna for
godkénda belastningsgrader. Inte heller i cirkulationsplatsen direkt vaster om
planomradet bedoms nagon kapacitetsbrist uppsta.

Totalt sett bedoms paverkan pa statligt vignét fran den enskilda planen vara liten och
inga atgérder bedoms behdvas vidtas utover ordinarie langsiktig planering for
héllbart och sédkert resande.
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4  Trafik- och utformningsforslag

I den ursprungliga skissen som delgivits AFRY var utformningen pa den nya végen
till exploateringsomradet vinklad mot Kldappavigen. En saddan anslutning bedomdes
inte som optimal eftersom det finns forutséttningar att anpassa végen till en mer
naturlig trevigskorsning med battre siktférhallanden och en tydligare trafiksituation.

4.1 Alternativ tillfart (Se aven Bilaga D. T-30-1-001)

Framtaget utformningsforslag medfor storre fordndringar till det nuvarande forslaget
som dock &r avgrinsat till den stra delen av planomradet. Langs plangransen pa den
Ostra sidan foreslas den nya végen placeras, 7,5 meter bred, som ska leda in trafik till
bade skolomréadet och framtida exploateringsomrade dster om skolan. Korbanans
bredd styrs av referenshastighet och dimensionerande métessituation. Den valda
korbanebredden pé den nya tillfartsvdgen i forslaget syftar att visa pa
utrymmesanspraket vid en situation som kriaver hogre dimensionerad trafiksituation,
men kan med fordel minskas till minst sex meter, enligt Kungsbackas styrdokument
Gatusektioner 2020-06-12.

Korsningspunkten har utformats att anslutas 90 grader mot Kldppavagen for att skapa
en tydligare trafiksituation och goda siktforhallanden. Vidare foreslas en mittrefug i
gang- och cykelpassagen. Radier i korsningspunkten for den nya végen &r anpassade
for normalbuss 12 meter.

In- och utfart till skolans parkering foreslés cirka 100 meter in pa den nya vagen.
Detta for att skapa goda forutséttningar for komagasin ldngs végen, inte minst med
hénsyn till framtida exploatering ldngre norrut.

Korsningen med Kléppavégen har utformats med ett vinstersvangfalt. Detta krdvs
inte av framkomlighetsskal da det inte foreligger nagra kapacitetsproblem enligt
trafikanalysens resultat. Ett vanstersvangfalt hindrar frdmst olyckor bil till bil
(upphinnande samt omkdrningsolyckor), men kan éven i det hér fallet vara 6nskvért
sé att inte skolans trafik pa Klidppavégen paverkar kollektivtrafikens framkomlighet.
Straket mot Asa station bedoms som viktig att uppritthélla for linjetrafik.

Fyra lagen for gang- och cykelpassager har identifierats och placerats ut i forslaget.
Tre av dessa dr upphdjda i syfte att hastighetssikras; en 6ver Kldppavigen vid den
nya vigen, en dver den nya végen, i anslutning till ny korsningspunkt, samt passagen
over parkeringsplatsens in- och utfart. Den fjarde, vilken &r ett av benen i befintlig
cirkulationsplats, sydvést om planomradet, har utformats for att mojliggora en gang-
och cykelpassage men é&r inte upphojd.

Anslutningspunkter och kopplingar till befintligheter behdver detaljstuderas i
kommande arbeten. En vigutbyggnad enligt nuvarande forslag gor ansprak pé ytor
med diken och géngbanor pa bada sidor om Kldppavégen. En mer noggrann
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utredning av narmiljon krévs for att faststélla konsekvenserna av en sadan
ombyggnad.

T
\

T
1
\
1
]
y
1
)
v
\

Figur 14. Trafikférslag, se &ven Bilaga D. T-30-1-001.
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5 Bilagor

Bilaga A. Trafikrdkning

Bilaga B. Kapacitetsberdkningar
Bilaga C. Trafikalstring

Bilaga D. T-30-1-001



