
23. augusti 2022

16-17 Varbergsvägen NKläppavägen Varbergsvägen SÖlmanäs ringvägSum

Varbergsvägen N 0 171 258 56 485

Kläppavägen 40 0 91 30 161

Varbergsvägen S 164 58 0 84 306

Ölmanäs ringväg 112 32 116 0 260

Sum 316 261 465 170

Sum

16-17 Varbergsvägen NKläppavägen Varbergsvägen SÖlmanäs ringväg

Varbergsvägen N 0% 35% 53% 12%

Kläppavägen 25% 0% 57% 19%

Varbergsvägen S 54% 19% 0% 27%

Ölmanäs ringväg 43% 12% 45% 0%
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Intersection type: Roundabout
Calculation model: TRVMB roundabout

Results, one hour

Capacity and delay per lane
Queue length (num veh)

Approach Lane Movement Volume (vph) Capacity (vph) Degree of saturation Mean 90th percentil
Ölmanäs ringväg 1 RTL 260 929 0.28 0.2 0.3
Varbergsvägen N 1 RTL 485 1251 0.39 0.1 0.1
Kläppavägen 1 RTL 161 1084 0.15 0.1 0.1
Varbergsvägen S 1 RTL 306 1135 0.27 0.1 0.1

Delay and number of stops per lane
Approach Lane Delay (s/v) Proportion of veh delayed

Conflict Geom. Total Conflict Geom. Total Prop of veh that stops
Ölmanäs ringväg 1 3 4 6 58 42 100 22
Varbergsvägen N 1 1 5 5 36 64 100 5
Kläppavägen 1 2 6 6 43 57 100 7
Varbergsvägen S 1 2 5 5 43 57 100 8
All vehicles 2 5 5 44 56 100 9

Delay and number of stops per movement
Delay (s/v) Proportion of delayed vehicles %

Approach Movement Conflict Geom. Total Conflict Geom. Total Prop of veh that stops
Ölmanäs ringväg RT 3 -1 0 57 43 100 20

THR 3 5 6 59 41 100 22
LT 3 10 11 59 41 100 24
All 3 4 6 58 42 100 22

Varbergsvägen N RT 1 -1 -1 35 65 100 2
THR 2 4 4 37 63 100 5

LT 1 9 9 37 63 100 4
All 1 5 5 36 64 100 5

Kläppavägen RT 1 -1 -1 41 59 100 5
THR 2 4 4 44 56 100 7

LT 2 9 9 44 56 100 8
All 2 6 6 43 57 100 7

Varbergsvägen S RT 1 -1 -1 41 59 100 5
THR 2 4 5 44 56 100 9

LT 2 9 9 44 56 100 8
All 2 5 5 43 57 100 8

Total delay (hours) 1.8

Sida 1 av 1 Utskrivet 2022-09-27 10:40:08
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Intersection type: Roundabout
Calculation model: TRVMB roundabout

Results, one hour

Capacity and delay per lane
Queue length (num veh)

Approach Lane Movement Volume (vph) Capacity (vph) Degree of saturation Mean 90th percentil
Ölmanäs ringväg 1 RTL 335 777 0.43 0.5 1.1
Varbergsvägen N 1 RTL 616 1166 0.53 0.3 0.6
Kläppavägen 1 RTL 234 998 0.23 0.1 0.1
Varbergsvägen S 1 RTL 420 1024 0.41 0.3 0.5

Delay and number of stops per lane
Approach Lane Delay (s/v) Proportion of veh delayed

Conflict Geom. Total Conflict Geom. Total Prop of veh that stops
Ölmanäs ringväg 1 5 5 8 73 27 100 43
Varbergsvägen N 1 2 6 7 50 50 100 15
Kläppavägen 1 2 6 7 52 48 100 15
Varbergsvägen S 1 3 4 6 57 44 100 21
All vehicles 3 5 7 57 43 100 22

Delay and number of stops per movement
Delay (s/v) Proportion of delayed vehicles %

Approach Movement Conflict Geom. Total Conflict Geom. Total Prop of veh that stops
Ölmanäs ringväg RT 5 -0 3 71 29 100 41

THR 6 5 9 74 26 100 44
LT 6 10 14 74 26 100 45
All 5 5 8 73 27 100 43

Varbergsvägen N RT 2 -1 -0 49 51 100 11
THR 3 4 5 50 50 100 16

LT 2 9 10 50 50 100 15
All 2 6 7 50 50 100 15

Kläppavägen RT 2 -1 -0 50 50 100 12
THR 2 4 5 53 47 100 15

LT 2 9 10 53 47 100 16
All 2 6 7 52 48 100 15

Varbergsvägen S RT 3 -1 0 55 45 100 18
THR 3 5 6 57 43 100 22

LT 3 10 11 57 43 100 21
All 3 4 6 57 43 100 21

Total delay (hours) 3.0

Sida 1 av 1 Utskrivet 2022-09-27 10:40:34
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...etsmaterial\Capcal beräkning\2040+alstring - 3-vägskorsning.isc License holder: Styrbjörn Bergdahl, AFRY, Göteborg

Intersection type: Yield
Calculation model: TRVMB stop/yield

Results, one hour

Capacity and delay per lane
Queue length (num veh)

Approach Lane Movement Volume (vph) Capacity (vph) Degree of saturation Mean 90th percentil
Kläppavägen V 1 TL 400 1601 0.25 0.1 0.1
Ny gata 1 RL 96 675 0.14 0.1 0.1
Kläppavägen Ö 1 RT 247 1887 0.13 0.0 0.0

Delay and number of stops per lane
Approach Lane Delay (s/v) Proportion of veh delayed

Conflict Geom. Total Conflict Geom. Total Prop of veh that stops
Kläppavägen V 1 1 1 1 11 18 28 3
Ny gata 1 4 4 6 50 50 100 24
Kläppavägen Ö 1 0 0 0 0 21 21 0
All vehicles 1 1 2 12 23 35 5

Delay and number of stops per movement
Delay (s/v) Proportion of delayed vehicles %

Approach Movement Conflict Geom. Total Conflict Geom. Total Prop of veh that stops
Kläppavägen V THR 0 0 0 6 4 11 1

LT 3 4 5 28 72 100 11
All 1 1 1 11 18 28 3

Ny gata RT 4 3 5 31 69 100 14
LT 4 4 6 62 38 100 31
All 4 4 6 50 50 100 24

Kläppavägen Ö RT 0 2 2 0 100 100 0
THR 0 0 0 0 1 1 0

All 0 0 0 0 21 21 0
Total delay (hours) 0.3

Sida 1 av 1 Utskrivet 2022-09-27 10:41:11
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Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Åsa - Kungsbacka Användarhandledning  (pdf)

Allmänt om projektet

Projektnamn

Projektnamn Åsa - Kungsbacka

Egna kommentarer

Senast ändrad 2022-08-25 12:27

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bästa skattning: 2 397 resor / dygn

 

Skattad färdmedelsfördelning

med bil: 45 %

med kollektivtrafik: 27 %

med cykel: 6 %

till fots: 19 %

med annat: 3 %

Osäkerhet
Andelen av resorna som är baserade på trafikalstringstal
med låg / medel / hög osäkerhet. Ju högre osäkerhet,
desto försiktigare bör du vara när du tolkar resultaten.

Resor per färdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 1 067 640 144 466 80 2 397

Resor uppdelat efter markanvändning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fördelat per markanvändning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Låg/mellanstadie 1 067 640 144 466 80 2 397

Totalt 1 067 640 144 466 80 2 397

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 067 bilresor

 Uppskattning av antal bilar: 785 bilar (ÅDT),
 vilket motsvarar ungefär 873 ÅVDT

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf
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Antaganden:

1,2 personer per bil för arbetsresor

1,4 personer per bil för inköp/serviceresor

1,5 personer per bil för fritidsresor

Bostäders resor fördelar sig enligt:
35% arbetsresor

23% inköp/serviceresor

42% fritidsresor

Övrig markanvändning ger:
34% arbetsresor

27% inköp/serviceresor

39% fritidsresor

Uppskattat markbehov för transporter
Beräknad markanvändning avser den yta som de genererade resorna använder i samhället, alltså inte enbart i området som studeras.

Markanvändning per färdmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Area (m2) 33 815 2 687 1 536 373 - 38 410

Antaganden:

Bil: 31,7  m2 / bilresa

Kollektivtrafik: 4,2  m2 / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7  m2 / cykelresa

Till fots: 0,8  m2 / gångresa

Detta kan påverka resultaten:
Observera: Endast personresor
Resultaten innehåller endast personresor. För att inkludera nyttotrafik, måste en uppräkning göras. (ett stöd för
detta nås under rubriken Nyttotrafik på resultatsidan) Observera att även om nyttotrafik-beräkning har gjorts så
påverkar det inte resultaten på resultatsidan eller i sammanställningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Kungsbacka

Var i kommunen I mindre tätort i kommunen

Markanvändning

Låg/mellanstadie 600 elever

Svar på frågor om Kollektivtrafik
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Turtäthet under
högtrafik i området
(sammanlagt för alla
linjer)

10-minuterstrafik eller kortare

Avstånd till hållplats
(genomsnitt i området)

Mindre än 250 m

Är tidtabeller i tätorten
taktfasta/styva (dvs är
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

Hur stor del av tätorten
täcks av
kollektivtrafiknät?

Stora delar av tätorten och alla viktiga målpunkter. Koordinerade tidtabeller underlättar byten.

Turtäthet under
högtrafik i området
(sammanlagt för alla
linjer)

10-15-minuterstrafik

Avstånd till station med
regional tågtrafik
(genomsnitt i området)

1000-1500 m

Är tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs är
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

Har resenärerna tillgång
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

På den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).

Svar på frågor om Gång

Avstånd till lokalt
centrum (genomsnitt i
området)

0.5-1 km

Hur är gångvägnätet
utformat i tätorten?

Gångvägnätet är sammanhängande och gent samt uppfyller gåendes önskemål om upplevelserikedom.

Svar på frågor om Cykel

Avstånd till lokalt
centrum (genomsnitt i
området)

1-3 km

Höjdskillnader vid färd
till lokalt centrum

I princip inga lutningar.

Hur stor del av tätorten
täcks av cykelvägnät
(cykelväg. cykelbana.
cykelfält eller 30 km/h-
gator)?

Cykelvägnätet täcker stora delar av tätorten och alla viktiga målpunkter.

Svar på frågor om Bil

Hur planeras tillgången Kommunens parkeringspolicy tillämpas.
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till bilparkering vid
bostäder i området?

Svar på frågor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka åtgärder för
att ändra resbeteende?

Nej

Grön
resplan/mobilitetsplan

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Kampanjer för mer
miljövänligt resande

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Samlad reseinformation
för flera färdsätt

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Utbildning om hållbart
resande

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Distansarbete Kommunen arbetar inte med åtgärden

Resfria möten Kommunen arbetar inte med åtgärden

Målgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenärer.
hälsotrampare

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Bättre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Bilpooler Kommunen arbetar inte med åtgärden

Sparsam körning/Eco-
driving

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Hur länge har
kommunen arbetat med
mobility management?

Kortare än 2 år

Version: 1.0
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Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Åsa - Kungsbacka Användarhandledning  (pdf)

Allmänt om projektet

Projektnamn

Projektnamn Åsa - Kungsbacka

Egna kommentarer

Senast ändrad 2022-08-25 12:42

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bästa skattning: 1 524 resor / dygn

 

Skattad färdmedelsfördelning

med bil: 55 %

med kollektivtrafik: 16 %

med cykel: 4 %

till fots: 21 %

med annat: 3 %

Osäkerhet
Andelen av resorna som är baserade på trafikalstringstal
med låg / medel / hög osäkerhet. Ju högre osäkerhet,
desto försiktigare bör du vara när du tolkar resultaten.

Resor per färdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 843 248 68 314 51 1 524

Resor uppdelat efter markanvändning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fördelat per markanvändning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Lägenhet 398 183 39 219 27 865

Radhus/parhus 445 65 29 95 24 658

Totalt 843 248 68 314 51 1 524

Uppskattat antal bilar

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf
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Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 843 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 621 bilar (ÅDT),
vilket motsvarar ungefär 690 ÅVDT

Antaganden:

1,2 personer per bil för arbetsresor

1,4 personer per bil för inköp/serviceresor

1,5 personer per bil för fritidsresor

Bostäders resor fördelar sig enligt:
35% arbetsresor

23% inköp/serviceresor

42% fritidsresor

Övrig markanvändning ger:
34% arbetsresor

27% inköp/serviceresor

39% fritidsresor

Uppskattat markbehov för transporter
Beräknad markanvändning avser den yta som de genererade resorna använder i samhället, alltså inte enbart i området som studeras.

Markanvändning per färdmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Area (m2) 26 735 1 040 724 251 - 28 749

Antaganden:

Bil: 31,7  m2 / bilresa

Kollektivtrafik: 4,2  m2 / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7  m2 / cykelresa

Till fots: 0,8  m2 / gångresa

Detta kan påverka resultaten:
Observera: Endast personresor
Resultaten innehåller endast personresor. För att inkludera nyttotrafik, måste en uppräkning göras. (ett stöd för
detta nås under rubriken Nyttotrafik på resultatsidan) Observera att även om nyttotrafik-beräkning har gjorts så
påverkar det inte resultaten på resultatsidan eller i sammanställningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Kungsbacka

Var i kommunen I mindre tätort i kommunen

Markanvändning
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Lägenhet 170 bostadsenheter
304 boende (automatiskt värde)

Radhus/parhus 92 bostadsenheter
 228 boende (automatiskt värde)

Svar på frågor om Kollektivtrafik

Turtäthet under
högtrafik i området
(sammanlagt för alla
linjer)

10-minuterstrafik eller kortare

Avstånd till hållplats
(genomsnitt i området)

Mindre än 250 m

Är tidtabeller i tätorten
taktfasta/styva (dvs är
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

Hur stor del av tätorten
täcks av
kollektivtrafiknät?

Stora delar av tätorten och alla viktiga målpunkter. Koordinerade tidtabeller underlättar byten.

Turtäthet under
högtrafik i området
(sammanlagt för alla
linjer)

10-15-minuterstrafik

Avstånd till station med
regional tågtrafik
(genomsnitt i området)

1000-1500 m

Är tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs är
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

Har resenärerna tillgång
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

På den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).

Svar på frågor om Gång

Avstånd till lokalt
centrum (genomsnitt i
området)

0.5-1 km

Hur är gångvägnätet
utformat i tätorten?

Gångvägnätet är sammanhängande och gent samt uppfyller gåendes önskemål om upplevelserikedom.

Svar på frågor om Cykel

Avstånd till lokalt
centrum (genomsnitt i
området)

1-3 km

Höjdskillnader vid färd
till lokalt centrum

I princip inga lutningar.

Hur stor del av tätorten
täcks av cykelvägnät

Cykelvägnätet täcker stora delar av tätorten och alla viktiga målpunkter.
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(cykelväg. cykelbana.
cykelfält eller 30 km/h-
gator)?

Svar på frågor om Bil

Hur planeras tillgången
till bilparkering vid
bostäder i området?

Kommunens parkeringspolicy tillämpas.

Svar på frågor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka åtgärder för
att ändra resbeteende?

Nej

Grön
resplan/mobilitetsplan

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Kampanjer för mer
miljövänligt resande

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Samlad reseinformation
för flera färdsätt

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Utbildning om hållbart
resande

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Distansarbete Kommunen arbetar inte med åtgärden

Resfria möten Kommunen arbetar inte med åtgärden

Målgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenärer.
hälsotrampare

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Bättre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Bilpooler Kommunen arbetar inte med åtgärden

Sparsam körning/Eco-
driving

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Hur länge har
kommunen arbetat med
mobility management?

Kortare än 2 år

Version: 1.0
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Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Åsa - Kungsbacka Användarhandledning  (pdf)

Allmänt om projektet

Projektnamn

Projektnamn Åsa - Kungsbacka

Egna kommentarer

Senast ändrad 2022-08-25 12:48

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bästa skattning: 885 resor / dygn

 

Skattad färdmedelsfördelning

med bil: 67 %

med kollektivtrafik: 8 %

med cykel: 8 %

till fots: 11 %

med annat: 6 %

Osäkerhet
Andelen av resorna som är baserade på trafikalstringstal
med låg / medel / hög osäkerhet. Ju högre osäkerhet,
desto försiktigare bör du vara när du tolkar resultaten.

Resor per färdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 595 74 67 100 49 885

Resor uppdelat efter markanvändning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fördelat per markanvändning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Idrottsanläggning 595 74 67 100 49 885

Totalt 595 74 67 100 49 885

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 595 bilresor

 Uppskattning av antal bilar: 438 bilar (ÅDT),
 vilket motsvarar ungefär 487 ÅVDT

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf
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Antaganden:

1,2 personer per bil för arbetsresor

1,4 personer per bil för inköp/serviceresor

1,5 personer per bil för fritidsresor

Bostäders resor fördelar sig enligt:
35% arbetsresor

23% inköp/serviceresor

42% fritidsresor

Övrig markanvändning ger:
34% arbetsresor

27% inköp/serviceresor

39% fritidsresor

Uppskattat markbehov för transporter
Beräknad markanvändning avser den yta som de genererade resorna använder i samhället, alltså inte enbart i området som studeras.

Markanvändning per färdmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Area (m2) 18 867 311 721 80 - 19 978

Antaganden:

Bil: 31,7  m2 / bilresa

Kollektivtrafik: 4,2  m2 / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7  m2 / cykelresa

Till fots: 0,8  m2 / gångresa

Detta kan påverka resultaten:
Observera: Endast personresor
Resultaten innehåller endast personresor. För att inkludera nyttotrafik, måste en uppräkning göras. (ett stöd för
detta nås under rubriken Nyttotrafik på resultatsidan) Observera att även om nyttotrafik-beräkning har gjorts så
påverkar det inte resultaten på resultatsidan eller i sammanställningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Kungsbacka

Var i kommunen I mindre tätort i kommunen

Markanvändning

Idrottsanläggning 1 800 BTA
 441 besök/dag (automatiskt värde)

Svar på frågor om Kollektivtrafik



8/25/22, 12:48 PM Sammanställning av projekt - Trafikalstringsverktyg

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=18343 3/4

Turtäthet under
högtrafik i området
(sammanlagt för alla
linjer)

10-minuterstrafik eller kortare

Avstånd till hållplats
(genomsnitt i området)

Mindre än 250 m

Är tidtabeller i tätorten
taktfasta/styva (dvs är
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

Hur stor del av tätorten
täcks av
kollektivtrafiknät?

Stora delar av tätorten och alla viktiga målpunkter. Koordinerade tidtabeller underlättar byten.

Turtäthet under
högtrafik i området
(sammanlagt för alla
linjer)

10-15-minuterstrafik

Avstånd till station med
regional tågtrafik
(genomsnitt i området)

1000-1500 m

Är tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs är
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.

Har resenärerna tillgång
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

På den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).

Svar på frågor om Gång

Avstånd till lokalt
centrum (genomsnitt i
området)

0.5-1 km

Hur är gångvägnätet
utformat i tätorten?

Gångvägnätet är sammanhängande och gent samt uppfyller gåendes önskemål om upplevelserikedom.

Svar på frågor om Cykel

Avstånd till lokalt
centrum (genomsnitt i
området)

1-3 km

Höjdskillnader vid färd
till lokalt centrum

I princip inga lutningar.

Hur stor del av tätorten
täcks av cykelvägnät
(cykelväg. cykelbana.
cykelfält eller 30 km/h-
gator)?

Cykelvägnätet täcker stora delar av tätorten och alla viktiga målpunkter.

Svar på frågor om Bil

Hur planeras tillgången Kommunens parkeringspolicy tillämpas.
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till bilparkering vid
bostäder i området?

Svar på frågor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka åtgärder för
att ändra resbeteende?

Nej

Grön
resplan/mobilitetsplan

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Kampanjer för mer
miljövänligt resande

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Samlad reseinformation
för flera färdsätt

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Utbildning om hållbart
resande

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Distansarbete Kommunen arbetar inte med åtgärden

Resfria möten Kommunen arbetar inte med åtgärden

Målgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenärer.
hälsotrampare

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Bättre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Bilpooler Kommunen arbetar inte med åtgärden

Sparsam körning/Eco-
driving

Kommunen arbetar inte med åtgärden

Hur länge har
kommunen arbetat med
mobility management?

Kortare än 2 år

Version: 1.0
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