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1 Inledning

Den hér trafikutredningen &r framtagen av AFRY pa uppdrag av Kungsbacka kommun som
underlag till arbetet med ett planprogram fér fastigheterna Kyvik 1:119 m.fl. i Kungsbacka
kommun.

Syftet med planprogrammet ar att undersdka forutsattningarna for bostadsexploatering i
omrédet samt vilka konsekvenser detta skulle fa. Det innebér bland annat att
forutsattningarna avseende trafik ska utredas.

1.1 Bakgrund

Kungsbacka kommun arbetar med ett planprogram for ett stérre omrade i Kullavik cirka 10
km nordvast om Kungsbacka stad. Den geografiska avgrénsningen fér programomradet ar
nordost om Ekekullsvagens korsning med Norra- och Vastra Ekekullsvagen samt i sydvast
séder om Dalbergavagen innan befintliga bostader i anslutning till Anderssons vag, se Figur
1.

Den har trafikutredningen beskriver dagens trafiksituation samt generella forutsattningar
for en exploatering i omradet. Befintliga brister samt behov som kan uppsta vid en
exploatering redovisas. M&jliga dtgarder och férslag pa fortsatt arbete beskrivs.
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Figur 1. Planprogrammets avgrénsning.
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1.2 Forutsattningar och avgransningar

Innehallet i utredningen utgadr huvudsakligen far observationer pa plats, tillgangligt
underlag tillhandah3llet av Kungsbacka kommun samt kartmaterial fran nationella
vagdatabasen (NVDB).

Trafikrakningar har genomférts i korsningspunkterna Kullaviksvagen/Kyviksvdagen samt
Gamla Sarévagen/Ekekullsvagen dar omradet ansluter till statligt vagnat. Trafikrakningarna
genomfdrdes under morgonens maxtimme mellan klockan 07.00 och 08.00 den 25 februari
2020. Som komplement till trafikrakningarna har slangméatningar genomforts pa
Kyviksvagen och Ekekullsvédgen under perioden 2020-03-04 - 2020-03-11.
Trafikrakningarna och trafikmatningarna bedéms ha genomfoérts innan resandet minskade
som foljd av restriktioner pd grund av coronaviruset.

Gator i omrddet har inventerats vid platsbesok utférda 2020-03-05 och 2020-03-18.

Trafikutredningen omfattar gatorna i omradet samt de tva gator som ansluter till de statliga
vagarna Gamla Sarovagen respektive Kullaviksvagen: Ekekullsvdagen samt Kyviksvagen.

Trafikutredning omfattar samtliga trafikslag.

2 Nulédgesbeskrivning

Kyvik &r ett omrade som domineras av enfamiljshus. Omradet har f& lokala malpunkter
utoéver skola, férskola och ett mindre centrum med mataffar, restaurang med mera.

Kungsbacka kommun har ett relativt hégt bilinnehav pa 69 % enligt Kungsbacka kommuns
resevaneundersdkningen fran 2017, ingen exakt siffra finns for omradet men siffran antas
har vara hégre an medel i kommunen.

Kollektivtrafik trafikerar Gamla Sarévagen och Kullaviksvagen. Hallplatserna langs med
Gamla Sardvagen trafikeras av BI& express som gar frdn Géteborg via Kullaviks centrum
eller fortsatt séder ut mot Sardé med avgangar med 10-15 min mellanrum i hégtrafik!.
Kullaviksvdgen trafikeras dessutom av linje 720 som kdérs mellan Kungsbacka och Kullaviks
hamn. BI& express har pd denna linjestrécka avgangar med 30 minuters mellanrum och
samma intervall galler fér 720.

Topografin i omradet varierar. I séder vid Kyviksvégen och Dalbergavagen &r marken
relativt plan. I nordvést &r en stor del av omradet kuperat med branta sluttningar.

1 BI§ Express gar mellan Grédbo - Géteborg — S&ré och omvant. Vissa avgangar trafikerar inte Kullavik Hamn.
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2.1 M3lpunkter

Det finns inga allm&nna malpunkter inom det avgransade omradet, se Figur 2 nedan.

I norr ligger en férskola som fér fordonstrafik nds primért via Ekekullsvdgen men ocks via
Asnekérrsvégen véasterifran. For oskyddade trafikanter &r &ven anslutning norrifrén méjlig.

I séder finns en forskola, en grundskola med idrottshall och konstgrasplan samt ett

aldreboende. Vid dldreboendet finns dven ett serviceboende och en moétesplats for
pensionarer, "Traffpunkten”. Ndra verksamheterna finns en frisér.

I vaster finns en badplats som nds genom omradet. Sydost om omradet finns ett litet

centrum med mataffar, restaurang med mera, tva forskolor, en kyrka och

dtervinningsstation (AVS). Oster om omradet finns flera forskolor, ett dldreboende och en

veterinar.
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Figur 2. Programomr8det med m8lpunkter.
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2.2 Vagnat

Kyviksvdgen som &vergar till Norra Kyviksvégen &r omradets huvudgata och ansluter i
soder till den statliga vdgen Kullaviksvdgen (vag 958). Ytterligare tva vagar leder in i
omradet; Ekekullsvdgen och Ostra Kyviksvégen i st som ansluter till Gamla Sarévagen
(vag 953). Ostra Kyviksvdagen med anslutande gator ger begrénsad tillgénglighet till
omradet och endast for oskyddade trafikanter. Tvargaende lankar som fran huvudstraket
Kyviksvagen-Norra Kyviksvagen ansluter till Gamla Sarévagen 6sterut saknas i 6vrigt.

0
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[] Ostra Kyviksvéagen e
=P Anslutningsvag
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Figur 3. Upptagningsomr8de fér de tre primédra vdgarna.
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Inom omradet finns tvd vagféreningar, Kyviks vagférening och Ekekullsvégen
samfallighetsférening. Gatorna i Torvmossens samféllighetsférening paverkas i mindre
utstrackning?. Samtliga vagféreningar illustreras i Figur 4 nedan.
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Figur 4. De tre priméra vdgféreningarna i omr8det

Enligt nationella vigdatadasen (NVBD) bestdr omradet av gator med hastighetsbegrénsning
pd 30 km/h. Nadromradet domineras av 30 km/h med undantag fér ndgra gator med 50
km/h. P& Kullaviksvidgen och Gamla Sarévédgen ar hastigheten begrédnsad till 40 km/h.

Gatorna i de avgransade omradet har inga angivna bredder i NVDB, detsamma galler fér
det flesta narliggande gator. Vissa gator i omradet har stor lutning och detta medfér risker
da sikt och hastigheter kan paverkas. Observationer och problem avseende bland annat
bredd och lutning beskrivs i avsnitt 3.

2.3 Trafik och beteenden

Det forsta platsbeséket genomférdes 2020-02-27 under morgonens maxtimme.
Observationer frdn detta beskrivs nedan. Efterféljande platsbesék for att inventera
gatunatet i omrddet skedde dagtid och vid dessa tillfallen var det mycket lite mé&nniskor i
rérelse s inga observationer av vikt avseende beteenden gjordes vid dessa tillfallen.

Vid tillfallet for platsbesoket i februari drog ett sndovader in dver omradet vilket kan ha
paverkat trafikbeteendet, till exempel genom att fler kan ha kért sina barn till skolan istillet
for att barnen gatt eller cyklat sjélva.

Korsningen vid Ekekullsvdagen beddms fungera bra. Vid ett tillfédlle under timmen bildades
ko fran busshallplatsen och norrut fram till Ekekullsvagen och vanstersvingande kom d&

2 Oskyddade trafikanter kommer att behéva nyttja végar i Torvmossens samféllighetsférening for att ta sig till-
och fr&n programomradet.
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inte in och viss ko bildades aven norrut. Situationen slappte dock snabbt och under resten
av timmen fl6t trafiken bra. N&r bussen stannade i timglashallplatsen blev det upp till 5-7
fordon i k6 men den avvecklades snabbt nar bussen kérde vidare.

Vid Kyviksvagen sddra del var trafiksituationen lugn stérre delen av platsbesdket.
Cirkulationsplatsen pa Kullaviksvagen ger en god framkomlighet fran alla tillfarter.
Undantaget &r perioden p8 15-20 minuter innan skolstart d@ det &r mycket trafik till
Kullaviksskolan. Trafiksituationen p& Kullaviksvdgen fungerade bra dven d3 men pa
Kyviksvagen bildades ko av vanstersvangande till skolans parkeringsplatser. Kébildningen
uppstod bdde pad grund av métande trafik pa vag ut ur omrddet och att omséattningen av
parkeringar var stor sd att bilar vid infart fick vénta pa bilar som kérde in eller ut ur
parkeringsfickor. Kébildningen ledde vid det aktuella tillféllet inte till ndgra storre problem
eller férdréjningar men en 6kad trafikmangd skulle kunna férstérka problemet.

2.4 Gang- och cykelkopplingar
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Figur 5 Cykelvédg i omr8det och ndromridet

I omrddet och i naromradet finns fa cykelvagar vilket kan ses i Figur 5. Det &r primart
langst med Norra Kyviksvdgen och Kyviksvagen som cykelvagar finns avskilda frén
korbanan. Det finns ocksa cykelvagar genom omradet i st samt parallellt med
Kullaviksvdgen och Gamla Sarovagen. P3 6vriga vagar i omradet och ndromradet sker
cykling i blandtrafik. I omradet finns flera stigar som férbinder bostadsomrdden sinsemellan
och majliggér anslutning till omr8dets malpunkter inklusive busshallplatser. Stigarnas
standard varierar.?

3 Alla stigar illustreras inte i féreliggande utredning. Stigar som bedémts som relevanta i utredningen har
inventerats och brister illustreras i text, bild och karta i avsnitt 4.
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2.5 Framkomlighet fér tunga fordon

Framkomligheten fér tunga fordon bedéms som acceptabel l1angs omradets primarvagar,
det vill saga Kyviksvagen, Norra Kyviksvdagen fram t o m korsning Kullavik Korshamnsvag,
Ekekullsvagen fram till och med korsning med Lilla Ekekullsvagen och Ostra Kyviksvégen.
Generellt bedéms framkomligheten vara ndgot battre i omradets sédra delar, medan
framkomligheten for tung trafik 6verlag &r sdmre i delar av det norra utredningsomradet.
Orsaken ar inte enbart vagarnas bredd och standard utan aven topografin och vagars
dragning dér siktproblematik finns p& enstaka platser. Smala och mindre framkomliga vagar
beskrivs ndrmare under punkt 4.4 Fordonstrafik. Dar beskrivs aven generella utmaningar
med métesplatsers utformning i omradet.

2.6 Tillbud

Ett uttag ur Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har gjorts for
programomradet samt dess anslutningar till statligt vignéat. Strada &r ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom vagtransportsystemet. Strada
bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard. Uttaget gjordes 2020-02-27 fér perioden 2010-
2019. Det finns en risk att olyckor som intraffat under de sista manaderna av ar 2019 &nnu
inte hunnits rapporterats in i Strada. Valt tidsintervall bedéms &nda ge en tydlig bild av
olycksstatistiken i omradet.

Urvalet genererade 25 traffar i Strada efter att olyckor som registrerats dubbelt eller
utanfér intresseomradet sorterats bort. Av dessa klassas 17 som lindriga, 4 som mattliga
och 4 som allvarliga. Inga dddsolyckor har intraffat. Cirka halften av olyckorna har intraffat
pé gang- och cykelbanor.

Majoriteten av olyckorna &r singelolyckor, d& framst singelolyckor p& cykel. Inom
programomradet har cykelsingelolyckorna intraffat pa grund av hdga kanter, véjning for
ouppmaérksam fotgangare samt halka pa grund av stora grusméngder. Det har dven
intraffat en olycka med moped pa grund av halka pd grus.

P& cykelbanan langs Kullaviksvagen har ett par cykelolyckor intraffat pa grund av ojamn
belaggning.

I korsningspunkten Kullaviksvagen/Kyviksvdgen har det skett 4 olyckor inom det
analyserade tidsintervallet. Tvd cykel/moped-motorfordon samt en cykel singel och en
moped singel. Kollisionsolyckorna har intraffat pa grund av bristande uppmarksamhet fran
bilister som ej uppmarksammat cyklist/mopedist och darmed krockat. Korsningspunkten
har under 2018 byggts om till cirkulationsplats.

I korsningen Gamla Sarévagen/Ekekullsvagen har en olycka skett med en fotgdngare som
halkat pa vag fr&n gang- och cykelbanan mot busshaliplats.

P& Kyviksvéagen i anslutning till Kullaviksskolan har totalt fyra olyckor intraffat. Tva
fotgangare singel samt tva cykel singel. En av fotgdngarolyckorna intriffade pd grund av
stora mangder grus som orsakade halka.

Sammantaget finns det inget i olycksbeskrivningarna som antyder pd storre systematiska
brister med trafiksakerheten i narhet till programomradet. Ett flertal olyckor har dock
intraffat p& grund av halka pd grus samt ojamnheter i underlag vilket kan tolkas som att
drift och underhall inte skéts tillréckligt bra. Den dominerande olyckstypen &r singelolyckor
dar majoriteten varit lindriga.
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3 Trafikanalys

Kapacitetsanalyser har genomforts for korsningspunkterna Kyviksvagen/Kullaviksvagen
samt Ekekullsvagen/Gamla Sardvagen. Syftet var att undersdka belastningen i nulaget
samt beddma tillgangligt utrymme for ytterligare trafik.

3.1 Trafikfloden

En trafikrakning genomférdes i de tva korsningspunkterna tisdagen den 25 februari 2020
under féormiddagens maxtimme. Baserat pd Trafikverkets trafikmatningar genomférda pa de
statliga vagarna antas formiddagens maxtimme infalla mellan klockan 07.00 och 08.00.
Under trafikrdkningen noterades trafikmangder samt svéangfordelning i de bada
korsningspunkterna som ansluter till programomradet. Dessa trafikvolymer redovisas i
kapacitetsanalysen.

Trafikméatning med slang har ocksd genomférts for perioden 2020-03-04-2020-03-11.
Trafikrakning och trafikmatning bedéms ha genomforts innan resandet minskade till féljd av
restriktioner p& grund av coronaviruset. Den manuella trafikrdkningen i maxtimmen ger vid
jamforelse nagot hégre fldden &n motsvarande timme, 07:00-08:00, i slangrakningen.
Detta antas bero atminstone delvis pa att det under morgonen som trafik raknades
manuellt sndade vilket kan ha fatt fler att vélja bilen, inte minst for att lamna barn vid skola
eller férskola.

Tabell 1. Trafikfléden fr8n slangmétningar 2020-03-04-2020-03-11.

Viag Trafikflode vardag Trafikflode helgdag

Kyviksvagen ca 3300 fordon/dygn ca 2300 fordon/dygn

Ekekullsvagen ca 700 fordon/dygn ca 500 fordon/dygn

Till 2040 har trafikfléden raknats upp med Trafikverkets basprognos. En justering av
prognosen har gjorts enligt linjar trend sd att upprakningen motsvarar dren 2020-2040
istallet for 2014-2040. Detta ger en trafikékning pd ca 22 %. All trafik, dven trafiken frén
lokalvagnatet, har rdknats upp. Ingen ytterligare trafik har lagts till.

3.2 Kapacitetsanalys av korsningspunkter

Kapaciteten och belastningen i de bada korsningspunkterna har beraknats med hjélp av
kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal. Verktyget beraknar kapacitet och belastning efter
korsningsutformning, trafikmangd och svdngandelar. Belastningsgrad &r ett matt pa
korsningens belastning i forhallande till kapacitet. Mattet berdknas i Capcal som baseras pa
Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV
2013:64346. Belastningsgraden jamférs med korsningens 6nskade serviceniva dar
Trafikverket har gransvérden for 6nskvard respektive godtagbar servicenivd, se Tabell 2.

Tabell 2 Grénsvérden fér bedémning av serviceniv8 frén VGU Trv 2020:029

Korsningstyp Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b <0,8 b <1,0
Korsning med vajningsplikt b <0,6 b <1,0

Kungsbacka kommun
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I bdda de understkta korsningspunkterna &r belastningsgraderna i nuldget saval som 2040
enligt Trafikverkets prognos 18ga, med god marginal under gransvardet fér énskvard
serviceniva. Trafikvolymer och belastningsgrader visas i Figur 6 - Figur 9.

N&got som inte syns i berdkningen i Capcal &r att det pa morgonen skedde viss kébildning
in till skolans parkering. Denna k&bildning nddde inte ut till Kullaviksvédgen men om fler fran
Kullaviksvagen ska in till skolan riskerar detta att ske. Denna k6 pdverkas i viss man ocksa
av okad trafik ut fran omradet eftersom trafiken till skolan svanger vanster och korsar
utgdende trafiks koérvag. Detta problem skulle kunna I6sas genom att hardare styra in- och
utfarter till skolans parkeringar, med infart endast ldngst bort s att ett kémagasin skapas.
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Figur 6. Trafikvolymer morgonens maxtimme och belastningsgrader vid Kyviksvédgen. Nulédge.
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Figur 7. Trafikvolymer morgonens maxtimme och belastningsgrader vid Kyviksvéagen. 2040.
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Figur 8. Trafikvolymer morgonens maxtimme och belastningsgrader vid Ekekullsvdgen. Nuldge.
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Figur 9. Trafikvolymer morgonens maxtimme och belastningsgrader vid Ekekullsvédgen. 2040.

3.3 Trafikalstringstal

Ett trafikalstringstal har berdaknats som underlag for att kunna bedéma hur mycket trafik
varje bostad som eventuellt tillkommer kommer att tillféra. Alstringstalet ar berdaknat dels
med Trafikverkets trafikalstringsverktyg, dels utifrdn dagens befolkning, antal bostader och
utférda trafikmatningar.

Trafikverkets alstringsverktyg ger 3,7 fordonsrorelser beraknat som arsmedeldygnstrafik
(/&DT) per bostad och 1,5 ADT per boende. Detta inkluderar inte nyttotrafik som
hantverkare, sophdmtning med mera. Det inkluderar inte heller fordonsrérelser som sker
frén verksamheter i omradet till exempel hantverkare som utgar fran sitt eget hem.

Utifr&n dagens befolkning och slangmétningarna alstrar bostédder som ansluter till
Kyviksvagen 8,2 fordonsrorelser per bostad eller 2,6 per boende fér vardagsdygn. For
Ekekullsvagen ar motsvarande siffror 7,1 respektive 2,1. I bdda fallen inkluderas dock
verksamheter som skola och férskola i matningarna vilket ger en hogre siffra.

Utifr&n Kungsbacka kommuns resvaneunderskning (RVU) fran 2017, omrdde Slap,
berdknas det ske 1,5 fordonsrérelser per boende vilket stammer val dverens med
trafikalstringsverktyget. Detta berdknas utifrdn 2,5 resor per person och vardag, 70 % av
dessa med bil och en samakningsfaktor pa 1,2. Inte heller detta tal inkluderar nyttotrafik.

Baserat pa en sammanvégning av kallorna rekommenderas ett alstringstal, inklusive
nyttotrafik, pd ca 5 fordonsrérelser per bostad och dygn. Kénslighetsanalys med upp till 7
fordonsrorelser per bostad och dygn kan 6vervégas beroende pd storlek pa& bostaden som
planeras.
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3.4

Utrymme for ytterligare trafik

Analysen sker genom att man i Capcal beraknar kapaciteten fér korsningen for varje tillfart
beroende av trafiken fr&n andra tillfarter. Berdknad kapacitet jamférs sedan med
trafikvolymen. Det innebér att det utifran den berdknade kapaciteten gar att bedéma
tillgangligt utrymme for ytterligare tillkommande trafik. Eftersom varje tillfart paverkar de
andra tillfarterna har endast en 6versiktlig bedémning gjorts. For att f& ett mer exakt svar
behover en volym tillkommande trafik tas fram att lagga till i berdkningen. Detta kraver i
sin tur en tankt exploateringsvolym vilket saknas i pdgdende programarbete. En specifik
detaljerad analys kan i nulaget darfér inte genomféras.

Tabell 3. Trafikflode och kapacitet vid Kyviksvdgen i morgonens maxtimme 2020

Tillfart

Trafikflode idag

Maxkapacitet

Kullaviksvagen V

396 fordon/timme

1059 fordon/timme

Kyviksvagen

365 fordon/timme

1376 fordon/timme

Kullaviksvagen O

271 fordon/timme

1399 fordon/timme

Tabell 4. Trafikflode och kapacitet vid Ekekullsvdgen i morgonens maxtimme.

Tillfart

Trafikflode idag

Maxkapacitet

Gamla Saroévagen N

157 fordon/timme

1025 fordon/timme

Ekekullsvagen

88 fordon/timme

1383 fordon/timme

396 fordon/timme

1006 fordon/timme

Sida 12/27

Gamla Sarévagen S

I Tabell 3 och Tabell 4 redovisas dagens trafikfléde och maxkapacitet for varje tillfart i de
undersokta korsningspunkterna. Som synes s &r utrymmet for ytterligare trafik i
maxtimmen stort. Eftersom tillfarterna paverkar varandra &r det inte s& enkelt som att
maxkapacitet minus trafikflode &r kvarvarande kapacitet, men utifrdn tabellerna ovan och
belastningsgraderna kan slutsatsen dras att det finns kvarvarande utrymme i maxtimmen
som kan matas i hundratal fordon och darmed kan ett stort antal bostader tillkomma i
omradet baserat pd det ovan beradknade alstringstalet.
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4 Identifierade problempunkter

4.1 Avgransning

Vid inventering och beddmning har fokus varit pd programomradet, redovisad i Figur 2. I
arbetet har vagar som ansluter till Gamla Sarévagen och Kullaviksvégen inkluderats samt
gang- och cykelkopplingar som m&jliggér anslutning till malpunkter. Anslutningar som
prioriterats &r de som fran programomradet leder séderut, till skola och mataffar etc. samt
de som leder 6sterut till Gamla Sarévagen och hallplatser dar.

4.2 Allman beddédmning

En allman bedémning &r att vagar &r rimligt utformade och reglerade utifrén omradets
forutsattningar aven om standarden avseende linjeféring och sikt inte ar hog. I vissa
punkter har specifik forbattringspotential identifierats. De redovisas i efterféljande avsnitt.

Vid platsbestk beddmdes véaxtlighet dverlag inte utgdra ett hinder fér god sikt. Enstaka
undantag noterades. Det bor dock understrykas att platsbesdket skedde under vintern.
Beskarning av vaxtlighet vid hustomter som ansluter till korsningar ar vanligen en
forutsattning for att bibehalla god sikt.

P3 flertalet stillen i omradet har vagspeglar satts upp pa platser dar sikten ar dalig.
Vagspeglar &r i sig ett tecken p& dalig sikt eftersom spegeln fyller ett behov. Spegeln utgér
dock i sig inte en bra I6sning da det &r svarare att bedéma avstdnd och riktning i en spegel
an vid direkt sikt. Oskyddade trafikanter kan ocksa vara svara att upptécka da de blir sma i
en spegel.

4.3 Oskyddade trafikanter

Stigar i omradet &r viktiga for tillgdngligheten till m3lpunkter fér oskyddade trafikanter
eftersom gatorna ofta gdr omvégar. Standarden varierar, flertalet saknar beldggning och
avslutas mot gator med grindar, chikaner eller andra liknande hinder. Stigarna bedéms i
varierande grad vara madjliga att anvanda for cyklister.

Vid enstaka vagavsnitt kan d3lig sikt, branta lutningar och smal végsektion skapa en otrygg
miljo for oskyddade trafikanter dverlag men kanske sarskilt fér barn, de med barnvagn, och
de med rorelsehinder om méte med fordonstrafik skulle uppstd. Samtidigt kan smala vagar
med bebyggelse i anslutning till vdgen vara bra d& utformningen uppmuntrar till 13ga
hastigheter. Reglerad hastighetsgrans ar 30 km/h.

I Figur 10 visas punkter dar brister som exempelvis buskage noterats och strackor dar
forbattringsbehov géllande beldggning observerats. Varje numrerad punkt respektive
stracka beskrivs i efterféljande text.
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Figur 10. Kartan visar brister fér g8ng- och cykeltrafikanter. Bristerna beskrivs i text och bild
nedan. Endast den del av en strdcka som bedémts problematisk visas i figuren. Vid eventuell

8tgérd bér dock hela den aktuella férbindelsen studeras ndrmare.
P& Kyviksvéagen, strax efter korsning med Norra Kyviksvégen, vid dldreboendet, finns
det en GC-vag med en slant mot kérbanan. Gangbanan bér atgérdas sa att fallolyckor

1.
mot slénten férhindras.

Figur 11. Punkt 1 i Figur 10. Norra Kyviksvdgen. G8ngbana utanfér dldreboende. Slént till

héger om g8ngbanan i bilden.
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2. P& Norra Kyviksvagen ansluter en gangstig fran Kéllebackvagen. Del av gangstigen
saknar belaggning och ar mindre tillganglig.
3 S _ —p T

- B

Figur 12. Punkt 2 i Figur 10. Norra Kyviksvdgen. G8ngstig av mindre god standard som
ansluter till Kdllbackvégen.

3. Mellan Norra Kyviksvagen och Norra Ekekullsvagen finns en gang- och cykelstig. Stigen
ar lerig och dagvatten samlas. Reflexmarkerad betongsugga och omarkt sten finns i
stigens respektive andar.

Figur 13. Punkt 3 i Figur 10. G8ng- och cykelstig mellan Norra Kyviksvdgen och Norra
Ekekullsvdgen
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4. Gang- och cykeltrafik kan via Asnekarrsvagen ta sig till férskolan i norr vidare till
Norddstra Ekekullsvagen. Grinden ar inte reflex- eller kontrastmarkerad och syns
daligt for den som &r synsvag vilket kan orsaka olycka. Den &r ocksa trang fér den
som cyklar. Det 6verliggande roret i den bortre bommen pa bild har ett vasst avslut
som kan orsaka skada.

Figur 14. Punkt 4 i Figur 10. Grind mellan Asnekérrsvdgen och Nordéstra Ekekullsvagen.

5. Fran Nordostra Ekekullsvagen vid forskolan i norr till Sparhaga Intagsvag I6per en
stig som skapar anslutningsméjlighet till omrdde norrut. Stigen smalnar av vid
anslutning till Sparhaga Intagsvag dar buskage och en felvand skylt syns.

gy

Figur 15. Punkt 5 Figur 10. Stig mellan Norra Ekekullsvdgen och Sp8rhaga Intagsvég.
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6. Fran Nordostra Ekekullsvdgen I6per en lerig stig till Timmerdsvagen. Stigen
mojliggér for oskyddade trafikanter att ta sig till cykelbanan langs Gamla
Sardvagen.

Figur 16. Punkt 6 i Figur 10. Stig mellan Nordéstra Ekekullsvégen och Timmer8svégen.

7. Vid Ekekullsvagens anslutning till Norddstra Ekekullsvagen finns en gangvagsskylt
utplacerad, men ingen géngvag.
G AL 10

o

& = Y o

W,
ol 08 ' £

Figur 17. Punkt 7 i Figur 10. G8ngvégsskylt vid Ekekullsvédgen korsning med Nordéstra
Ekekullsvégen.
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8. Dar Ekekullsvagen ansluter till Gamla Sarévagen saknas anlagd anslutning till
gang- och cykelvégen pd gamla banvallen 6ster om Gamla Sarévagens. Vid tidigare
plats fér busshallplats Ekekullen som nu &r flyttad ndgot séderut, finns en lerig stig
over en kulle som ansluter till gang- och cykelvédgen.

Figur 18. Punkt 8 i Figur 10. Stig mellan Gamla S&révdgen och g8ng- och cykelvidg p&
gamla banvallen.

9. Vid Ekekullens nya hallplatslagen saknas cykelstéll. Ndrmaste anslutning for
oskyddade trafikanter fran hallplatsen till gdng- och cykelvdgen pa gamla banvallen
ar vid B%ngsbovégen ca 100 m séder om hallplatsen.
N Ty o d

Figur 19. Punkt 9 i Figur 10. H8lIplats Ekekullsvdgen. Cykelparkering saknas. Cykel
“parkerad” i diket till héger i bilden.
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10. Mellan Norra Dalenvédgen och Albins vag finns en gangstig som i férlangningen
ansluter till Gamla Sarévagen. Grindar utan reflexmarkering samt stenblock finns i
stigens anslutning till Norra Dalenvagen. Buskage gér upplevelsen av stigen mindre

Figur 20. Punkt 10 i Figur 10. Stig mellan Norra Dalenvdgen och Albins vag

11. En géng- och cykelstig med trasig asfaltsbelaggning forbinder Torvmossevagen

med Norra Dalenvagen. Stigen slutar med en grind utan reflexmarkering mot Norra
Dalenvagen.

Figur 21. Punkt 11 i Figur 10. Stig mellan Torvmossevédgen och Norra Dalenvdgen. Grind
vid stigens slut mot Norra Dalenvdgen saknar kontrast- och reflexmarkering.
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12. Trasig beldggning pa gangstig mellan Torvmossevdgen med Norra Dalenvégen
utgér en olycksrisk.

Figur 22. Punkt 12 i Figur 10. Stig mellan Torvmossen och Norra Dalenvédgen &r delvis
asfalterad. Asfalten &r sprucken och ojémnheter skapar risk for fallolycka.

13. Mellan Lilla Ekekullsvagen och Ostra Ekekullsvagen finns en anslutande gangvag
med grind som saknar reflexmarkering. Skylt “Endast gdende” gér den dock ndgot
mer synlig fran ett hall. Skylten saknar juridisk innebérd men ihop med grinden
skapas anda ett symboliskt och fysiskt hinder fér cykeltrafik. Inga uppenbara
sarskilda skal att inte tilldta cykeltrafik har kunnat observeras pa platsen.

Figur 23. Punkt 13 i Figur 10. Stig och grind mellan Lilla Ekekullsvégen och Ostra
Ekekullsvégen.
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14. Tillganglighetsméssigt bristfallig trappa med makadam pa émse sida forbinder
Sydvastra Ekekullsvagen med Brannefjallsvagen.

4

Figur 24. Punkt 14 i Figur 10. Brant och otillgdnglig trappa mellan Sydvéastra
Ekekullsvdgen och Brénnefjallsvdgen.

15. Smal gangstig med trappsteg forbinder Norra Kyviksvégen och Véstra
Ekekullsvagen. Tat vaxtlighet bedéms géra stigen mork och otrygg kvalls- och
nattetid. Brant avslut mot Norra Kyviksvdgen gor stigen svartillganglig. Fran Vastra
Ekekullsvagen uppfattas stigen vid férsta anblick hora till intilliggande fastighet.

% 5 %

Figur 25. Punkt 15 i Figur 10. G8ngstig mellan Norra Kyviksvdgen och Véstra
Ekekullsvégen.
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4.4 Fordonstrafik

I sédra delen av utredningsomradet bedéms framkomlighet och trafiksékerhet for
fordonstrafikanter 6verlag vara acceptabel dven om enstaka undantag finns. Delar av
Kallbackevagen har mycket dalig sikt. Tillsammans med brant lutning, smal vagbredd och
skarp kurva resulterar det i bedémning om mindre god framkomlighet och tillganglighet.
Aven Bockekullevagen &r smal med mindre bra sikt i vissa delar. I norra delen av omradet
ar Brannefjallsvdagen, del av Norra Kyviksvagen, del av Norra Ekekullsvéagen och Vastra
Ekekullsvagen primért de vdagar som bedéms som extra smala och/eller med dalig
sikt/brant lutning. Motesplatser i omradet beddms generellt vara av acceptabel storlek for
mote mellan personbilar men otillrdckliga for méten med eller mellan tunga fordon.

Sparhaga

B3ngsbo

Korshamnsberg

Bergavagen

!Sandlyckan

@ D1erwdd®

ORL
Lonan's
Wl

Dalberga

250 500 Metej
OpenStreethd ———+———|

Figur 26. Végar/delar av vdgar i utredningsomr8det som bedéms vara sérskilt smala och/eller ha
délig sikt.

Vid ett fatal punkter noterades forbattringsbehov. De illustreras och numreras i Figur 27
nedan. Varje punkt beskrivs i texten som féljer efter figuren.
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Figur 27. Forbéattringsmdjligheter beskrivs med markering och numrering ytterligare i text nedan.
Vid Kallbackevagen smala, branta krok finns ett antal skymmande buskar som bér

trft')rbéttra sikten.

1.
beskaras ytterligare for at
52

Figur 28. Punkt 1 i Figur 27. Kéllebackevégen. D4lig sikt och smal vdg. Buskage l&ngs

vdgen skymmer delvis sikten (ej buskaget i bilden).
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2. Mellan Norra Kyviksvagens korsningar med Kullaviks Korshamnsvag och
Asplyckevigen finns ett antal kurvor dar sikten ar dalig. Vagen ar smal och utan
végrenar. P ett antal stallen ligger tomtmark med hus intill vagkroppen. Ett antal

motesplatser har skapats langs vdagen. Métesplatserna ar av varierande standard.

[
I i

X 7 4 i

Figur 29. Punkt 2 i Figur 27. Norra Kyviksvdgen. Delvis asfalterad métesficka.

Figur 30. Punkt 2 i Figur 27. Norra Kyviksvdgen. Métesplats till vdnster i bild,
skymmande hé&ck till héger.

3. Ekekullsvdgens utformning bedéms vara acceptabel fram till och med korsning med
Lilla Ekekullsvéagen. Lilla Ekekullsvagen och vasterut har finns en grusad breddning
av Ekekullsvagen. De mindre métesfickor som finns utplacerade regelbundet pa
Ekekullsvagen upplevs har utgéra en del av kérbanan och reflexer vid
hastighetsddmpande atgarder upplevs std mitt i densamma. Beldggningen pa saval
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végens asfalterade del som den grusade breddningen &r pa flera stillen skadad
eller ojamn. Eftersom gdngbana saknas pa denna del av Ekekullsvagen skulle en
battre belaggning gynna aven oskyddade trafikanter.

Figur 31. Punkt 3 i Figur 27. Ekekullsvdgen, ojamn breddning av vdgen som saknar
beldggning. Otydlig reglering.

4. P3 Lilla Ekekullsvdgen, som enligt NVDB &r reglerad till 30 km/h har gatan smalnats
av med felaktig skyltning 20 km/h. Skyltarna &r bristfalligt reflexmarkerade

s L

o
N

Figur 32. Punkt 4 i Figur 27. Skyltar sedda bakifrén p8 Lilla Ekekullsvdgen. Bristféllig
reflexmarkering.
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5. Det finns fler skyltar i omradet som beh&ver reflexmarkeras béttre. I bilden nedan
visas skyltar p8 Ekekullsvagen.

Figur 33. Punkt 5 i Figur 27. Bristféllig reflexmarkering av végskyltar vid Ekekullsvégen,
ndra anslutningen till Gamla S&révégen.

6. Vid Kullaviksskolan vore det lampligt att se dver tilldtna in- och utfarter till
parkeringsplatserna i syfte att battre hantera kébildning och skapa magasin for
denna. Detta bedéms endast vara ett problem 07-08 pd vardagar.

Figur 34. Str&ckan forbi Kullaviksskolan med infarter till parkeringarna. Den stora
infarten ndrmast cirkulationsplatsen &r idag dubbelriktad och huvudsaklig orsak till
kébildningen som observerades. Ortofoto: karta.kungsbacka.se
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5 Behov av atgarder samt atgardsférslag

I avsnitt 4 ovan har problempunkter bade foér oskyddade trafikanter och for
fordonstrafikanter beskrivits. Enkla 8tgérder pd beskrivna brister, som reflexmarkering och
beskarning av buskage, rekommenderas att utféras pa kort sikt. P8 18ng sikt i samband
med eventuell exploatering av omradet rekommenderas alla namnda brister att atgérdas.

Detaljutformning av brister som identifierats gors, vid eventuell exploatering, i samrad med
Kungsbacka kommun?,

5.1 Saknade lankar

Inga lankar fér motorfordonstrafik bedéms saknas i dag.

Eventuellt behov av kompletterande lankar i vagnatet ér beroende av var en méjlig
exploatering sker.

6 Slutsats och rekommendation

Mojlighet att belasta vagnatet med ytterligare trafikanter bedéms 6verlag som god vid delar
av Kyviksvédgen och Dalbergavégen i séder. For 6kad belastning pa dévrigt vignat som ingatt
i féreliggande utredning bedéms mdjligheten att belasta vagnatet med ytterligare trafik som
mindre god. En 6kning av enstaka antal personbilar bedéms dock inte utgéra ett generellt
trafiksakerhets- eller framkomlighetsproblem. Daremot kan den tunga trafik som en
exploatering skulle medféra utgéra bade framkomlighets- och trafiksédkerhetsutmaningar
under tiden exploateringen pagar.

Det beddms att en 6kad mangd oskyddade trafikanter i omradet medfér behov av
tillganglighetsanpassade tvargdende och norr-sédergdende gdng- och cykelanslutningar for
att skapa forutsattningar att nd till malpunkter och infrastruktur for alla oskyddade
trafikanter, oavsett behov, alder eller funktionsvariationer.

Kapaciteten i korsningarna som ansluter till statligt vagnat ar god och beddéms vara fortsatt
god aven 2040 med utrymme for viss exploatering.

Trafiksituationen vid Kullaviksskolan avseende kébildning p& morgonen bér féljas upp om
exploatering som har Kyviksvédgen som anslutningsvag genomfors.

Generellt rekommenderas att det vid ny exploatering gérs en utredning av paverkan pa
vagnatet i varje enskilt fall eftersom férutséttningarna skiljer sig inom omradet.

41 Trafikverkets krav och regelverk beskrivna i Vagar och gators utformning (VGU) rekommenderas utformning
som ofta foljs av kommuner for kommunala vdgar och gator. Trafikverkets regelverk ar krav for statliga vagar
men rddgivande fér kommunala vagar. Fér bedémning av kvalitet och standard p& omradets vagar avseende
exempelvis moétesplatser har VGUs krav anvdnds som stdd. VGU ger stdd for anvéndning av ett korfalt med
motesmaojlighet for flertalet gator i en tétort. Utformning av moétesplatser och frekvens av antal métesplatser
ar avhangigt trafikflodesmatning per lokalgata. S&dana uppgifter saknas, darfor beskrivs inte atgardsforslag i
detalj.
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