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Sammanfattning

Ett planforslag ar under framtagande for ett omrade belaget i norra delarna av
Kungsbacka tatort. Planforslaget innebdr bland annat verksamhetsytor for
kombilokaler for lager och kontor samt idrottsverksamhet och vardinrattning/kontor.
Kopplingen till kollektivtrafik och biltrafik anses god men det finns idag ingen
cykelbana till omradet. Planforslaget bedoms generera mindre trafik an vad som
genereras av de aktuella fastigheterna idag, nagra atgérder for biltrafikens
framkomlighet beddms darmed inte nédvandiga. For att dka tillgangligheten for
cykeltrafik foreslas att befintlig gangbana breddas for att mojliggora en kombinerad
gang- och cykelbana. Parkering for bade cykel och bil foreslas placeras inom
fastighet Hede 3:12.
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Trafikutredning Kungsbacka kommun

1 Inledning

Tyréns Sverige AB har pa uppdrag av Castellum Sandsjobacka Fastighets AB utfort
trafikutredning i samband med framtagande ny detaljplan for forfastigheten
Kungsbacka Hede 3:12, skifte 1 och 2, Kungsbacka stad.

Planomradet ligger i norra delen av Hede verksamhetsomrade mellan Kungsbackaan
och Goteborgsvagen. Planomradet bestar idag av exploaterad verksamhetsmark pa
cirka 3,5 hektar. Inom planomradet ingar aven del av Faktorvagen som &r en
kommunal gata samt parkmark langs Kungsbackaan. Inom skifte Hede 3:12-2 finns
idag diverse handel och en bilrekondfirma och inom skifte3:12-1 finns idag kontor-
och lagerlokaler samt en padelhall.

Syfte med detaljplanen ar att mojliggdra for fler markanvandningar inom
planomradet, sdsom sport och 6ppenvard, samt prova majligheten att utoka tillaten
byggnadsarea och héjd pa byggnader inom fastigheten.
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Figur 1. Kartbild som visar planomradet i rott.

1.1 Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att utreda hur den nya detaljplanen paverkar den
narliggande trafiksituationen, att sakerstalla att planomradet &r tillgangligt med
relevanta trafikslag samt att sékerstélla att parkeringsbehovet tillgodoses.
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1.2 Planforslag

Planomradet ar uppdelat i tva skiften, Skifte 1 i dster och Skifte 2 i vaster. | bada
skiftena planeras for kombilokaler med kontor- och lagerverksamhet. Inom Skifte 1
planeras for komplettering med idrottsverksamhet i form av exempelvis padel och
klattring samt en kontorsdel/vardinrattning uthyrt for barn- och ungdomspsykiatri.

Verksamhetsfordelningen ser ut enligt nedan.
Skifte 1:

e Kontor/vard 1600 m? BTA
e Kombilokaler cirka 900 m? BTA
Idrott/besdksandamal totalt cirka 5100 m? BTA

Skifte 2:
e Kombilokaler cirka 7000 m? BTA

PARKERING 76 ST
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Figur 2. Preliminart planforslag.
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2 Dagens trafiksituation

2.1  Malpunkter

Planomradet ligger i ett omrade med framst sallanvaruhandel samt mindre industri.
Utdver denna verksamhet finns inga storre malpunkter i direkt anslutning till
planomradet. Skolor och férskolor finns 6ster om omradet men med jarnvag mellan
som barridr. Kungsbacka stadskarna med tagstation ar beldget cirka 2 kilometer
soder om omradet och Hede station ar beldgen cirka 500 meter norr om planomradet.

2.2  Gaturum och stadskaraktar

Omradet vilket planomradet tillhor har karaktar av industriomrade med gator breda
nog for att lastbilar ska kunna métas.

2.3 Resvanor

Inom kommundelen Varla dar planomradet &r belaget ar fardmedelsfordelningen
enligt figur 3. Kommundelens fardmedelsfordelning skiljer sig fran samlad
fordelning for hela kommunen genom att ha nagot hogre andel resande till fots, cykel
och jarnvag samt nagot lagre andel for resterande fardsétt.

Annat; 0

Till fots; 15

Cykel; 8 -9
Tag; 14
Buss; 3 /

Figur 3. Fardmedelsfdrdelning per huvudsakligt fardsatt
inom kommundelen Kungsbacka Varla

2.4  Olycksstatistik

Under tidperioden 2013-01-01 - 2023-03-22 rapporterades fyra lindriga och tva
allvarliga olyckor i aktuellt naromrade. Av de allvarliga olyckorna var bada
singelolyckor, en fotgdngar- och en cyklistolycka. De lindriga olyckorna var en
upphinnandeolycka, en korsande-motorfordonsolycka, en cykel-motorfordonsolycka
samt en fotgangarolycka.
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Ingen av olyckorna var i direkt anslutning till planomradet utan skedde framst vid
Goteborgsvagen.

[m ¢ a - : : o 1all Bs - o § 8 Klit
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Figur 4.0Olyckornas placering frin STRADA-utdrag. Planomradet ar markerat i rott.
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2.5 Forutsattningar for olika trafikslag
Narliggande cykelvagar och hallplatser kan ses i figuren nedan.

Figur 5. Narliggande cykelvagar och hallplatser. Bred grén markering= pendelcykelstrak,
morkgron markering= huvudcykelnat, ljusgron markering= lokalnat. Planomradet markerat i
rétt och hallplatslagen i blatt.

2.5.1 Gang och cykel

Det finns 1,5 meter breda gangbanor langs Faktorvagen fran Goéteborgsvagen vilka
leder fram till omradet, dock saknas cykelbana. Kombinerad gang- och cykelbana
finns l&ngs med Goteborgsvégen samt mellan bebyggelse soder om Séttarevagen,
bada ar 2,5 meter breda. | parkomradet nordvast om planomradet finns en grusad
gangbana vilken inte vintervaghalles. Gang- och cykelbanornas passager ar
hastighetssakrade och leder bland annat vidare till narliggande busshallplatser och
centrala Kungshacka. Kungsbacka kommun planerar att ka standarden pa gang- och
cykelbanan langs med Géteborgsvagen till en separerad gang- och cykelbana med en
bredd pa 4,5 meter.
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2.5.2 Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats, Kungsbacka Faktorvégen, ligger cirka 150 meter fran
planomradet och har vaderskydd och r tillganglighetsanpassad. For att ta sig till
hallplatsen fran planomradet finns det endast gangbana pa del av strackan och
kombinerad gang- och cykelbana pa resterande del av strackan. Inga cykel- eller
mopedparkeringar finns i anslutning till hallplatsen. Fran Kungsbacka Faktorvéagen
avgar tva busslinjer 4 Hede-Kungsbacka station samt 717 Roshult-Anneberg—
Kungsbacka. Linje 4 avgar med halvtimmestrafik under rusningstrafik och
timmestrafik under resterande dagtid bade helg och vardag. Linje 717 avgar nio
ganger under vardagarna samt fyra ganger under helgdagar.

Fran Kungsbacka station, vilken ligger cirka 2 kilometer soder om planomradet,
avgar tag mot bland annat Géteborg och Malmo samt bade lokala och regionala
busslinjer.

Frén Hede station, vilken ligger cirka 500 meter norr om planomradet, avgdr tag till
Kungsbacka centrum och Goéteborg via flertalet pendelstationer. Aven de lokala
busslinjerna 1, 2 och 4 avgar fran stationen.

2.5.3 Motorfordon

| direkt anslutning till planomradet finns lokalgator med en bredd pa cirka 7-9,5
meter. De ér till for dubbelriktad motortrafik, saknar linjemalning och &r reglerad till
40 km/h. Cirka 100 meter fran planomradet gar huvudgatan Goteborgsvégen vilken
har en hogre standard och en hastighetsbegransning pa 60 km/h. Bade de
intilliggande véagarna och Goteborgsvagen har kommunalt vaghallarskap.

Det finns inga trafikmatningar for vagarna i direkt anslutning till planomradet men
trafiksiffror for narliggande vagar kan ses i figur 7 och 8.

Figur 7. Trafik i maxtimme for &r 2021 ur . -
Kungsbacka kommuns Trafikmodell Figur 6. ADT for &r 2021 ur

Kungsbacka kommuns Trafikmodell
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Uppskattning av dagens bebyggelse med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg ger en ADT pa cirka 2000 fordon/dygn. Det finns stora
osakerheter i denna uppskattning dar trafikfloden fran séllanvaruhandel och
idrottsanlaggningar kan variera kraftigt.

2.6 Parkering och angéring

Intill de vastra delarna av omradet med sallanvaruhandel finns det cirka 200
parkeringsplatser for bilar och inga for cyklar eller mopeder. Dessa parkeringar
anvands av kunder och personal. Intill padelhallen finns cirka 30 parkeringsplatser
for bilar och i norra delen av planomradet finns cirka 70 parkeringsplatser for bilar
och tva rader med cykelparkeringar pa cirka 30 parkeringsplatser vardera. Dessa
parkeringsplatser anvénds av besokare och personal.
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3 Framtida trafikalstring

Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg har arsdygnstrafik (ADT)
uppskattats till cirka 600 fordon/dygn med en fardmedelsférdelning enligt figuren
nedan. | denna uppskattning har 15% nyttotrafik adderats till trafikalstringen da detta
inte tas med i verktyget. Trafikalstringen har en hog osékerhet, delvis da
uppdelningen mellan kontorsytor och lagerlokalen halls flexibel samt delvis da
resmonstret till idrottsanlaggningen och vardverksamheten ar svaruppskattad. En del
av skillnaden mellan trafikalstringens fardmedelsférdelning och
fardmedelsfordelningen i kapitel 2.3 kan férklaras med att markanvandningen for
omradet innehar mycket kontor och idrottsverksamhet som generellt genererar farre
bilresor an vissa andra typer av verksamhet som man reser till mer sallan.

| berédkningen har de flexibla ytorna delats lika mellan lagerytor och kontorsytor och
idrottsanlaggningen har antagits ha 350 bestkare/dag. Da lagerytor inte finns med i
trafikalstringsverktyget har antagande om 5 fordon/dygn per 1000 BTA anvénds.
Utdrag fran trafikalstringsverktyget kan ses i Bilaga 1.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 45 %

med kollektivtrafik: 14 %
med cykel: 20 %

till fots: 17 %

med annat: 4 %

Figur 8. Skattad fardmedelsfordelning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg for
planforslaget.

Trafikupprakningarna redovisar den tillkommande trafiken pa vagnatet som beror pa
samhallsutvecklingen i stort, till samhéllsutvecklingen réknas till exempel ny
exploatering av verksamheter. Vid planlaggning kan darfor planomradet anses vara
fardigexploaterat och nagon ytterligare trafik till och fran omradet bedéms inte ske.
Vi valjer trots det att gora en berdkning i enlighet med Trafikverkets
trafikupprakningstal for att inte underskatta tillkommande trafikméngder.
Upprakning av trafikmangderna till r 2045 ger ett ADT pa cirka 800 fordon/dygn.

3.1 Paverkan omgivande vagnat

Trafiken fran planomradet forvantas ledas vidare till Géteborgsvagen. Da planerad
bebyggelse beréknas generera mindre trafik &n tidigare verksamheter kommer darfor
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trafiken dar att bli lagre an tidigare. Da det blir en trafikminskning blir inga
forbattringsatgarder med anledning av exploateringen aktuella.

3.1.1 Paverkan pa statligt vagnat

Den minskade trafiken gor ocksa att det inte blir nagon ¢kad belastning pa det
statliga vagnatet. Dessutom ligger planomradet mer &n tre korsningspunkter fran
statligt vagnat vilket gor att paverkan oavsett blir minimal.
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4  Trafik- och utformningsfoérslag

Trafik- och utformningsforslaget fokuserar pa parkeringslosningarna for omradet
samt pa hur fotgangare och cyklister ska kunna ta sig till omradet pa ett trafiksakert
satt. Kopplingarna for personbilstrafiken samt kollektivtrafiken anses i dvrigt god
och inga forbattringsforslag for dessa laggs fram.

4.1 Anslutningar till planomradet
Anslutningar for biltrafik till planomradet kommer att behallas likt idag.

4.2  Gatuutformning

Det blir inga nya gator inom omradet utan endast parkeringsplatser. Kombinerad
gang- och cykelbana foreslas anlaggas langs med Faktorvéagens norra sida, soder om
skifte 1 (se lage A i Bilaga 2), genom att bredda nuvarande gangbana till omradet.
Mellan skiftena foreslas en kombinerad, 2,5 meter bred gang- och cykelbana
anlaggas oster om végen (se lage B i Bilaga 2), &ven déar genom att bredda nuvarande
gangbana.

Foreslagen
detal jplenegrins

Inom fastighet
Hede 312
co 08 m

|
|
|
|
: Gang- och |
|

Gangbana Kdrkana cykelnbana |
1.5m 7m 3m

T T T

Figur 9. Sektion 6ver Faktorvagen soder om skifte 1, lage A i Bilaga 2, med foreslagen gang-
och cykelbana.

10
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G&ng— och
Korkana 8,5 m cykelbona 2,5m

Figur 10. Sektion 6ver Faktorvagen mellan skiftena, lage B i Bilaga 2, med foreslagen gang-
och cykelbana.

Ny gangbana for att koppla planomradet till gangbana vilken gar genom parken
foreslas ocksa. Denna gangbana foreslas placeras norr om Skifte 2 (se lage C i Bilaga
2). Den uppskattade anlaggningskostnaden for bade ny gang- och cykelbana langs
Faktorvagen samt gangbana som ansluter till parkomradet uppgatr till cirka 1,1
miljoner kronor for delar pa allman platsmark och cirka 444 tusen kronor for gang-
och cykelbana pa kvartersmark. Planritning samt kostnadsuppskattning for
gangbanan och gang- och cykelbanan kan ses i Bilaga 2 respektive Bilaga 3.

11
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5 Parkerings- och angoéringsbehov

5.1 Parkeringstal

Planomradet bedéms vara belaget i centrumzon med god sammanvagd tillganglighet.
Enligt Kungsbacka kommuns parkeringsstrategi blir parkeringstal for kontor och
lager enligt nedan tabell. Parkeringstalet for vardinrattning bedéms vara cirka 30
parkeringar/1000 m? BTA vilket ligger mellan parkeringstalet for kontor och det for
handel. For idrottsanldggningen uppskattas ett parkeringstal till 11 parkeringar/1000
m? BTA. Detta utgér ifran hur dagens anvandning ser ut, reseférdelningen som
redovisas i resevaneundersokningen och att det i snitt reser 1,5 personer/bil for
fritidsresor. Detta parkeringstal &r for normalfallet, parkeringsbehov for tavlingar
eller andra arrangemang ryms inte inom detta parkeringstal.

Behovet av cykelparkeringar ar lika stort som behovet av bilparkeringar.

Tabell 1. Parkeringstal redovisat per kategori

25 p/1 000 m? BTA 25 p/1 000 m? BTA
5 p/1 000 m? BTA 5 p/1 000 m? BTA
30p/1 000 m? BTA 30p/1 000 m? BTA
11p/1 000 m? BTA 11p/1 000 m? BTA

5.2 Parkeringsbehov utan samnyttjande

For att gora en uppskattning av hur stor del av kombilokaler som kommer att
anvandas som kontor och hur stor del som kommer att anvéndas som lager har det
gjorts en jamforelse med en liknande narliggande byggnad pa Tryckarevagen 6. For
den byggnaden var fordelningen mellan anvandningstyperna 20% kontorsverksamhet
och 80% lagerverksamhet. Denna fordelning har vidare anvéands for respektive skifte.

12
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Tabell 2: Parkeringsbehov per Skifte. Da parkeringsbehovet for cyklar och bilar ar lika stort galler

berékningarna bada trafikslagen.

_ Ytor eller antal Parkeringstal Total efterfragan

Kontor 300 m?BTA
Lager 600 m2BTA
Vérdcentral 1600 m?BTA
Idrottsanlaggning 63 personer
Kontor 2269 m?>BTA
Lager 4506 m2BTA

25 p/1 000 m? BTA

5 p/1 000 m? BTA

30 p/1 000 m? BTA
0,4p/person

25 p/1 000 m2 BTA
5 p/1 000 m? BTA

48
56
112

34
27
61

Enligt framtaget preliminért forslag till situationsplan finns det utrymme for 134
parkeringsplatser inom Skifte 1 och 92 parkeringsplatser inom Skifte 2. Av dessa
foreslas tva parkeringsplatser for rorelsehindrade per skifte. Behovet for bilparkering

ryms darigenom inom planen.

Parkeringsbehovet for cykelparkeringar blir, med en uppskattning av 0,8 m? per
cykel, 90 m? for Skifte 1 och 49 m? for Skifte 2. Dessa ytor kan forslagsvis laggas
enligt figur 11 alternativt tas fran de parkeringsplatser for bil vilka 6verskrider

parkeringsbehovet.

! Hamtat fran Goteborgs Tekniska handbok

13
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PARKERING 76 ST

Figur 11. Mgjlig placering av cykelparkeringar markerat i rétt

14
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Bilaga 1 Trafikalstring

Bilaga 2 Trafikplan

Bilaga 3 Anlaggningskostnadskalky!l
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& TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Hede

Allmant om projektet

Anvandarhandledning

Till Trafikverket.se

(pdf)

Projektnamn
Projektnamn Hede
Egna kommentarer

Senast dndrad 2023-08-23 15:27

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 1 362 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 45 %

med kollektivtrafik: 14 %
med cykel: 20 %

till fots: 17 %

med annat: 4 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik

Antal resor / dygn 612

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvéandning

193

Bil Kollektivtrafik
Kontor 233 118
Sjukhus 53 12
Idrottsanlaggning 326 64
Totalt 612 193

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 612 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 451 bilar (A

),

Antaganden:

Cykel

Cykel

med lag /

Till fots

269

Till fots
78
55
136

269

Osékerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

Annat

227

Annat
78
18
131

227

61

13

46

61

/ hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,
desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Totalt

Totalt

1362

520
140
703

1362



e 1,2 personer per bil for arbetsresor

o 1,4 personer per bil for inkép/serviceresor

o 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor

o 42% fritidsresor

o Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beréknad markanvéndning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhéllet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Area (mz)

Antaganden:
o Bil:
o Kollektivtrafik:
e Cykel:

o Till fots:

31,

4,2

10,

0,8

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

19409 812 2 876 182 - 23278

7 m2/bilresa
m? / kollektivtrafikresa
7 m2/ cykelresa

m2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning géras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Kontor

Sjukhus

Idrottsanlaggning

Kungsbacka

| huvudortens ytteromraden

4 000 BTA
120 anstallda (automatiskt varde)

1 600 BTA
5 vardplatser (automatiskt varde)

350 besok/dag

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtdthet under hogtrafik 16-30-minuterstrafik

i omradet (sammanlagt



for alla linjer)

Avstand till hallplats Mindre &n 250 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten  Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Koordinerade tidtabeller underlattar byten.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Turtathet under hogtrafik 30-60-minuterstrafik
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till regional Mer éan 1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med 500-1000 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Har resendrerna tiligang Pa stérre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt Mindre &n 500 m

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvéagnatet Gangvagnatet &r sammanhangande och gent samt uppfyller gdendes énskemal om upplevelserikedom.

utformat i tatorten?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt Mindre an 1 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur stor del av tatorten  Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor cykelvagnatet.
tacks av cykelvagnat

(cykelvéag. cykelbana.

cykelfalt eller 30 km/h-

gator)?

Svar pa fragor om Bil

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att dndra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan



Kampanjer for mer
miljévanligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria moéten

Malgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenarer.
hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam korning/Eco-
driving

Hur lange har
kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0

Kommunen arbetar inte med atgéarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgéarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kortare an 2 ar



FORKLARINGAR

[ ] NY GANG- OCH CYKELBANA

. MOJLIG NY GANG- OCH CYKELBANA
PA KVARTERSMARK

[ ] NY GANGBANA

Tyréns AE

HEDE 3:12, TRAFIKPLAN
2023-06-27, SKALA 1:1000 @ A3




Kod
BCB.713

BEB.112

BEB.113

BEB.1

BEC.157

BED.12142

CBB.11

CEB.11

DCC.3

Kalkyl GC pa Allman platsmark
Projektnamn

Deraljplan Hede 3:12 m.fl.

Status

Text

Tillfallig vagtrafikanordning

TA

Flyttning av skyltstolpe

Flytt av vagmarke inklusive stolpe och fundament delsracka 7
Flyttning av belysningsstolpe

Flyttning av belysningsstolpe inklusive fundament mm
Flyttning av anlaggning

Flyttning av elskap

Demontering av kantstod

Demontering av kantstdd granit

Rivning, frasning av bitumenbundna lager, del av
lagertjockleken

Frasnig belaggning

Jordschakt for vag, plan o d
Ovrig schakt fall B GC-bana
Ovrig schakt fall B Gangbana

Fyllning for vag, plano d
Obundet barlager till belagda ytor GC-bana
Obundet barlager till belagda ytor gangbana

Bitumenbundna overbyggnadslager kategori C for vag, plan o d
Asfalt pa GC-bana
Asfalt pa gangbana

Projektnr  Uppdrags nr

Datum

327211 2023-06-20

Handlaggare
Elisabeth Alpner

Enhet

st

st

st

m2

m3
m3

m3
m3

m2
m2

Mangd

1

4

1

139

401

50
19

150

19

525
47

a-pris

5%

1200

18000

24000

1800

180

300
300

500

500

240
240

Total
662 060

Belopp

33103

1200

72 000

24 000

250 200

72 180

15 000
5700

75000
9500

126 000
11 280

InklusiveTA
695 163

Inklusive byggl¢ Inklusive projektering

761369

Totalpris inklusive oférutsett 30%

926 884|

1125 502|

Pris/m GC-vag
10 232



Kalkyl GC pa Kvartersmark

Projektnamn Projektnr  Uppdrags nr  Datum

Deraljplan Hede 3:12 m.fl. 327211 2023-06-20

Status Handlaggare Total InklusiveTA Inklusive byggle Inklusive projektering ~ Totalpris inklusive oférutsett 30% Pris/m GC-vag

Elisabeth Alpner 261300 274365 300495 365 820| 444 210| 4038

Kod Text Enhet Mangd a-pris Belopp
BCB.713 Tillfallig vagtrafikanordning

TA 5% 13 065
BEC.157 Demontering av kantstod

Demontering av kantstdd granit m 78 1800 140400

Rivning, frasning av bitumenbundna lager, del av
BED.12142 lagertjockleken

Frasnig belaggning m2 195 180 35100
CEB.11 Fyllning for vag, plano d

Obundet barlager till belagda ytor GC-bana m3 78 500 39000
DCC.3 Bitumenbundna 6verbyggnadslager kategori C for vag, plan o d

Asfalt pa GC-bana m2 195 240 46800
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