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1 Bakgrund och syfte

Kungsbacka kommun véxer och har ett hogt tryck pd inflyttning och uppférandet
av nya bostader. Enligt kommunens dokument Planerat bostadsbyggande 2018-
2022 For Kungsbacka kommun fran ar 2018 planerar Kungsbacka kommun for
en byggnation av 750-1000 nya bostader per ar fram till &r 2022. | kommunens
oversiktsplan fran 2006 beskrivs att utvecklingen ska ske framst i
utvecklingsomradena och i form av ny bebyggelse och fortatning. Ett av dessa
utvecklingsomraden finns i utkanten av samhallet Asa, drygt 1,5 mil séder om
Kungsbacka, och beskrivs i den férdjupade éversiktsplanen for Asa fran 2013
(FOP13). Utvecklingsomradet rymmer fastigheterna 1:4 och 1:39, vilka nu ska
detaljplanelaggas. Sjalva planomradet &r belaget strax dster om Klappa, cirka
1,5 kilometer nordost om Asa och utgérs idag framst av berg och skogsmark.
Planomréadets lage i foérhallande till Asa och planomradets avgransning redovisas
i Figur 1 respektive Figur 2.

Detaljplaneprocessen ar en byggherredriven detaljplan, vilken drivs av Eksta
Bostads AB via Krook & Tjader. Projektet ar ett pilotprojekt dar byggherren
ansvarar for att ta fram samtliga planeringsunderlag med stéd av kommunen.

Denna trafikutredning syftar till att utreda det framtagna planforslaget med
avseende pa framkomlighet och trafiksakerhet for de olika trafikslagen. Mer
specifikt kommer utredningen att underséka de olika vagarnas lutningar inom
planomradet och darefter eventuellt justera vagarnas placering for att fa en
battre framkomlighet samt minskad naturpaverkan. Utredningen kommer &ven
att ta fram utformningsforslag for anslutningen till Olmevallavagen, forslag pa
utformning av korsningspunkt Olmevallavagen/Klappavagen samt
utformningsforslag for ny gang- och cykelvag utmed Olmevallaviagen, fran
Klappavagen till anslutningsvagen till exploateringsomréadet.

Malet med utredningen &r att ta fram ett utformningsforslag for planomradet,
vilket pa ett konkret satt mojliggor god tillganglighet till befintlig och planerad
bebyggelse for alla trafikslag samt minskar bilberoendet och uppmuntrar gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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Figur 2. Planomradet markerat med réd linje. Bild frAn Dagvattenutredning,
Damningsverket.
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2 Nulagesbeskrivning

| detta kapitel redovisas platsens forutsattningar samt hur planomradet forhaller
sig till omgivningen och namnda forutsattningar.

2.1 Lokalisering

| foljande kapitel beskrivs planomradet i forhallande till viktiga malpunkter som
skola, serviceinstanser, natur och kollektivtrafik med mera. Malpunkterna
redovisas aven i Figur 3.

2.1.1 Narservice och rekreation

| Asa finns det tva skolor, Asa Gardsskola och Asaskolan. Asa Gardsskola har
totalt 360 elever och ar belagen drygt 1,5 kilometer vaster om planomradet.
Skolan utgérs av en F-9 skola, tre forskolor, tre fritidshem och en fritidsklubb.
Asaskolan har cirka 700 elever, vilka ar fordelade p& en F-9 skola med
tillhérande forskolor. 1 Asaskolan ligger &ven samhéllets bibliotek. Skolomradet
ar belagen cirka 2,5 kilometer vaster om planomradet.

Inne i Asa samhalle finns matbutiken ICA Supermarket Asa, vilken ar belagen
cirka 2,5 kilometer frdn om planomradet. | omradet kring matbutiken finns dven
en godisbutik, en bensinstation, bageri, frisér samt restauranger och caféer.

Cirka 2,5 kilometer vaster om planomrédet, tvars éver gatan fran Asaskolan, &r
aven Asa vardcentral belagen. Vid vardcentralen finns &ven Folktandvarden och
ett apotek. Vid matbutiken inne i samhallet finns ytterligare en
tandlédkarmottagning.

Asa samhalle &r belaget vid kusten och har sdledes ett flertal strander foér bad
och rekreation. Narmaste badplats ar belagen cirka 3 kilometer fran
planomradet. Sydvast om samhaéllet, pd Olmanéashalvons sydvéstra spets, ar
naturreservatet Nasbokrok belaget. Reservatet gar att bestka via en anlagd
slinga eller via mer fria stigar.

| sbdra Asa, cirka 3 kilometers gangvag fran planomradet, &ar kansliet for
idrottsklubben Asa IF belagen. Dar finns &ven klubbens fotbollsplaner. Asa IF
har aven verksamhet inom bordtennis och innebandy. Bordtennisen haller till i
Asa Gardskola och innebandyn huserar i ortens idrottshall, vilken &r belagen vid
Asaskolan.

2.1.2 Kollektivtrafik

Asa station &ar belagen cirka 500 meter fran planomréadet och trafikeras av
Oresundstag och Vasttagen. Narmaste busshallplats till planomradet &r hallplats
Klappa, vilken ar belagen pa Klappavagen, i héjd med infarten till Gustav Alberts
vag. Denna hallplats trafikeras i nulaget dock endast av busslinje 748, vilken
trafikerar strackan Asa-Klappa-Landa-Breared-Kyrkobyn och fungerar som en
skolbuss med endast enstaka turer per skoldag. Busshallplatsen trafikeras inte

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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pa helger och ytterst lite under skollov. Kollektivtrafiken beskrivs mer utforligt
under avsnitt 2.4.

2.1.3 Centrum

Narmaste centrum fran planomrédet ar Asa centrum. Via bilvag ar avstandet till
centrum cirka 2,5 kilometer. Asa med omgivningar har cirka 6 400 invanare. |
Asa centrum finns flera funktioner, vilka &ar beskrivna under Narservice och
rekreation.

Planomradet ar belaget cirka 1,5 mil séder om Kungsbacka centrum. Shopping
finns att tillgd i Kungsbacka centrum, i Kungsmassan, vilket ar ett kopcentrum
belaget cirka 500 meter norr om centrum, samt i Hede Fashion Outlet, vilket &r
ett kdpcentrum i norra Kungsbacka, cirka 3 kilometer norr om centrum.
Kungsbacka har aven kulturinstanser som Kungsbacka Teater och Kulturhuset
Fyren.

Cirka 4,5 kilometer nordvast om planomradet ar Tjoloholms slott belaget. Slottet
ar ett populart besoksmal och har bade restaurang och hotell.

Cirka 4 mil norr om planomradet och Asa ligger Géteborg.

%34 Busshallplats
4 Klappa
f e

N

= A

Figur 3. Malpunkter i narheten av planomradet.
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2.2 Vagsystemet

| foljande kapitel beskrivs vagnatet samt hur planomradet ansluter till vagnatet.
Vagsystemet redovisas i Figur 4.

Planomradet ar i dagslaget helt obebyggt och det finns inte ndgra vagar inom
omradet.

Den statliga vagen Olmevallavagen, vag 913, passerar vaster om planomradet
och det ar till denna det ar tankt att planomradets vagar ansluts.
Olmevallavagen gar mellan Varbergsvagen (vag 939) och Landavagen (vag 910)
och ar enféltig med dubbelriktad trafik och hastighetsgrans 50 km/h. Bredden
pa vagen ar cirka 4,2 meter, vilket tillater méte mellan personbilar i lag
hastighet, och narmaste motesficka ar beldgen drygt 100 meter norr om
trevagskorsningen Olmevallavagen/Klappavagen. Vid planomradet uppmaéttes pa
Olmevallavagen &r 2018 en arsdygnstrafik (ADT) p& 280 fordon (Trafikverket,
2019). Norr om Klappavagen uppmattes 2018 en ADT p& 530 fordon.
Olmevallavagen har inte ndgon separerad gang- och cykelbana, utan fotgangare
och cyklister hanvisas till blandtrafik.

Klappavéagen ar drygt 1,5 kilometer lang och gar mellan Olmevallavagen i 6st, i
hojd med planomradet, och cirkulationen Klappavagen/Varbergsvagen/Olmanis
ringvag i vast. Soderut frn cirkulationen nds centrala Asa. Klappavéagen &r dven
den statlig och har vdgnummer 912. Vagen ar i dster en enfaltsvag med
dubbelriktad trafik och har en bredd pa cirka 4 meter, men blir till en tvafaltsvag
med en bredd pa cirka 6 meter strax oster om jarnvagen. Skyltat hastighet pa
Klappavagen ar 50 km/h. Trafikmatningar fran ar 2018 pa Klappavagen, i
narheten av planomrédet, visar p& en ADT p& 630 fordon (Trafikverket, 2019).
Klappavagen har en kombinerad gang- och cykelbana utmed hela vagen, vilken
separeras fran vagen med delvis kantsten och delvis dikesremsa.

Trevagskorsningen Olmevallavagen/Klappavagen har idag otydliga
vajningsforhallanden. Sikten bedéms som l&g och i anslutning till korsningen,
mot Klappavagen, finns en utfart frin en bostad.

I narheten av planomradet finns d&ven Stockalidsvagen, vilken ansluter till
Olmevallavagen knapp 200 meter norr om trevagskorsningen. Stockalidsvagen
ar en grusvag och fungerar som utfart fran befintliga fastigheter. Det finns aven
nagra mindre grusvagar i narheten av planomradet, vilka dven de fungerar som
utfart fran befintliga bostader.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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= Biltrafik

= Kollektivtrafik

=== (Gang- och cykeltrafik
k

Busshallplats
Klappa

'\ I i !

Figur 4. Vagsystemet i narheten av planomradet.

2.3 Forutsattningar for gangtrafikanter och
cyklister

I foljande kapitel beskrivs vagnatet for fotgangare och cyklister, samt hur
planomradet ansluter till gang- och cykelvagnatet. Strackor for gang- och
cykeltrafik redovisas i Figur 4.

P& Olmevallavagen, vilken planomrédet ska anslutas till, hanvisas gang- och
cykeltrafikanter till blandtrafik.

Utmed Klappavagen finns idag en gang- och cykelbana, vilken gar via Asa
station och slutar strax innan korsningen Olmevallavagen/Klappavagen. Gang-
och cykelbanan kopplar samman Klappa med Asa, men enligt Kungsbacka
kommuns gang- och cykelplan fradn 2018 gar den mest gena vagen mellan
Klappa och Asa centrum via lokalvagnatet. | ging- och cykelplanen beskrivs
aven att det finns planer pa att skapa ett starkare och siékrare gang- och
cykelnat som forbinder Klappavagen med banvallen som fortsatter ner mot
Frillesas.

Gang- och cykelbanan utmed Klappavagen ar dven en del av Kattegattleden och
leden fortsatter darefter norrut pa Olmevallavagen. | gadng- och cykelplanen
uttrycks att en gang- och cykelvag bér byggas utmed Varbergsvagen och att

Kattegattleden da bor ga endast via denna, istallet for pa flera olika vagar, bland

annat Olmevallavagen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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Enligt Planprogram fér bostader inom Stockalid 1:4, Klappa 1:12, 1:13, 1:105
m.fl. i Asa (Kungsbacka kommun, 2016) beddms att vid en hastighetsgrans pa
50 km/h bor eventuella gdng- och cykelvagar separeras fran vagen.

Det finns inte ndgra kanda informella gang- och cykelstrak inom planomradet.

2.4 Forutsattningar for kollektivtrafikresande

Asa station ar belégen cirka 500 meter fran planomradet. Stationen trafikeras av
Oresundstag och Vasttagen. Pa vardagar avgar tdgen en gang i timman i varje
riktning under hogtrafik morgon och eftermiddag och mer sallan 6vrig tid. Pa
helgen avgar tdgen mot Goéteborg tre ganger under morgonen och i motsatt
riktning tre ganger under kvéallen. Vid stationen finns en pendelparkering med
cirka 290 parkeringsplatser for bil samt ett antal parkeringsplatser med
vaderskydd for cykel. Stationen gar att nd med bil frdn planomradet via
Olmevallavagen och Klappavagen. Fotgangare och cyklister nar stationen genom
anslutande gang- och cykelbanor fran den gang- och cykelbana som léper langs
Klappavagen. Innan gang- och cykelvagen borjar maste dessa trafikanter i
nulaget fardas i blandtrafik pa Olmevallavagen.

Narmaste busshallplats till planomradet ar hallplats Klappa, vilken ar belagen pa
Klappavagen, i héjd med infarten till Gustav Alberts vag och cirka 150 meter
frAn planomradet fagelvagen. Hallplatsen trafikeras av busslinje 748, vilken gar
mellan Asa och Kyrkobyn. Busslinjen avgar pa vardagar sju ganger per dag i
riktning Kyrkobyn-Asa och fem ganger per dag i motsatt riktning. Busslinjen ar
en skolbusslinje, dar alla far 8ka med, men trafikerar saledes inte pa helger
samt har farre avgangar under skollov (cirka tre i varje riktning). Hallplatsen &ar
en dubbel stopphallplats, utformad med taktila ledstrak. Bada hallplatslagena
har papperskorg och sittbank. Utover detta ar det vastergdende hallplatslaget
forsett med vaderskydd och cykelparkeringsplatser. Strax vaster om hallplatsen
passerar gang- och cykelvagen 6ver Klappavagen i en upphojd,
hastighetsdampad, passage. Fran planomradet nas busshallplatsen med bil via
Olmevallavagen och Klappavagen, eller till fots eller cykel via blandtrafik pa
Olmevallavagen och darefter drygt 100 meter gang- och cykelvag.

Busshallplats Buared ar belagen cirka 900 meter sydost om korsningen
Olmevallavagen/Klappavagen och trafikeras dven den av busslinje 748.

Da den lokala kollektivtrafiken utgors av en skolbuss bedéms utbudet av
kollektivtrafik i omradet vara mycket begransat.

2.5 Parkering

Da planomradet i skrivande stund ar helt obebyggt finns det inte nagra befintliga
parkeringsplatser pd omradet. Det finns inte heller ndgra andra parkeringar i
naromradet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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3 Planforslaget

| foljande avsnitt beskrivs berdknad framtida trafikalstring av planférslaget samt
utformning av gator, anslutningar och gang- och cykelvagar inom planomradet.
Slutligen redogoérs for berdknat framtida parkeringsbehov. Figurerna i avsnitt
3.3-3.4 aterfinns i Bilaga 1.

3.1 Trafikalstring

De framtida byggnationerna kommer att ge en 6kad belastning pa
Olmevallavagen och Klappavagen. De tillkommande trafikmangderna har tagits
fram med hjalp av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

Den indata som anvéndes vid berdkningen var ett scenario dar det planeras for
112 nya bostéder, varav 48 lagenheter och 64 radhus/parhus samt en forskola.

For forskolan, som foreslas ha sex avdelningar, har trafikalstringen utgatt fran
18 barn/avdelning. Det ar nagot hogre 4n rekommendationerna for forskolor i
Kungsbacka kommun for att vara pa den sakra sidan. Kungsbacka kommuns
rekommendationer ar:

> For barn mellan ett och tre ar ar riktmarket for barngruppens storlek sex till
tolv barn.

> For barn mellan fyra och fem ar ar riktmarket for barngruppernas storlek
nio till femton barn.

| indata ingick aven planomradets lage i forhallande till centrum samt utbud av
gang- och cykelvagar och kollektivtrafik.

Planerad bebyggelse i planomradet forvantas generera 1 378 resor/dygn, varav
1 071 sker med bil. Detta motsvarar en ADT p& 788 fordon. For att inkludera
nyttotrafik, sisom exempelvis leveranser och sophiamtning adderas ytterligare
5 %, vilket ger en ADT pé& 827 fordon.

Fardmedelsférdelningen i trafikalstringen uppskattas till 78 % bil, 7 %
kollektivtrafik, 2 % cykel, 11 9% till fots samt 2 % med annat fardmedel. Den
framréknade fardmedelsférdelningen stammer val dverens med den
resvaneundersdkning som genomférdes av Kungsbacka kommun under 2017
och som redovisas i Figur 5.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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Resvanor Asa Frillesas

= Bil (Bil som forare, Bil som
passagerare)

= Buss
Jarnvag (Tag/pendeltag
och Sparvagn/lokaltag)
Cykel/elcykel

Till fots

Figur 5. Resvaneundersodkning for Asa och Frillesas, genomférd av Kungsbacka kommun 2017.

3.2 Kapacitet

Trafikalstringen fran bostadsomradet och forskolan innebar en relativt stor
okning av trafiken p&4 Olmevallavigen. Dock frAn mycket laga nivéer.

For att kontrollera att kapaciteten i korsningen Olmevallavagen/Klappavagen
inte blir otillfredsstéllande har ett antagande om att 10 % av ADT anvander
korsningspunkten under maxtimmen. Det antas ocksa att 90 % av den alstrade
trafiken fran bostadsomradet och forskolan svanger norrut och belastar denna
korsning. Endast 10 % av den alstrade trafiken antas da ha en malpunkt séderut
pa Olmevallavagen eller fardas mellan bostadsomradet och forskolan. Detta ar
en mycket forsiktig uppskattning for att sakerstalla att belastningen pa
korsningen Olmevallavagen/Klappaviagen inte éverskrids. | korsningen
Olmevallavagen/Klappavagen antas 70 % svénga vasterut pa Klappavagen och
30 % norrut pa Olmevallavagen.

Om dessa varden analyseras med hjalp av analysverktyget CapCal visar det att
belastningsgraden for tillfarten frdn den sédra delen av Olmevallavagen (med
vajningsplikt) understiger 0,1, vilket ar en mycket Iag belastningsgrad.

Okningen av trafik pa Olmevallavagen bedéms inte innebara att
trafiksakerhetshéjande atgarder behéver genomféras, d& den totala ADT:n
fortsatt ar 1ag. Dock skulle framkomligheten till omradet kunna behéva
forbattras da Olmevallavagen idag ar smal, cirka 4,5 meter narmast korsningen
med Klappavéagen. En uppbreddning till 6 meter mellan Klappavégen och
infarten till exploateringsomradet hade forbattrat flodet pa strackan och
forenklat mote mellan fordon. Den nuvarande vagbredden pa cirka 4,5 meter
innebar att tva fordon i storlek buss eller lastbil inte kan motas pa vagen, och

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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aven mindre fordon kan ha problem att métas i anslutning till korsningen med
Klappavagen, da Olmevallavagen har svanger.

For att tillgodose tkade trafikmangder genererade av framtida utbyggnadsplaner
sbder om planomradet samt eventuell 6kad framtida linjetrafik utmed
Olmevallavagen kan vagen behova breddas till 6 meter pd en langre stracka.

3.3 Forslag inom planomradet

| foljande kapitel beskrivs forslag pa utformning av anslutningar fran
planomradet samt gatustruktur och parkering inom planomradet. Samtliga
ritningar fran vilka figurerna i detta avsnitt ar hamtade aterfinns i Bilaga 1.

3.3.1 Anslutning till planomradet

Exploateringsomradet foreslas fa en anslutning till Olmevallavagen fran
bostadsomradet samt tva anslutningar till Olmevallavagen fran férskolan.

Anslutningen fran bostadsomradet foreslas fa en forhojd, hastighetssakrad,
gang- och cykelpassage, som léper parallellt med Olmevallavagen. Strax innan
passagen, for anslutningen fran bostadsomradet, anlaggs aven ett vilplan, Figur
6.

Wi )

=4

A

Figur 6. Lokalgatans anslutning till Olmevallavagen.

Sektionsbredden pa anslutningsvagen foreslas bli 8,5 meter, fordelade pa en 5,5
meter bred korbana och en 3 meter bred gang- och cykelbana, separerad med
kantsten. Gang- och cykelbanan foreslas placeras pa anslutningsvagens vastra
sida.
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Efter att anslutningsvagen har passerat den foreslagna parkeringsplatsen i
exploateringsomradets nordvastra del minskas sektionsbredden pa kérbanan
fran 5,5 meter till 4,5 meter. Vid sidan av de 4,5 metrarna foreslas ytterligare
0,5 meter for att exempelvis mdjliggora placering av belysningsstolpar inom
sektionen.

Sikten i korsningen Olmevallavagen/anslutningsvag till planomradet sékerstalls
genom siktréjning av vegetation. Byggnaden 6ster om anslutningsvagen
kommer att rivas, och darmed inte orsaka nagra siktproblem. Nagra
kapacitetsproblem bedoms inte uppsta pa grund av de laga trafikflodena pa
saval Olmevallavagen som den anslutande vagen.

Lutningen pa den foreslagna anslutningsvagen kommer inte att éverstiga 5 %o,
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PLANDATA
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Figur 7. Langdprofil p& anslutningsvagen.

Utfarter frAn den nya férskolan till Olmevallavagen framgér av kommunens
forslag i Figur 8. For att typfordon Los (9,4 meters lastbil/sopbil) ska kunna
svanga in och kdra runt pa den nordvastra ytan kommer utformningen inom
fastigheten att behdva justeras, bland annat behéver infarten breddas.
Placeringen, mitt emot anslutningen till bostadsomradet, bedoms dock som
genomforbar.

In- och utfarten till beséksparkeringen langre 6sterut bedoms ocksa som

genomforbar. Det &r som namnts tidigare sma fordonsfléden pa bade
Olmevallavagen och till och fran forskolan.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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For att det ska vara attraktivt att ga och cykla till och fran férskolan bér minst
en passage anlaggas 6ver Olmevallaviagen mellan bostadsomradet/gang- och
cykelbanan pad den norra sidan av Olmevallavagen och férskolan p& den sédra
sidan. D& Olmevallavagen pd den har strackan ar relativt rak och sikten god
bedoms den exakta placeringen av passagen inte ha sa stor inverkan pa
trafiksakerheten. For att oka trafiksdkerheten vid passagen bor den om maojligt
goras hastighetssakrad, for att 6ka tryggheten hos oskyddade trafikanter samt
minska risken for allvarliga olyckor. | Figur 8 illustreras passagen med en lokal
avsmalning till 4 meter, vilket anses vara ett minimum vad géaller
trafiksakerhetsatgarder.

Eafeslagen__ufi‘a ol

~besoksparkering? /

s

Figur 8 Fdrslag till utformning av forskolans fastighet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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3.3.2 Gatu- och parkstruktur

Inom planomréadet foreslas en ndgot smalare sektionsbredd pa 5 meter, jamfort
med anslutningsvagen fran Olmevallavagen, Figur 9. Denna bredd bedéms som
tillrackligt pa grund av de mycket laga trafikflodena. En smalare gatusektion
inbjuder ocksa till lagre hastigheter pa biltrafiken. Gang och cykling sker i
blandtrafik. Anlaggande av trottoarer eller ytor utmed vagen som okar
avstandet mellan tomtgrans och vagbanan bor évervagas.

For avvattning av vagarna se separat dagvattenutredning.

Figur 9. Féreslaget gatunat inom exploateringsomradet.

3.3.3 Parkering

For att underlatta utbackning fran fastigheter med parkeringsplatser (parhus och
radhus) behover dessa platser utformas s att avstandet fran parkeringsplatsens
bakre del till fastigheter pa andra sidan gatan alltid & minst 6,5 meter. Vid
vandplatser ar det mojligt att placera parkeringsplatsen narmare gatan,
eftersom utrymmet da inte begransas av andra fastigheter.

Baserat pa omradets lokalisering och typ av bostader beraknas
parkeringsbehovet for bil vara 2 bilplatser per bostad, inklusive plats fér
besdkande. Eftersom parkeringsbehovet kan férandras med tiden kan ett mindre
antal parkeringsplatser byggas i ett forsta skede for att sedan bygga ut fler
platser vid behov. Lagsta antal som byggs i ett forsta skedde ska vara 1
bilplatser/lagenhet varav 0,2 ar besoksparkering. Parhusen foreslas fa tva
platser belagna inom fastigheten. Radhusen foreslas fa en plats inom fastigheten
och ytterligare en plats i de samlade parkeringsytorna. Parkeringsplatser for de
boende i flerbostadshusen lokaliseras till samlade parkeringsytor.

Det ska finnas 1 cykelplats/boende under tak, helst i forrad, samt en
cykelplats/lagenhet i direkt anslutning till bostadsentréerna inklusive
besoksparkering. Vid alla platser bor det finnas mojlighet att l1asa fast cykeln i
ramen. Cykelplatser for exempelvis lastcyklar bor ocksa tillhandahallas d& denna

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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typ av fordon blir mer vanligt och kan vara ett komplement till bilen for kortare

resor.

For forskolan har Kungsbacka kommun sjalva gjort bedémningen att
parkeringsbehovet inte bor dverskrida 40 platser, vilket det finns utrymme for i
planen.

3.4 Atgarder pa Olmevallavagen

| foljande avsnitt redovisas de atgarder som féreslas for Olmevallavagen. Dessa
galler korsningen Olmevallavagen/Klappavéagen, gang- och cykelbana utmed
Olmevallavagen samt tva alternativ for breddning av Olmevallavagen.

3.4.1 Korsning Olmevallavagen/Klappavagen

I samband med exploateringen foreslas mindre atgarder pa korsningen
Olmevallavagen/Klappavagen, Figur 10. Framst for att tydliggora
vajningsforhallandena i korsningen. Darfor foreslas att korsningen regleras med
vajningsplikt fran Olmevallavagens dstra anslutning. Det norra hoérnet av
korsningen kan behdva rojas fran vegetation for okad sikt och trafiksdkerhet.

Korsningen kompletteras dven med en gang- och cykelpassage éver den norra
anslutningen av Olmevallavagen for att binda samman cykelbanan langs
Klappavagen med den féreslagna gang- och cykelbanan langs Olmevallavagen
enligt férslag nedan.

P& grund av den skarpa kurvan bedéms hastigheterna i korsningspunkten vara
relativt laga, men den befintliga elkraftsbyggnaden i anslutning till korsningen
riskerar att forsamra sikten. For att uppmarksamma bilisterna pa den nya gang-
och cykelpassagen kan vagmarke som varnar for cykel- och mopedtrafik (A16)
sattas upp infor korsningen. For att oka trafiksdkerheten ytterligare bor en
hastighetsséakring av passagen dvervagas.

3.4.2 Gang- och cykelbana utmed Olmevallavagen

En forlangning av den befintliga gdng- och cykelbanan langs Klappavagen
foreslas samt en passage over Olmevallavagen, Figur 10. Detta for att ansluta
till en ny féreslagen gang- och cykelbanan léangs Olmevallavigens norra sida.
Denna gang- och cykelbana byggs initialt fram till anslutningsvagen eller
forskolan men kan nar behov uppstar fortsatta vidare dsterut for att bindas
samman med eventuell tilkommande exploatering langre 6sterut. Den fortsatta
breddningen har inte studerats i denna utredning.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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Figur 10. Korsningen Olmevallavagen/Klappavéagen.

3.4.3 Breddning av Olmevallavagen

I denna trafikutredning har aven mdjligheterna och behovet av att bredda
Olmevallavagen mellan exploateringsomradet och korsningen
Olmevallvagen/Klappavagen studerats. P& denna stracka ar vagen mellan 4 och
4,5 meter bred vilket gor att storre fordon inte kan moétas. Tva personbilar kan
motas vid lag hastighet. For att forbattra framkomligheten kan det darfor vara
fordelaktigt att bredda upp vagen till cirka 6 meter, vilket skulle forenkla moten.

Da planprogrammet tillater ytterligare exploatering, om cirka 100—-150 bostader,
langre osterut langs Olmevallavagen kan &ven behovet av en uppbreddning av
Olmevallavagen vidare dsterut 6ka. En breddning bedéms ocksd& som mycket
fordelaktig, for att inte saga nédvandig, om det i framtiden skulle bli en utékad
busstrafik langs Olmevallavagen.

Med anledning av detta har tva scenarier pa utformning av Olmevallavagen
tagits fram. Ett som baseras pa befintlig bredd, men med kompletterande gang-
och cykelbana (Alternativ 1, Figur 11) samt ett som innebéar en uppbreddning av
vagen mot norr till cirka 6 meter (Alternativ 2, Figur 12).

Om alternativ 1 viljs bor cykelbanan konstrueras pa ett sddant satt att den vid

senare tillfalle kan anvandas som korbana, for att forenkla en eventuell framtida
breddning av Olmevallavagen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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Figur 12. Alternativ 2, dar Olmevallavidgen breddas upp till 6 meter.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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3.4.4 Sammanfattning av atgarder pa Olmevallavagen

Sammanfattningsvis foreslas foljande atgarder pa Olmevallavagen:

A) Korsning Olmevallavagen/Klappavagen:
> Vajningsplikt frin Olmevallavagens dstra anslutning.
> ROjning av vegetation i det norra hoérnet for 6kad sikt och trafiksakerhet.

>  Vagmarke som varnar for cykel- och mopedtrafik (A16) infér korsningen
och passagen, samt eventuell hastighetssékring av passagen.

B) Gang- och cykelbana utmed Olmevallavagen:

> Forlangning av befintlig gdng- och cykelbana langs Klappavagen dsterut
pa norra sidan av Olmevallavagen.

> Ny passage éver Olmevallavagen i hojd med den nya forskolan.

C) Breddning av Olmevallavagen
> For breddning av Olmevallavagen har féljande tva alternativ tagits fram:

1 Befintlig bredd med kompletterande gang- och cykelbana pa norra
sidan.

2  Uppbreddning av vagen mot norr till cirka 6 meter samt
kompletterande gang- och cykelbana pa 3 meter pa norra sidan
mellan korsningen med Klappavagen och anslutningsvagen till
bostadsomradet.

En fortsattning av breddningen vidare 6sterut for att forbattra
framkomligheten pa hela strackan bedéms inte behovas initialt, men
som kan bli aktuellt vid ytterligare exploatering langs Olmevallavagen
eller om beslut om ytterligare kollektivtrafik dvervags langs
Olmevallavagen.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A123437-project/Shared Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A123437-4-02-001.docx
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