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1 Inledning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i detaljplanearbetet fér Asa 5:155 m.fl., Kungsbacka kommun.

Syftet med trafikutredningen &r att utreda planens paverkan pa det befintliga vagnatet
genom en kapacitetsanalys samt att beskriva och studera konsekvenser av att
eventuellt ta bort lokalgatan l&ngs med Varbergsvégens vastra sida.

Utredningen omfattar aven en nulagesbeskrivning av gang- och cykeltrafiken i plan-
och naromrade, med fokus pa oskyddade trafikanters framkomlighet, trafiksakerhet
och trygghet, for att identifiera eventuella brister for gang- och cykeltrafiken.
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2 Trafikutredning Asa 5:155 m.fl.

2.1 Bakgrund och syfte

Kungsbacka kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for etapp 2 av Asa
centrum utifran det planprogram som antogs 2015. Ungefarlig avgransning for
detaljplanen redovisas i Figur 1 nedan.

Figur 1. Oversiktskarta med planomrédet markerat med bla markering.

Projektet ska mojliggora utveckling och omvandling av det sa kallade
restaurangstréket och narliggande fastigheter i Asa. Den férdjupade éversiktsplanen
(FOP) for Asa och planprogram for Asa centrum ligger till grund for planforslaget.
Planprogrammet foreslar att Asa centrum ska kompletteras med bostéader,
verksamheter, métesplatser och ett genare, tydligare och tryggare gang- och
cykelvagnat.

Syftet med trafikutredningen &r att utreda planens paverkan pa det befintliga vagnatet
genom en kapacitetsanalys samt att beskriva och studera konsekvenser av att ta bort
lokalgatan langs med Varbergsvagens véstra sida.

Trafikpaverkan pa den statliga vagen Varbergsvagen beskrivs och bedoms utifran en
kapacitetsanalys. Berédkningar genomfoérs for dagens trafikméngder med alstrad
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trafikmangd fran planomradet samt for prognosar 2045. Kapacitetsberakningarna
genomfors i korsningspunkten Varbergsvagen/Stenviksvégen.

Utredningen omfattar dven en nulagesbeskrivning av gang- och cykeltrafiken i plan-
och naromrade, med fokus pa oskyddade trafikanters framkomlighet, trafiksakerhet
och trygghet, for att identifiera eventuella brister i gang- och cykeltrafiken. For
korsningspunkter och passager samt eventuellt 6vriga identifierade brister inom
planomradet tas atgardsforslag fram.

2.2 Nulagesbeskrivning

Planomrédet &r belaget i Asa i Kungsbacka kommun intill Varbergsvégen,
Stenviksvagen, Sorviksvagen och Asa stationsvag. Planomradet bestar i dagslaget till
stor del av restauranger och verksamhetslokaler. Inom omradet finns ett fatal
enbostadshus och flerbostadshus.

2.2.1 Lokalisering

Intill planomradet finns féljande malpunkter (avstand anges fran planomradets
mittpunkt):

Narservice och rekreation
« Skola & forskola — Asa gardsskola (900 m), Skogshyddans férskola (200m)
« Matbutik — Ica Supermarket (250 m)
 Vardcentral/Tandladkare — Wennerlunds tandvard (100 m)
« Natur/Rekreation — sandstrand (400 m)
«  Traning/idrott — Asa idrottsplats (400 m)
« Bibliotek — Asa bibliotek (950 m)

Kollektivtrafik
« Tag - Asa station ca 1,7 km, entimmes trafik
« Buss — Héllplats Asa idrottsplats ca 250 m, ca halvtimmestrafik

Centrum
«  Lokalt centrum — Asa centrum, 0 m
« Kungsbacka centrum — ca 18 km (shopping och viss kultur, nojesliv)
» Goteborg centrum — ca 45 km (storstad)
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2.2.2 Vagsystemet

Planomradet ligger i direkt anslutning till saval huvudvagnatet som lokalgator vilket
gor att det finns goda kopplingar till befintlig vagstruktur (se Figur 2).

Tillgangligheten till planomradet bedoms god med narhet till kollektivtrafikhallplats
samt gang- och cykelbanor.

Figur 2. Vagsystemet intill planomradet (rétt streckad linje) med gang- och cykelbanor (grona
linjer) och busshallplats markerade.

I nordsydlig riktning genom planomradet stracker sig den statliga vagen
Varbergsvagen (939). Varbergsvagen utgor en del av huvudvagnétet och stracker sig
genom hela Asa. Korbanebredden &r 6,5 meter och hastighetsbegransningen &r

40 km/h. Vid genomfort platsbesok 2021-03-31 upplevdes efterlevnaden av
hastighetsbegransningen pa Varbergsvagen som god. Langs Varbergsvagens dstra
sida finns en cirka 2 meter bred gangbana. Pa vastra sidan finns en gronremsa med
uppvuxna trad samt en 3 meter bred gemensam gang- och cykelbana. Gang- och
cykelbanan &r kommunal.

Inom planomradet finns tva gangpassager samt en gang- och cykelpassage dver
Varbergsvagen. Passagerna saknar tillganglighetsanpassningar i form av
kantstenssankningar for rorelsehindrade samt hojd kantsten om 6 cm for personer
med synnedséttning. En av passagerna visas i Figur 3 nedan.
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Figur 3. Passage inom planomradet som saknar tillganglighetsanpassning.

Véster om den statliga vagen Varbergsvégen I6per en parallell lokalgata, som dven
den benamns Varbergsvégen. Denna gata &r en enskild vag. Kdérbanan ar cirka 3
meter bred. Langs dess vastra sida, intill befintliga verksamheter inom planomradet,
finns snedstallda parkeringsplatser (se Figur 4).

¢ rd

Figur 4. Varbergsvagen och dess parallella lokalgata med parkering atskilda av en tradrad
och gang- och cykelbana. Foto taget fran norr.
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Langs planomradets vastra sida l6per Sorviksvagen. Sorviksvagen ar en enskild gata.
Sorviksvagen har stora asfalterade ytor (se Figur 5). Langs dess vastra sida finns ett
50-tal parkeringsplatser med tidsbegransning 4 timmar. Korbanan &r cirka 9 meter
bred. Langs ostra sidan finns en smal gangbana som &r cirka 1,3 meter bred.

: %ﬂlﬁ[ilg"

Figur 5. Sorviksvagen, foto taget fran norr.

Nedan presenteras befintligheter i en sektion 6ver Sorviksvagen-Varbergsvagen (se
Figur 6 samt Bilaga 2).
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Figur 6. Befintlig sektion Sorviksvagen - Varbergsvagen.

I norra delen av planomradet &r Stenviksvdgen samt Asa stationsvég belédgna. Dessa
4r enskilda gator. Stenviksvégen utgor angoring till Asa camping med badplats.
Léngs Stenviksvagens norra sida finns en gangbana men cyklister hanvisas till
blandtrafik. Ldngs Asa stationsvég fardas alla oskyddade trafikanter i blandtrafik.
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Trafikvolymer

En trafikrdkning genomfordes i korsningspunkten Varbergsvégen/Stenviksvagen
onsdagen den 31 mars 2021 under eftermiddagens maxtimme. Eftermiddagens
maxtimme antas, utifran Trafikverkets matningar langs Varbergsvagen, infalla
mellan klockan 16.00 och 17.00. Under trafikrdkningen noterades trafikmangder
samt svangfordelning i de korsningspunkten Varbergsvigen/Stenviksvigen. Aven
andelen tunga fordon noterades.

De observerade trafikméngderna validerades mot de trafikméngder som har uppmatts
av Trafikverket pa Varbergsvagen under ar 2014. De observerade floden stammer
overens med de floden som Trafikverkets matningar redovisar. Da trafikrakningen
utfordes under pagaende pandemi och Trafikverkets matning genomfordes for sju ar
sedan finns dock en risk att trafikmangderna underskattas. Resultatet av
berdkningarna dor darmed tolkas darefter.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkten har berdknats med hjéalp av
kapacitetsberékningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikméngd och svéngandelar.
Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.
Mattet berdknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berakningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens onskade serviceniva dar Trafikverket har gransvarden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 1.

Tabell 1 Bedomning av serviceniva fran VGU Trv 2021:001.

Korsningstyp Onskvard servicenivd | Godtagbar serviceniva

Korsning med véjningsplikt b<0,6 b <1,0

| Figur 7 redovisas de trafikfloden som noterades pa platsen vid trafikrakningen
belastningsgraden for respektive tillfart.

Samtliga tillfarter har 6nskvard serviceniva for nulaget. Det rader darmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen. D& Stenviksvéagen utgor infart mot camping
och strand med badplats rader dock stora sasongsvariationer i trafikmangder.

11



Trafikutredning Asa 5:155 m.fl. Kungsbacka kommun

w Varbergsvigen N
Nulage
EM
!
©" 31 e
:_’: © ¥ 3 -E"‘;?
= c
g 6 a =
5 I
5 % - tg
4 =4
236
Y K>

TECKENFORKLARING

Onskviird belastningsgrad

Godtaghar belastningsgrad

Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym (nulige+alstring)

Varbergsvigen S Trafik kérriktning

Figur 7 Trafikfloden for nulage 2021 samt belastningsgrad i korsningspunkten
Varbergsvagen/Stenviksvagen.

Framkomligheten beddms vara god i korsningspunkten for nuldget. Majoriteten av
trafiken passerar rakt igenom korsningspunkten. Hogst belastning har den sddra
tillfarten dér belastningsgraden uppgar till 0,19.

2.2.3 Forutsattningar for gangtrafikanter och cyklister

Inom planomradet finns goda forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter att rora
sig i nord-sydlig riktning dar en gemensam gang- och cykelbana loper langs
Varbergsvégen vastra sida. Gang- och cykelvagen langs Varbergsvagen fortsatter
bade norr och séder om planomradet, vilket gor att de malpunkter sa som skolor,
matbutik, idrottsplats intill \Varbergsvagen ar lattillgangliga for gangtrafikanter och
cyklister.

Inom planomradet finns tva gangpassager samt en gang- och cykelpassage 6ver
Varbergsvagen, vilket gor att malpunkter pa var sida om Varbergsvéagen ar
atkomliga. Passagerna saknar dock tillganglighetsanpassning. De &r inte heller
hastighetssakrade.

Gangbanor finns pa ena sidan av de flesta lokalgatorna inom planomradet, bortsett
fran Asa stationsvig. Gangbanan lidngs Stenviksvagen &r cirka 1,8 meter bred.
Gangbanan langs Sorviksvagen ar smal och endast 1,3 meter bred vilket paverkar
tillgangligheten och mojlighet att motas.

Korsningen Varbergsvégen-Stenviksvagen och Stenviksvagen-Sorviksvagen kan
idag upplevas otrygga for oskyddade trafikanter da gaturummet domineras av
motortrafik. | korsningen Varbergsvéagen-Stenviksvagen ar dvergangstélle och

12
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cykelpassage inte markerade med vagmarkering utan genom gra stensattning mot i
ovrigt rodbrun stensattning. Det innebér att konstrastmarkering saknas och kan
medfdra att passagen upplevs otydlig, se Figur 8 nedan.

3 P B g 3
Sy W T

Figur 8. Overgéngsstille och cykelpassage 6ver Stenviksvagen med bristfallig
kontrastmarkering.

Enligt information fran kommunen finns informella strdk inom planomradet mellan
restaurangstrakets olika sidor samt smitvagar mellan Varbergsvagen ned mot
campingen och havet.

Kungsbacka kommun har gjort ett uttag ut Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). Uttaget visar att det under den senaste tioarsperioden inte har intréffat
olyckor som visar pa bristande trafiksakerhet inom planomradet.

2.2.4 Forutsattningar for kollektivtrafikresande

Narmaste héllplats, Asa idrottsplats, &r belagen pa Varbergsvagen cirka 220 meter
fran planomradet. Hallplatsen trafikeras av linje 614 (Express Varberg-Asa), linje

615 (Varberg-Asa), linje 732 (Kungsbacka-Frillesés), linje 745 (Fjaras-1dala), linje
746 (Kungsbacka-Varberg). Turtatheten for respektive linje presenteras i Tabell 2.

13
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Tabell 2. Turtathet busslinjer Asa idrottsplats.
Linje Turtathet

614 (Express Varberg-Asa) | Man-Fre 5 turer/dygn

615 (Varberg-Asa) 15-minuterstrafik i maxtimme

732 (Kungsbacka-Frillesas) | 30-minuterstrafik i maxtimme
745 (Fjaras-ldala) Man-Fre 4 turer/dygn
746 (Kungsbacka-Varberg) | Man-Fre 4 turer/dygn

Hallplatsen nas via gang- och cykelvéagen langs Varbergsvégen. Passage 6ver
Varbergsvagen sker pa gang- och cykelpassager i anslutning till hallplatsen.
Mittrefug mojliggor passage Over en kdrbana i taget.

Narmaste tagstation 4r Asa station som ar beldgen cirka 2 km frén planomrédet. Har
avgar pendeltdg mot Kungsbacka/Goteborg samt Varberg. Oresundstagen stannar
ocksa har. Turtatheten presenteras i Tabell 3. Pendeltaget ar inte i drift pa torsdagar
samt under helgen.

Tabell 3. Turtathet tdg Asa station.

Tag Turtathet vardag Turtathet helg

Pendeltag 4 avgangar per dag Inga avgangar

Oresundstadg | 1 tur/timme under hégtrafik | 3 avgangar/dag

2.2.5 Parkering

Inom planomradet finns ett flertal parkeringsplatser. Langs den parallella enskilda
vagen Varbergsvégen finns snedstélla parkeringsplatser intill befintliga
verksamheter. Soder om Stenviksvégen finns en mindre parkering med 6
parkeringsplatser med tidsbegrénsning 1 timme. Langs Sorviksvégen finns ett 50-tal
parkeringsplatser med 4 timmars tidsbegransning. Under sommarhalvaret anvands
parkeringsplatserna i stor grad pa grund av narheten till havet. Vid platsbesok i mars
var tillgangen pa parkering i omradet god.

Antalet parkeringsplatser, hur dessa anvands samt andra parkeringar i naromradet har
inte utretts inom ramen for denna trafikutredning.

2.3 Planforslaget

Planforslaget omfattar bostader och lokaler vid Sérviksvagen och Asa stationsvag.
Eftersom planen &r i ett tidigt skede presenteras ingen illustration i denna utredning.
En preliminér uppskattning av bruttoareor och lokalytor samt antal lagenheter, med
utgangspunkt i illustration daterad 2020-12-03 av Bornstein och Lyckefors, har
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anvants for att alstra trafik samt gora en grov uppskattning av parkeringsbehov for
bostaderna inom planen.

Nedan delgivna siffror ar en forsta grov uppskattning som bor uppdateras ju mer
projektet konkretiseras.

Tabell 4 Preliminar uppskattning av bruttoareor och lokalytor samt antal lagenheter
(Bornstein och Lyckefors, 2020-12-03).

Fastigheter Byggnadsarea | Bruttoarea | Lokalarea | Antal Igh
Sorviksvagen 1-3 | 1200 4200 200 48
Sorviksvagen 5 400 1400 170 14
Sorviksvagen 7 900 3150 200 35

Asa stationsvag 2 | 550 1925 200 19

Asa stationsvag 4 | 400 1000 - 12

Asa stationsviag 5 | 320 800 - 9

2.3.1 Trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants. Alstringen &r baserad pa den
information som delgivits om antal lagenheter samt lokalareor. |
Trafikalstringsverktyget har lokalareorna antagits vara restauranger. En
sammanstallning av resultaten fran trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga 1.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras 288 fordon/dygn (ADT) for bostader och
lokaler vid Sorviksvagen. Arsdygnstrafiken for bostader och lokaler vid Asa
stationsvag beraknas till 110 fordon/dygn (ADT). De trafikalstringstal som verktyget
anvander har lag (Iagenheter) respektive hog (restaurang) osékerhet, vilket innebar
att resultaten bor tolkas med forsiktighet. Trafikalstringsverktyget alstrar &ven trafik
for varje markanvandningstyp var for sig utan att ta hansyn till samlokaliseringen.
En kanslighetsanalys har utforts till foljd av det faktum att trafikalstringen har hog
osakerhet. | kanslighetsanalysen berdknas hur stora trafikméngder som korsningen
kan hantera innan belastningsgraden overstiger 1, vilket innebar standigt véaxande
koer.

15
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Den alstrade trafiken till detaljplaneomradet under maxtimmen i korsningspunkten
Varbergvégen/Stenviksvagen redovisas i Figur 9.

) . Varbergsvigen N
Alstring maxtimme

EM

uadeasylauals
(¥
o . a
Asa stationsvag

Varbergsvigen S

Figur 9 Trafikalstring och rérelsemoénster under eftermiddagens maxtimme for trafik till
tillkommande bebyggelse.

Antaganden
Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangférdelning samt timfloden for

den alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra tio procent av ADT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 procent av den alstrade trafiken
till verksamheterna ar pa vag ut fran omradet samt 50 procent in i omradet.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 70 procent av den alstrade trafiken
till bostaderna &r pa vag ut fran omradet samt 30 procent in i omradet.

e Den alstrade trafiken fran planomradet antas ha samma resmonster som
dagens trafik.

e Trafik till bostadder och verksamheter vid Sorviksvagen 1-3, 5 och 7 alstras
via Sorviksvagen och Stenviksvégen.

16
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e Trafik till bostader och verksamheter vid Asa stationsvag 2, 4 och 5 alstras
via Asa stationsvag.

Prognosar 2045
De nuvarande trafikméangderna i korsningspunkten har réaknats upp till ar 2045 med

hjalp av Trafikverkets upprakningstal for EVAL Upprikning av trafiken till ar 2045
inkluderat den alstrade trafiken fran planomradet ger maxtimflode enligt Tabell 5

nedan.

Tabell 5. Sammanstéllning av trafikmangder i fyrvagskorsningen
Varbergsvagen/Stenviksvagen.

2021 2045
Maxtimme | Maxtimme

Till | Fran | Till | Fran
Varbergsvagen N | 247 | 382 | 356 | 499
Asa stationsvag 32 | 36 | 49 | 51
Varbergsvagen S | 350 | 290 | 452 | 379
Stenviksvagen 100 | 48 | 146 | 73

Nedan presenteras resultat av kapacitetsanalysen for prognosar 2045.

Trafiken ar 2045 ger foljande resmonster och belastningsgrader i korsningspunkten
under eftermiddagens maxtimme (se Figur 10). Samtliga tillfarter har 6nskvérd
serviceniva for prognosar 2045. Hogst belastning har Varbergsvagen N dar
belastningsgraden beréknas till 0,29 for prognosar 2045. Framkomligheten bedéms
vara god i korsningspunkten for prognosar 2045.

! “Trafikupprékningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2060”, 1 april 2018, URL:
https://www.trafikverket.se/contentassets/8a3adec1d3b84e0290f9d3a02394847e/trafikupprakningstal ---
vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf (uppslagsdatum: 2021-04-01).
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Figur 10 Trafikfloden samt belastningsgrad for prognosar 2045 under eftermiddagens
maxtimme.

En kénslighetsanalys har d&ven genomforts for att berékna hur stora trafikméngder
korsningen kan hantera innan belastningsgraden dverstiger 1, vilket innebar standigt
vaxande koer. Utover de trafikmangder som har tagits fram for prognosar 2045 kan
korsningspunkten hantera cirka 100 procent mer trafik i samtliga tillfarter, vilket
motsvarar en dubblering av trafikmangderna for prognosar 2045,

Osdkerheten kring att trafikrdkningen, som ligger till grund for analysen, har
genomforts under pagdende pandemi samt validerats mot sju ar gamla matningar
beddms vara betydligt mindre &n marginal som finns i korsningspunkten enligt
kénslighetsanalysen.

2.3.2 Gatu- och parkstruktur

Utredningen har studerat konsekvenserna av att ta bort den parallella lokalgatan
langs med Varbergsvégens véstra sida. Om gatan sténgs kan ytan istéllet nyttjas till
att utoka gang- och cykelbanans bredd samt till exploatering.

Den kombinerade gang- och cykelbanan langs med Varbergsvagen rekommenderas
att separeras pa strackan och darmed breddas till cirka 5 meter. Detta for att
framforallt gangtrafikanter som har malpunkter langs med restaurangstraket
separeras fran de cyklister som passerar forbi omradet. Separeringen bidrar darmed
till 6kad framkomlighet och sékerhet for oskyddade trafikanter 1angs strackan.

Om lokalgatan tas bort kan istéllet all angoring till planerade bostéder och
verksamheter pa restaurangstraket istallet ske via Sorviksvagen. Angoring via
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Sorviksvagen och korsningspunkten Varbergsvéagen/Stenviksvagen medfor
framkomlighetsméssigt inga negativa konsekvenser da korsningspunkten har god
kapacitet bade for nulaget och prognosar 2045. Entréer till verksamheter och
bostader bor placeras bade mot Varbergsvagen och Sérviksvagen.

Som konsekvens av att ta bort parallellgatan forsvinner aven de snedstéllda
parkeringsplatserna till de befintliga verksamheterna langs med gatan. | det fortsatta
arbetet med planen bor det utredas om och var dessa parkeringsplatser behtver
ersattas.

Da planarbetet &r i ett tidigt skede ar det inte mojligt att i dagslaget visa pa exakt
utformning till foljd av att stanga parallellgatan. Utredningen visar dock att det inte
medfor nagra direkt negativa konsekvenser att stanga parallellgatan under
forutsattning att angoring till planomradet ersatts via Sorviksvagen. For oskyddade
trafikanter medfor en stangning av parallellgatan positiva konsekvenser i form av
okad trafiksakerhet da fordonstrafik och framférallt backande fordon tas bort och inte
langre behdver passeras pa strackan mellan gang- och cykelvagen och
verksamheterna.

Nar endast Sorviksvagen utgor angoringsvag till planomradet foreslas att en
vandplats anlaggs i slutet av Sorviksvagen, eftersom det ar en atervandsgata.
Exempel pa vandplats illustreras i Figur 11 dar sopbil (Los) kan vanda utan backning
och en 12-meters lastbil (Lbn) kan backvéanda. Radien i vandplatsen &r 9 meter.

- 5
5: "7
157 %
5:156
5:14 N 4 ‘ 5:291
5:257
7 k258 O\

Figur 11. Ytansprak for vandplats pa Sorviksvagen. Vandplatsen majliggor for sopbil (9 m)
att véanda utan backning och lastbil (12 m) att backvanda.

Utdver att studera stangning av parallellgatan har utredningen &ven fokuserat pa att
studera oskyddade trafikanters framkomlighet, trafiksakerhet och trygghet, for att
identifiera eventuella brister i gang- och cykeltrafiken.
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| utredningen har det konstaterats att planomradet till stor del utgérs av stora
asfalterade ytor. Sorviksvagen har en bred sektion som frdmst nyttjas fér motortrafik.
| framtiden &r tanken att all angéring med motortrafik till verksamheterna och
bostaderna sker via Sorviksvagen. Gatusektionen kan dock revideras for att skapa
ytor for oskyddade trafikanter genom att minska pa de trafikala ytorna for
motortrafik. Ett exempel dar tvarstalld parkering pa Sorviksvagen fortfarande
mojliggors visas i exempelsektionen i Figur 12 nedan samt Bilaga 3.

LTT A

Verksamheter ach bostader

SArviksvager
1550

Figur 12. Exempel pa framtida sektion Sorviksvagen - Varbergsvéagen. De stora asfalterade
ytorna inom planomradet kan fa ny anvandning. Rétt = befintligt, svart = nytt.

Langs Sorviksvégen ar det mojligt att minska kdrbanan till 6,5 meter och déarmed
mojliggora for 2,0 meter gangbana pa var sida om korbanan samt tvarstalld parkering
langs gatans ostra sida.

Eftersom Varbergsvégen ar en statlig vag foreslas inga forandringar i dess
gatusektion, befintliga trad bevaras och paverkas inte av atgardsforslagen. Daremot
foreslas att passagerna som korsar Varbergsvagen tillganglighetsanpassas genom
justering av kantstenar (6:a, 0:a). Eventuellt kan behovet att flytta eller lagga till
passager uppsta beroende pa hur planomradet utvecklas. Det bor utredas vidare nar
arbetet med detaljplanen kommit langre.

Bade korsningen Varbergsvagen-Stenviksvagen och korsningen Stenviksvéagen-
Sorviksvagen kan upplevas otrygga for oskyddade trafikanter eftersom motortrafiken
dominerar gaturummet och sma ytor ar dgnade &t de oskyddade trafikanterna.

Vid korsparsanalys framkommer att det finns mojlighet att minska ytansparket i
korsningen Stenviksvégen-Sorviksvégen vilket bor studeras vidare i
detaljutformningen. Att korsningens utbredning minskar kan bidra till 6kad trygghet
for oskyddade trafikanter.

Nér arbetet med planen kommit langre bor sikten i korsningspunkter sékerstéllas med
hjélp av sikttrianglar/siktstudie dar utformningen av planerad exploatering beaktas.
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Gang- och cykelpassagen 6ver Stenviksvagen dr idag anlagd med stensattning utan
kontrasterande vagmarkering. Overgangsstallet och cykelpassagen bor goras slata
genom att ta bort stensattningen och kompletteras med vagmarkering M15
Overgéngsstalle och M16 Cykelpassage enligt Vagmarkesforordningen. Den dkade
kontrasten gor bilister mer uppmarksamma pa 6vergangsstallet och cykelpassagen
samt ger synsvaga ledning 6ver passagen. Overgangsstallet och cykelpassagen
foreslas ocksa forhojas for att oka trafiksakerheten och de oskyddade trafikanternas
plats i korsningspunkten ytterligare.

Vid platsbesoket noterades att stolparna till vagmarket for dvergangsstalle (B3.) vid
passagerna Over Varbergsvagen saknade reflexmarkering i enligt med
Vagmarkesforordningen. Da dessa &r placerade mindre dn 1 meter fran gang- och
cykelbana bor dessa bytas ut och kompletteras med X10. Stolpmarkeringsanordning
(bla/vit) for att folja VVagmarkesforordningen.

Ledningar och avvattning av gator har inte studerats i trafikutredningen.

2.3.3 Anslutningar till planomradet

Befintligt vagnat kommer att nyttjas for anslutningar till planomradet. Inga nya gator
for anslutningar planeras inom planomradet.

Korsningspunkten Varbergsvégen/Stenviksvagen har enligt genomford
kapacitetsanalys god kapacitet for bade nulage som prognosar 2045. En
ké&nslighetsanalys visar att korsningspunkten klarar av en dubblerad trafikmangd for
ar 2045 innan kapacitetstaket med belastningsgrad over 1,0 nas. Da omradet &r
valbesokt under sommaren kan belastningen vara hégre och framkomligheten lagre
under sommarmanaderna, detta anses vara okej da det enbart sker under begransade
perioder.

Planomradet praglas inte av nagra storre nivaskillnader och inga problem kopplat till
hojdproblematik har identifierats i trafikutredningen.

Nér planarbetet kommit langre kan befintliga passager 6ver Varbergsvégen bli
aktuella att flytta for att anpassas till nya malpunkter och entréer. Passagerna behover
tillganglighetsanpassas oavsett om de flyttas eller behalls i befintliga lagen.

2.3.4 Parkering

For att illustrera ytansprak for parkering till bostader har dock en grov uppskattning
av antalet parkeringsplatser gjorts utifran uppgifter om planerat antal lagenheter i
Tabell 4. | Kungsbackas kommuns parkeringsstrategi fran 2017 anges parkeringstal
for Kungsbacka stad. De &r darmed inte direkt tillampbara for Asa.

For Kungsbacka stad galler 0,8-1,8 bilplatser/lagenhet inklusive bestksparkering i
yttre zon. For att illustrera ytansprak for parkering till bostaderna i denna detaljplan
har ett parkeringstal om 1,2-1,4 bilplatser/l4genhet anvants, vilket motsvarar det p-tal
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som kommunen har beslutat inom detaljplan Asa 4:144 m.fl., belagen strax norr om
aktuellt planomrade.

For att illustrera utbredningen av antalet parkeringsplatser som behovs for planerade
bostader inom planomradet sa har samtliga platser schematiskt ritats upp som
markparkering (se Figur 13). lllustrationen visar att parkeringsplatserna fér bostader
pa Sorviksvagen 1-3, 5 och 7 tar majoriteten av ytan mellan Sorviksvéagen och den
enskilda gatan Varbergsvagen i ansprak. For att mojliggora planerad byggnation av
bostader behover alltsa parkering l6sas pa annat vis exempelvis genom att forlaggas i
parkeringsgarage.

Figur 13 lllustrativt ytansprak for parkeringsplatser till planerade bostader inom planomradet.

2.3.5 Buller
Bullerutredning har inte ingatt i uppdraget for trafikutredningen.
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