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1 Inledning och bakgrund

Kungsbacka kommun planerar for att bygga om de befintliga verksamheterna
Asa gardsskola och forskolorna Lilla Loket och Stora Loket. Skolan 4r idag en F-
6-skola for cirka 230 elever. Efter ombyggnation dr planen att den nya
skolbyggnaden ska hysa en F-3-skola med plats for cirka 500 elever.
Forskolorna ska i sin tur fa plats for 200 barn jamfort med cirka 160 barn idag.
Figur 1 visar utredningsomradet med dagens skola och férskolor.

Figur 1 Utredningsomrddet med dagens skola och forskolor.

Kommunens plan for ombyggnationen ar att lata funktionerna skola och
forskola byta plats med varandra, se figur 2.
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Figur 2 Schematisk skiss dver framtida funktioner inom utredningsomrddet.

1.1 Syfte

Syftet med den har utredningen ar att fram dimensionerande varden for antalet
parkeringsplatser. I utredningen ingar inte att se 6ver placeringen och utformningen av ytorna
for angoring och parkering.



2 Allmant om parkering

Efterfragan pa resor med olika firdmedel till en malpunkt paverkas i viss grad
av tillgdangligheten pa parkering i kombination med parkeringens pris och
tidreglering vid malpunkten. Hog tillgang och lagt pris pa bilparkering ar
drivande faktor till valet av bil som fardmedel.

Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § ar det fastighetsdgaren som ansvarar for
att anordna utrymme for parkering av fordon utifran lamplighet och skalig
utstrackning inom den egna tomten eller i ndrheten av denna.

Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig
utstrackning innebér i antalet parkeringsplatser pa tomtmark vid en
exploatering. Parkeringstal innebér traditionellt ett minimumkrav pa antalet
platser och tillkom fran boérjan som ett svar pa den d6kade bilismens efterfragan
pa gratis gatuparkeringsplats. Parkeringstalen har ofta fatt representera ett
framtida bedomt behov som en exploatering ger upphov till.

[ parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt forankrat
stod for att det objektivt gar att dimensionera antalet parkeringsplatser.
Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av byggd miljo som 6nskas
tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om ett
parkeringsbehov i absoluta tal ar darfér omdijligt. Det parkeringsbehov som
bedoms som skaligt ar alltid ett svar pa de 6nskemal som inblandade parter har.
For att rattvist bedoma fastighetsidgarens ansvar vid en exploatering kravs att
det finns en plan for forhallandet mellan gatu- och tomtmarksparkering i det
aktuella omradet.

For planering av cykelparkering ar det inte bara antalet som ar viktigt.
Cykelparkering med god kvalitet kan bidra till att hoja cykelanvidndandet med
cirka 10 procent. Forutom kapaciteten ar foljande kvalitetsegenskaper viktiga
att ta hansyn till (av vilka ndgra ocksa namns i kommunens parkeringsstrategi):

. Nérhet till malpunkt/entré

. Lokalisering i forhallande till huvudsaklig angéringsriktning

° Stoldsdkerhet (till exempel lasa fast cykelramen, lasbart garage)

. Vaderskydd

° Upplevd trygghet (exempelvis radsla for éverfall vid morker).



3 Nulagesbeskrivning

Figur 3 visar utredningsomradets lokalisering i Asa.
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Figur 3 Utredningsomrddets ldge i Asa titort i forhéllande till Asa station och évergripande vigniit

Utredningsomradet ligger i norra delarna av Asa titort nira det overgripande vagnitet i och
runt tatorten. Skolans lage gor att den ligger pa vagen ut ur tatorten for pendlare till Kungsbacka
och Goteborg.

Figur 4 visar en kartbild 6ver dagens parkerings- och angoringsytor i skol- och forskoleomradet.



Figur 4 Kartbild som visar utbredning och lokalisering av dagens parkerings- och angéringsytor for
motorfordon.

3.1 Kommunens mal

Kommunen saknar tydliga siffersatta mal om hur kommunens invanare och
anstillda ska resa i framtiden. Aven om det finns évergripande malsattningar
om hallbarhet och Agenda 2030 finns det inget stod for atti den har
utredningen arbeta malbaserat (exempelvis for att medvetet forsoka fa ner
bilresandet).

3.2 Befintliga data om parkering och fardmedelsval

Det finns ingen aktuell belaggningsstudie av de befintliga verksamheterna inom
utredningsomradet. I anslutning till dagens skola och forskolor finns idag
ungefar 150 parkeringsplatser for bil, samt ytterligare plats for ungefar 20 bilar
i hdmta/lamna zoner och 15 minuters parkeringar. Detta summeras upp till 170
platser totalt!. Intrycket hos kommunens bestéllare ar att det i alla fall inte finns
ett underskott pa bilparkeringsplatser i dagslaget.

Kommunen har en kommunovergripande resvaneundersokning fran 2017. 1
undersokningen ingdr personer fran 16-ars alder. Det betyder att
undersokningen inte ger oss ndgon kunskap om hur stor andel av skolbarnen i
kommunen som sjilva tar sig till skolan eller vilket fardsatt de anvander.

1 Kontrollerat med Google Street View



Tabell 1 - Bilandel fér olika typer av resor

BILANDEL FOR OLIKA TYPER AV RESOR DAR BIL HAR VARIT HUVUDSAKLIGT FARDSATT

GENERELLT
RESLANGD MAX 1 KM
RESLANGD 1-3 KM
ARBETSPENDLING
UTBILDNING/SKOLA
HAMTA/LAMNA BARN

[ brist pa data och belaggningsstudier kommer det i denna parkeringsutredning

69%
26%
61%
69%
19%
82%

att antas firdmedelsandelar for anstallda, elever och besokare, tillsammans med

en oversiktlig parkeringsinventering.



4 Dimensionering av parkeringsantal

4.1 Planeringsdokument parkering

Kommunen har en évergripande parkeringsstrategi fran 2017 som anger
parkeringstal for markanvandningskategorierna "bostader” respektive
"verksamheter”. For den senare kategorin baseras talen pa kvadratmeter
bruttototalarea. Bedomningen ar att talen i strategin inte ar tillampbara i den
har utredningen med hdnsyn till att det handlar om skol- och
forskoleverksamhet. I stallet utgdr berakningarna fran antagna
fardmedelsandelar for de olika malgrupperna.

4.2 Verksamheternas forutsattningar
Utredningen utgar fran foljande forutsattningar (underlag frdn kommunen).

e Skolan: 230 elever och 30 anstéllda idag, 500 elever och 60 anstallda i
framtiden

e Forskolan: 160 elever och 32 anstéllda idag, 200 elever och 40 anstéllda
i framtiden

e Biblioteket: tva anstallda

e Idrottshallen: 20 personer per traningstillfalle

e Antal skolbussar: tre stycken

e Inget behov av specialfordon

Forutom ovanstdende kommer verksamheterna behova varsin leveranszon
dimensionerade for typfordon Lbn (normal tung lastbil) med vandradie 24
meter.

For att minska antalet platser vore det dnskvart att samordna parkeringsytorna
for skolan och forskolan. Detta skulle 6ka sannolikheten for att foraldrar som
lamnar barn pa bada stéllena valjer att bara parkera en gang. En sadan 16sning
skulle mojligen kunna minska antalet platser pa totalen.

Pa eftermiddagen finns visst 6verlapp mellan skol- och forskoleverksamheterna
med idrottshallens verksamhet. Av erfarenhet dr den dimensionerande
tidpunkten vid morgonens verksamhetsstart, det vill sdga for forskolan strax
innan frukosttid klockan 7.30 respektive for skolan strax innan klockan 8.00.
Bedomningen dr att idrottshallens storlek och tilltdnkta verksamhet inte alstrar
trafik i den omfattningen att det kommer att paverka den dimensionerande
tidpunkten. Samma beddmning gors for narbiblioteket.

4.3 Nyckeltal fran inventering

Vid inventering torsdag 7 november 2024 observerades ett antal nyckeltal.
Trots att det inte dr kint exakt hur manga elever och anstillda som var pa plats,
ar 4nda beddmningen att en tillrackligt representativ bild av efterfragan pa
parkeringsplatser runt verksamheterna har observerats.
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Maxantal bilar vid ldamning till forskolor cirka klockan 07.20: 17 bilar,
parkeringstid 5-10 minuter

Maxantal bilar vid lamning till skola cirka klockan 07.50: 20 bilar,
parkeringstid 1-5 minuter

Bilandel samtliga anstéllda, berdknat pa antalet parkerade fordon
klockan 8.15 pa alla parkeringsytor dividerat med totalt antal anstéllda:
cirka 60 procent.

Observera att den sistndmnda siffran inkluderar det faktum att nagra i

personalen ar sjuka och att vissa dnnu inte paborjat sin arbetsdag.

Det viktigaste for utredningen var att fa fram hur maxsituationerna ser ut for

respektive verksamhet. Utredningen utgar fran att maxsituationerna for de

anstallda intraffar samtidigt med respektive lamning.

4.4 Omradetiframtiden

Ett antal forandringar i markanvandningen och i infrastrukturen i ndrheten av

utredningsomradet kommer inom de ndrmaste omradena att forbattra

mojligheten for att valja andra firdmedel dn bil fér pendlingsresor.

Kommunen planerar for att exploatera omradet runt Klappavagen bort
mot Asa station.2

Tillsammans med regionen planerar kommunen for en ny
cykelparkeringsanldggning runt stationen.3

Nér Vastlanken stér klar planerar Hallandstrafiken for att 6ka
turtatheten for Vasttagen vid Asa station.*

Sammantaget dr bedomningen att férandringarna mojliggor att det i

berdakningarna av antalet bilparkeringsplatser kan anta en nagot lagre

bilanvandning for bade fordldrar och anstallda.

4.5 Berakning bilparkeringsbehov

[ berdkningarna har foljande antagen gjorts

framtida bilandel for anstilldas resor till omradet: 55 procent

linjar uppskrivning av antalet fordldrar som lamnar med bil - det vill
sdga kvoten mellan maxantalet parkerade bilar fér limnande foraldrar
och antalet elever dr den samma som idag. Den effekt som kan rdaknas
hem tack vare lagre bilanvdndning enligt stycket ovan motverkas av att
eleverna pa skolan i framtiden kommer att vara yngre an idag.

2 For mer information se Fordjupad 6versiktsplan Asa, 2013-11-12
3 Uppgift fran kommunen
4 For mer information se Oresundstagen betraktas som storregionala | Hallandsposten
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Tabell 2 - Berdkning bilparkeringsbehov

Dimensionerande tidpunkt Antal

Elever
Skola 500 kl.07.50 44
Forskola 200 kl. 07.20 22

Totalt Limning/hdamtning 66

Anstéllda Bilandel

Skola 60 55% 33
Forskola 40 55% 22
Bibliotek 2 55% 1
Totalt anstéllda 56

Totalt alla platser 122

Totalt skola 77

Totalt forskola 45

Av bilplatserna for lamnande skolforaldrar bor cirka 20-25 platser vara avsatta
for snabb lamning/hamtning, cirka en-fem minuter. Resterande platser for
parkering i fem-tjugo minuter. For limnande forskoleforaldrar bor cirka fem
platser vara avsatta for snabb lamning cirka 5-10 minuter och resterande
platser for upp till 30 minuter.

[ berdkningen ovan har inte hinsyn tagits till moéjlig inbesparing av antalet
platser genom samnyttjande mellan forskola och skola fér lamning/hdmtning.
Samnyttjande dr méjligt om de dimensionerande tidpunkterna ar olika. Att
riakna med samnyttjande kan alltsd bara ske om kommunen ar sidker pa att
tiderna for frukost for forskolan (kl. 7.30) och skolstart (kl. 8.00) kommer att
vara likt idag aven i framtiden. Genom samnyttjande skulle antalet platser for
lamning och hamtning, baserat pa information fran inventeringen, kunna
minskas med cirka 20 till 30 platser. Det forutsatter dock att all lamning och
hdmtning sker pd samma plats vilket troligtvis inte kommer att vara fallet.

Antalet bilparkeringsplatser for rorelsehindrade bor som riktmarke vara tva till
tre procent av det totala antalet platser. Dartill kommer Boverkets
tillganglighetskrav for platser for angoring och parkering for rorelsehindrade.

4.6 Berakning cykelparkering

For cykelparkering dr utgangspunkten lite annorlunda an for bilparkering. Av
erfarenhet ar vetskapen att attraktiv cykelparkering kan fa fler att cykla. En
delméangd av en attraktiv cykelparkering ar att innan resan borjar veta att det
vid malpunkten med sdkerhet finns ledig plats. Av denna anledning bor alltsa

12



antalet cykelparkeringsplatser vara nadgot hogre dn andelen som cyklar i
nulaget.

Tabell 3 - Berdkning cykelparkeringsbehov

Andel
Skola Cykelandel sjuka Antal cpl
Elever 500 20% 5% 95
Anstallda 60 20% 5% 12
Foraldrar 500 5% 5% 24
Totalt 131
Forskola
Elever 200 10% 5% 19
Anstallda 40 10% 5% 4
Foraldrar 200 5% 5% 10
Totalt 33

Utdver ovanstaende berdkningar maste dven hansyn tas for foraldrar som
lamnar/hadmtar och for lastcyklar och cykelvagnar. Ett lampligt riktmarke ar att
cirka fem procent av platserna bor ha plats for mer skrymmande cyklar. For
anstallda bor platserna inrymmas i ett avskilt, lasbart och vaderskyddat
utrymme som mojliggor att lamna en dyrare cykel 6ver natten.
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5 Sammanfattning parkeringsbehov

Tabell 4 sammanfattar det berdknade parkeringsbehovet.

Tabell 4 - Sammanfattning parkeringsbehov

Berdknat
parkeringsbehov
Bilparkeringar skola 77
Bilparkeringar férskola 45
Totalt antal bilparkeringar 122
Cykelparkeringar skola 131
Cykelparkeringar forskola 33
Totalt antal cykelparkeringar 164

Behovet ovan ska dven tdcka hdamtning/lamning och andra typer av parkering
an personalparkering. Ett bilparkeringsbehov pa 122 platser kdnns inte

orimligt, aven om dagens antal dr nagot hogre. Inventeringen och den generella

kanslan pa platsen visar pa att det idag finns ledig parkeringskapacitet. Det
antas ocksa en minskad bilandel i Asa i framtiden med hansyn till
forandringarna som diskuteras i avsnitt 4.4. Enligt en redan framtagen
parkeringsutredning for en annan liknande forskola i kommunen (Bostéllet
forskola) sa beraknades ett behov pa 49 bilparkeringar for 160 barn, alltsa
ungefar 0,3 platser per barn. Enligt framtaget parkeringsbehov for férskolan i
denna utredning ligger motsvarande kvot pa ungefar 0,23 platser per barn,
alltsa nagot lagre. Bedomningen ar att inventeringen som gjorts fungerar som
ett bra underlag, samt att ett visst avdrag gjorts for stationsnara lage, fler
cykelparkeringar och forbattrad kollektivtrafik i framtiden. Detta gor att det
nagot lagre parkeringstalet i denna utredning kdnns rimligt.
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