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Sammanfattning 

Det finns behov av en ny skola i Åsa. Arbetet med en detaljplan för del av fastigheten 

Åsa 5:246 för en skola norr om Kläppavägen påbörjades men fick pausas på grund 

av problem med dagvattenhanteringen. Arbetet med detaljplanen fortsätter i denna 

utredning men med en ny placering söder om Kläppavägen. Den planerade skolan är 

en grundskola för ungefär 500 elever i årskurserna F-3. 

 

Syftet med denna trafikutredning är att beskriva hur det nya läget för skolan 

påverkar omkringliggande vägnät, omfattande samtliga trafikslag. Trafiklösningar 

och trafikföring inom planområdet ingår inte i trafikutredningen. Trafikutredningen 

ska även ligga till grund för de trafikbullerberäkningar som ska genomföras. 

 

Som underlag till bullerutredningen och kapacitetsberäkningarna har 

trafikprognoser för prognosår 2050 tagits fram. Två prognoser har tagits fram, en 

med 55% bilandel (enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg) samt en med 70% 

bilandel (enligt resvaneundersökning 2017). 

 

Trafikprognoserna utgår från befintliga trafikmätningar, samt trafikalstring för 

tillkommande exploateringar. Historiska trafikmätningar har räknats upp till 2024 

med Trafikverkets trafikutvecklingstal. Trafikalstringen är gjord med alstringstal 

från Trafikverkets trafikalstringsverktyg, men andel bil har justerats manuellt. 

Kapacitetsberäkningarna påvisar inga kapacitetsproblem i korsningspunkterna mot 

det statliga vägnätet för prognosår 2050. 

Eftersom skolan planeras där det redan finns skol- och förskoleverksamhet finns det 

redan idag god infrastruktur för gång, cykel och kollektivtrafik i området. 

 

Den sammantagna påverkan av den aktuella planen bedöms vara liten och inga 

åtgärder bedöms behöva vidtas. 
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1 Inledning och bakgrund 

Det finns behov av en ny skola i Åsa. Arbetet med en detaljplan för del av fastigheten 

Åsa 5:246 för en skola norr om Kläppavägen påbörjades men fick pausas på grund 

av problem med dagvattenhanteringen. Arbetet med detaljplanen fortsätter i denna 

utredning men med en ny placering söder om Kläppavägen, se figur 1. Den 

planerade skolan är en grundskola för ungefär 500 elever i årskurserna F-3. 

 

 

Figur 1 - Planområdets lokalisering. Källa: Kungsbacka kommun 

1.1 Syfte 

Syftet med trafikutredningen är att beskriva hur det nya läget för skolan påverkar 

omkringliggande vägnät, omfattande samtliga trafikslag. Trafiklösningar och 

trafikföring inom planområdet ingår inte i trafikutredningen. Trafikutredningen ska 

även ligga till grund för de trafikbullerberäkningar som ska genomföras. 

 

1.2 Planförslag och övrig exploatering 

Skolan som planeras inom planområdet planeras för ungefär 500 elever i 

årskurserna F-3. Inom området kommer även en förskola med 200 barn finnas. 

Utöver det kommer det även att finnas Storkök, idrottshall och närbibliotek. Initialt 

kommer skolan att antas placeras på södra delen av tomten, vilket innebär att 

majoriteten av hämtning och lämning kommer ske via Varbergsvägen. 

 

För att inte underskatta de framtida trafikmängderna och således även de framtida 

bullernivåerna tas även övriga exploateringar i närområdet med i analyserna. 
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Figur 2 visar övrig exploatering (ungefärlig placering) i området som tas med i 

beräkningarna och analyserna. 

 

 

Figur 2 - Ungefärlig placering av exploatering som ingår i analyserna utöver den planerade 
skolverksamheten 

Tabell 1 visar omfattning för respektive utbyggnad i figuren ovan. 

 
Tabell 1 - Planerad exploatering 

Område Exploatering 

A 140 lgh, 570 BTA verksamheter 

B 80–90 lgh, 1500 BTA centrumverksamhet 

C 50 lgh i parhus, 50 lgh i radhus, 110 lgh i 

flerbostadshus, 60 lgh i seniorboende 

D 30 lgh i villor och parhus 

E 40 lgh i radhus, 30 lgh i parhus, 20–25 lgh i 

flerbostadshus, förskola för 120 barn 

F 150 lgh i villor och par-/radhus 
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Det finns även planer på ett nytt område söder om aktuellt planområde, Åsa 

4:146 och 4:152, där detaljplanearbeten ska påbörjas. Planerna där är 50 

respektive 70 lägenheter. Vid alternativet 70 lägenheter planeras ett halvt 

nedgrävt garage vilket troligtvis är svårt att kombinera med 

dagvattensituationen i området. Sammanfattningsvis är det svårt att ha med 

detta som en förutsättning i uppdraget på grund av stora osäkerheter. 
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2 Nulägesbeskrivning 

Området ligger söder om Kläppavägen norr om Åsa centrum. Inom planområdet 

ligger idag två förskolor. Direkt väster om planområdet ligger en skola, idrottshall 

och närbibliotek. 

 

2.1 Målpunkter 

Figur 3 visar närliggande målpunkter i anslutning till planområdet där den nya 

skolan planeras. 

 

 

Figur 3 - Närliggande målpunkter 

Inom ca 500 meter från planområdet finns flertalet förskolor. Handel och andra 

verksamheter ligger vid Varbergsvägen, ca 600–700 meter söder om planområdet. 

Vårdcentral och tandläkare ligger ca 700 meter väster om planområdet. Åsa 

tågstation ligger ca 1km öster om planområdet i förlängningen av Kläppavägen. 

 

2.2 Gaturum och stadskaraktär 

Inom planområdet där den nya skolan ska byggas ligger idag två förskolor. 

Kläppavägen norr om planområdet är en landsväg och området där klassas som 

landsbygd. Varbergsvägen som går söderut ner mot centrala delarna av Åsa är mer 

stadsmässig och bebyggelsen övergår längre söderut i tätortskaraktär. 
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2.3 Resvanor 

Det finns en tidigare framtagen resvaneundersökning från 2017 för Kungsbacka 

kommun. Figur 4 visar färdmedelsandelarna för Åsa Frillesås. 

 

 

Figur 4 - Färdmedelsfördelning för Åsa Frillesås. Bildkälla: Tidigare trafikutredning, AFRY 2022 

Åsa Frillesås har en något högre bilandel, jämfört med kommunen i stort. Figur 5 

visar färdmedelsfördelningen för Kungsbacka kommun i sin helhet. 

 

 

Figur 5 - Färdmedelsfördelning för Kungsbacka kommun. Källa: Resvaneundersökning 2017 

Bedömningen är att Åsa och Frillesås har något skilda färdmedelsfördelningar, även 

om de två orterna redovisas sammanslaget i resvaneundersökningen. Efter dialog 

med Kungsbacka kommun är bedömningen att bilandelen bör vara något lägre i Åsa, 

runt 70 %, likt den kommunövergripande bilandelen. Detta kan delvis bero på 

närheten till Åsa station samt större tillgång till närservice i Åsa, jämfört med 

Frillesås. 
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2.4 Olycksstatistik 

Olycksstatistik har tagit ut från Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) för 

åren 2014 – 2023. Figur 6 visar utdragets geografiska område samt placering för 

inrapporterade olyckor. 

 

 

Figur 6 - Utdragets geografiska område från STRADA samt placering för olyckor 

Fördelning för olyckornas svårighetsgrad visas i tabell 2. 

 
Tabell 2 - Fördelning olyckor 

Olyckstyp Antal 

Dödsolyckor 0 

Allvarliga 

olyckor 

0 

Måttliga 

olyckor 

1 

Lindriga 

olyckor 

4 

Totalt 5 

 

2.5 Förutsättningar för olika trafikslag 

2.5.1 Gång och cykel 

Gång- och cykelvägnätet i centrala Åsa anses vara väl utbyggt och förvaltas av 

Kungsbacka kommun. Norr om cirkulationsplatsen vid Kläppavägen saknas gång- 

och cykelväg längs Varbergsvägen. Längs Kläppavägen går Kattegattleden1 som även 

fortsätter längs Varbergsvägen söderut mot Åsa centrum. För barn som bor i Åsa 

 
1 Kattegattleden – En 390 km lång cykelled mellan Helsingborg och Göteborg 
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tätort anses möjligheterna att ta sig fram med cykel goda, då det finns både gång- 

och cykelbana till området från tätorten. För boende på Ölmanäs är tillgängligheten 

sämre där det saknas gång- och cykelbanor. Figur 7 visar gång- och cykelnätet med 

överfarter och passager. 

 

 

Figur 7 - Gång- och cykelvägnät i Åsa 

2.5.2 Kollektivtrafik 

Åsa gårdsskola har en egen busshållplats precis vid skolan med bra kopplingar till 

gång- och cykelvägnätet längs Varbergsvägen. Hållplatsen Åsa gårdsskola trafikeras 

av bussarna 614, 615, 732, 745, 746 och 748. Bussarna avgår från Varberg, 

Kungsbacka, Frillesås, Kungsbacka station, Stätteredsvägen och Kyrkobyn. Ungefär 

200 meter väster om planområdet längs Ölmanäs ringväg ligger även 

busshållplatsen Åsa Ölmanäsvägen som bussarna 723, 746, 747 och 748 trafikerar. 

Bussarna avgår från Frillesås, Kungsbacka och Kyrkobyn. Hållplatserna är 

fickhållplatser med belysning och cykelparkering. Längs Ölmanäs ringväg finns 

gång- och cykelväg på södra sidan, samt ett övergångsställe till norra sidan. 

Hållplatserna bedöms vara tillräckligt tillgängliga från planområdet. 

 

Ca 1 km öster om planområdet ligger Åsa station där både tåg och bussar stannar. 

Öresundståg går mellan Göteborg och Köpenhamn och mellan Göteborg och 

Halmstad och Västtågen mellan Varberg och Göteborg. Fyra busslinjer passerar Åsa 

station: 614, 615, 747 och 748 som avgår till Varberg, Åsa, Ölmanäs, Kungsbacka och 

Kyrkobyn. Vid stationen finns pendelparkeringar för både bil och cykel. Figur 8 visar 

kollektivtrafiknät och hållplatser i Åsa. 
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Figur 8 - Kollektivtrafiknät och hållplatser 

2.5.3 Motorfordon 

Planområdet angränsar till Kläppavägen i norr och skolan väster om planområdet 

angränsar till Varbergsvägen i väst. Tänkta anslutningar sker via befintliga 

anslutningar vid dessa vägar. Båda dessa vägar är statliga vägar. Kläppavägen har en 

hastighetsgräns om 50km/h, som sedan övergår till 40 km/h i höjd med 

planområdet. Varbergsvägen har en hastighetsgräns om 30 km/h vid anslutningen. 

Årsdygnstrafiken på Kläppavägen var 2018 strax över 4000 fordon per dygn, och på 

Varbergsvägen var årsdygnstrafiken 2014 ungefär 6000 fordon per dygn. Figur 9 

och 10 visar trafikflöden, hastighetsgränser och väghållarskap i området. 
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Figur 9 - Trafikflöden och hastighetsgränser 

 

Figur 10 - Väghållarskap i närliggande vägnät 
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3 Analys av planförslaget 

3.1 Trafikprognos 2050 

Som underlag till bullerutredningen och kapacitetsberäkningarna har 

trafikprognoser för prognosår 2050 tagits fram. Två prognoser har tagits fram, en 

med 55% bilandel (enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg) samt en med 70% 

bilandel (enligt resvaneundersökning 2017). 

Trafikprognoserna utgår från befintliga trafikmätningar, samt trafikalstring för 

tillkommande exploateringar som redovisas i avsnitt 1.2. Historiska trafikmätningar 

har räknats upp till 2024 med Trafikverkets trafikutvecklingstal. Trafikalstringen är 

gjord med alstringstal från Trafikverkets trafikalstringsverktyg, men andel bil har 

justerats manuellt. Följande antaganden och förutsättningar gäller för 

trafikprognoserna 2050: 

 

• Vad gäller trafiken kopplad till planområdet med skola och förskola så har 

endast differensen mellan nuläget och det framtida läget lagts in i 

prognosen. Detta för att inte dubbelräkna trafiken. 

• Trafiken har fördelats ut i vägnätet med Kungsbacka och Varberg som starka 

målpunkter. 

• Bedömningen är att genomfartstrafiken genom Åsa är väldigt låg (nära noll) 
och därför räknas inte övrig trafik i området upp ytterligare. Bedömningen 
är att det räcker med att lägga på all exploatering som alstras separat. 

 
Figur 11 visar ÅDT för prognos 2050 med 55% bilandel i Åsa. 
 

 
Figur 11 - Trafikprognos 2050, 55% bilandel 
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Figur 12 visar ÅDT för prognos 2050 med 70% bilandel i Åsa. 
 

 
Figur 12 - Trafikprognos 2050, 70% bilandel 

Tabell 3 visar antal barn (ungefär) och genererad ÅDT (70% bilandel) för 

planområdet, inklusive befintlig skola väster om planområdet, för nuläget, 

respektive den framtida situationen. 

 
Tabell 3 - Trafikalstring planområdet samt området väster om. Nuläge och framtid 

 Antal barn 

förskola 

Antal barn 

F-3 

Antal barn 

4–6 

Antal barn 

7–9 

Genererad 

ÅDT 

Nuläge 160 115 115 150 1 146 

Framtid 200 500   1 546 

      

      

 

Som visas i tabellen ovan så beräknas den framtida situationen generera något 

mer trafik. Detta kan förklaras av dels fler barn, dels barn i lägre åldrar vilket 

ökar sannolikheten för att de blir skjutsade med bil. Differensen är en ökning av 

ÅDT på ungefär 400 fordon per dygn, jämfört med nuläget. 
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3.2 Kapacitetspåverkan på statligt vägnät 

För att analysera påverkan på omgivande trafiksystem, som till stor del består av 

statligt vägnät så har kapacitetsberäkningar gjorts. 

Kapacitetsberäkningarna har genomförts med verktyget Capcal. Verktyget används 

för att beräkna kapacitet och framkomlighetseffekter för ej signalreglerade och 

signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal följer Trafikverkets 

metodbeskrivning för kapacitet och framkomlighetseffekter2. Resultaten från 

verktyget fås i form av belastningsgrader b och genomsnittliga kölängder vid varje 

ben korsningspunkten. Belastningsgrad är förhållandet mellan faktiskt flöde och 

kapacitet. Detta innebär att belastningsgrader> 1 visar på en ohållbar trafiksituation 

där köerna byggs upp snabbare än de hinner avvecklas. Se tabell 4 nedan. 

 
Tabell 4 - Gränsvärden på belastningsgrad för olika servicenivåer 

 

Följande kapacitetsberäkningar har gjorts för både förmiddagens och 

eftermiddagens maxtimme: 

 

• Cirkulationsplats Varbergsvägen/Kläppavägen, nuläge samt prognos 2050, 

70% bilandel 

• Södra infarten till skola/förskola vid Varbergsvägen, endast prognos 2050, 

70% bilandel 

• Norra infarten till skola/förskola vid Kläppavägen, endast prognos 2050, 

70% bilandel 

 

Indata till kapacitetsberäkningarna är befintliga trafikmätningar för nuläget 

(uppräknat till 2024), samt de framtagna trafikprognoserna för 2050. Endast 

prognosen för 2050 med 70% bilandel har använts i kapacitetsberäkningarna för 

2050. Trafikprognoserna har räknats om till maxtimmestrafik med andelen 11% 

enligt befintliga trafikmätningar. Riktningsfördelningarna är satta efter 

trafikmätningarna och svängandelarna i cirkulationsplatsen 

Varbergsvägen/Kläppavägen är tagna från platsbesöket som gjordes i den tidigare 

trafikutredningen. Vad gäller skolområdet med skola och förskola har följande 

antaganden gjorts: 

 

• Andel trafik under förmiddagens, respektive eftermiddagens maxtimme 

bedöms uppgå till 20% 

• Fördelningen av in- och utgående trafik bedöms vara jämn, 50% in och 50% 

ut. Detta då majoriteten av trafiken som kommer till skolan även lämnar 

 
2 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter – Trafikverket 2013:64343 
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skolan under samma maxtimme. Detta gäller både förmiddag och 

eftermiddag. 

• För kapacitetsberäkningen vid infart Varbergsvägen så antas 60% av 

trafiken kopplad till skolan komma från, och ha målpunkt söderut på 

Varbergsvägen ut från skolan, 40% bedöms komma från, och ha målpunkt 

norrut på Varbergsvägen 

• För kapacitetsberäkningen vid infarten Kläppavägen så antas 70% svänga 

vänster ut från infarten, 30% höger under förmiddagens maxtimme. Samma 

andelar antas för inkommande trafik under eftermiddagens maxtimme. 

• För att räkna på ett slags worst case så har all trafik till och från skolan och 

förskolan lagts in i respektive infart vid Varbergsvägen och Kläppavägen i 

respektive kapacitetsberäkning. Det vill säga att i kapacitetsberäkningen för 

infart Varbergsvägen så nyttjar all trafik den infarten, och för 

kapacitetsberäkningen för Kläppavägen så nyttjar all trafik den infarten. I 

verkligheten kommer det sannolikt ske en viss fördelning mellan dessa 

infarter vilket då skulle sprida ut belastningen något. 

 

Kapacitetsberäkningar för nuläget visar att det är god framkomlighet i 

cirkulationsplatsen Varbergsvägen/Kläppavägen med en maximal belastning på 

0,36 i södra tillfarten under förmiddagens maxtimme och 0,36 i norra tillfarten 

under eftermiddagens maxtimme. 

Motsvarande belastningsgrader för prognosår 2050 med 70% bilandel blir 0,47 

respektive 0,48 för samma tillfarter i cirkulationen under förmiddagens och 

eftermiddagens maxtimme. 

 

För infarten vid Varbergsvägen (all trafik nyttjar denna infart i beräkningarna) till 

skolan 2050 blir belastningsgraden maximalt 0,37 för skolans infart under 

förmiddagens maxtimme. Under eftermiddagens maxtimme 2050 blir 

belastningsgraden maximalt 0,34 vid Varbergsvägen norrifrån. 

 

För infarten vid Kläppavägen (all trafik nyttjar denna infart i beräkningarna) till 

skolan 2050 blir belastningsgraden maximalt 0,18 för skolans infart under 

förmiddagens maxtimme. Även under eftermiddagens maxtimme 2050 blir 

belastningsgraden i norra infarten vid Kläppavägen maximalt 0,18 vid infarten. 

 

Sammanfattningsvis uppstår inga kapacitetsproblem på statligt vägnät till följd av 

den planerade skolan i Åsa, detta inklusive övrig känd exploatering i området. 

 

Vad gäller korsningen Åsa stationsväg/Kläppavägen så kommer även denna 

korsning att få ökade trafikmängder 2050. Eftersom korsningarna vid respektive 

infart till skolan erhåller acceptabla belastningsgrader med god marginal, och Åsa 

stationsväg/Varbergsvägen beräknas få lägre trafikmängder, så görs inga 

kapacitetsberäkningar för denna korsning. Det är trivialt att även denna 

korsningspunkt kommer att erhålla acceptabla belastningsgrader. 

Sammanställning av kapacitetsberäkningarna visas i bilaga 1. 
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3.3 Konsekvenser övriga trafikslag 

Eftersom skolan planeras där det redan finns skol- och förskoleverksamhet finns det 

redan idag god infrastruktur för gång, cykel och kollektivtrafik. Vad gäller gång- och 

cykeltrafik så finns det redan idag gott om övergångsställen och passager över 

Varbergsvägen, varav ett precis vid infarten till skolan. Gång- och 

cykelmöjligheterna är även goda vid Kläppavägen och den norra infarten till 

området. 

Även tillgången till kollektivtrafik till och från området anses vara god redan idag, 

med en hållplats precis vid den planerade (och befintliga) skolan, samt en hållplats 

på Ölmanäs ringväg 200 meter väster om området. Det kommer även att gå särskild 

skolbuss. 
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4 Slutsats 

För att inte överskatta den tillkommande trafiken som den nya planen 

genererar har en differens mellan nuläget och det framtida läget för 

planområdet, och området väster om planområdet tagits fram, se tabell 5. 

 
Tabell 5 - Trafikalstring planområdet samt området väster om. Nuläge och framtid 

 Antal barn 

förskola 

Antal barn 

F-3 

Antal barn 

4–6 

Antal barn 

7–9 

Genererad 

ÅDT 

Nuläge 160 115 115 150 1 146 

Framtid 200 500   1 546 

      

      

 

Som visas i tabellen ovan så beräknas den framtida situationen generera något 

mer trafik. Detta kan förklaras av dels fler barn, dels barn i lägre åldrar vilket 

ökar sannolikheten för att de blir skjutsade med bil. Differensen är en ökning av 

ÅDT på ungefär 400 fordon per dygn, jämfört med nuläget. 

 

Denna tillkommande trafik, tillsammans med övrig känd exploatering i området 

förväntas inte ge upphov till några kapacitetsproblem på det statliga vägnätet i 

anslutning till planområdet i Åsa för prognosår 2050, och den generella 

påverkan bedöms vara liten. Eftersom skolan planeras där det redan finns skol- 

och förskoleverksamhet finns det redan idag god infrastruktur för gång, cykel 

och kollektivtrafik (inklusive särskild skolbuss) med säkra passager för 

oskyddade trafikanter i anslutning till området. 

 

Den sammantagna påverkan av den aktuella planen bedöms vara liten och inga 

åtgärder bedöms behöva vidtas. 
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5 Bilaga 1 – Resultat Capcal 
Tabell 6 - Cirkulationsplats Varbergsvägen/Kläppavägen, Nuläge FM 

 

Tabell 7 - Cirkulationsplats Varbergsvägen/Kläppavägen, Nuläge EM 

 

Tabell 8 - Cirkulationsplats Varbergsvägen/Kläppavägen, Prognos 2050 70% bilandel, FM 

 

Tabell 9 - Cirkulationsplats Varbergsvägen/Kläppavägen, Prognos 2050 70% bilandel, EM 

 

Tabell 10 - Södra infarten till skolan Varbergsvägen, Prognos 2050 70% bilandel, FM 

 

Tabell 11 - Södra infarten till skolan Varbergsvägen, Prognos 2050 70% bilandel, EM 
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Tabell 12 - Norra infarten till skolan Kläppavägen, Prognos 2050 70% bilandel, FM 

 

Tabell 13 - Norra infarten till skolan Kläppavägen, Prognos 2050 70% bilandel, EM 

 


