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Sammanfattning

Det finns behov av en ny skola i Asa. Arbetet med en detaljplan for del av fastigheten
Asa 5:246 for en skola norr om Klippavigen paborjades men fick pausas pa grund
av problem med dagvattenhanteringen. Arbetet med detaljplanen fortsatter i denna
utredning men med en ny placering sdder om Kldppavégen. Den planerade skolan dr
en grundskola for ungefar 500 elever i arskurserna F-3.

Syftet med denna trafikutredning ar att beskriva hur det nya laget for skolan
paverkar omKkringliggande viagnat, omfattande samtliga trafikslag. Trafiklosningar
och trafikforing inom planomradet ingar inte i trafikutredningen. Trafikutredningen
ska aven ligga till grund for de trafikbullerberakningar som ska genomféras.

Som underlag till bullerutredningen och kapacitetsberakningarna har
trafikprognoser for prognosar 2050 tagits fram. Tva prognoser har tagits fram, en
med 55% bilandel (enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg) samt en med 70%
bilandel (enligt resvaneundersékning 2017).

Trafikprognoserna utgar fran befintliga trafikmatningar, samt trafikalstring for
tillkommande exploateringar. Historiska trafikmétningar har raknats upp till 2024
med Trafikverkets trafikutvecklingstal. Trafikalstringen ar gjord med alstringstal
fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg, men andel bil har justerats manuellt.

Kapacitetsberdkningarna pavisar inga kapacitetsproblem i korsningspunkterna mot
det statliga vagnatet for prognosar 2050.

Eftersom skolan planeras dar det redan finns skol- och forskoleverksamhet finns det
redan idag god infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik i omradet.

Den sammantagna paverkan av den aktuella planen bedéms vara liten och inga
atgarder bedoms behdva vidtas.
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1 Inledning och bakgrund

Det finns behov av en ny skola i Asa. Arbetet med en detaljplan for del av fastigheten
Asa 5:246 for en skola norr om Klippavigen paborjades men fick pausas pa grund
av problem med dagvattenhanteringen. Arbetet med detaljplanen fortsatter i denna
utredning men med en ny placering sdder om Kldppavégen, se figur 1. Den
planerade skolan dr en grundskola for ungefar 500 elever i arskurserna F-3.
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Figur 1 - Planomrddets lokalisering. Kdlla: Kungsbacka kommun

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva hur det nya laget for skolan paverkar
omkringliggande vagnat, omfattande samtliga trafikslag. Trafiklosningar och
trafikféring inom planomradet ingar inte i trafikutredningen. Trafikutredningen ska
dven ligga till grund for de trafikbullerberdkningar som ska genomforas.

1.2 Planférslag och 6vrig exploatering

Skolan som planeras inom planomradet planeras for ungefar 500 elever i
arskurserna F-3. Inom omradet kommer dven en férskola med 200 barn finnas.
Utover det kommer det dven att finnas Storkok, idrottshall och narbibliotek. Initialt
kommer skolan att antas placeras pa sédra delen av tomten, vilket innebar att
majoriteten av himtning och 1amning kommer ske via Varbergsvagen.

For att inte underskatta de framtida trafikmingderna och saledes dven de framtida
bullernivderna tas dven 6vriga exploateringar i niromradet med i analyserna.



Figur 2 visar 6vrig exploatering (ungefarlig placering) i omradet som tas med i
berdkningarna och analyserna.
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Figur 2 - Ungefirlig placering av exploatering som ingdr i analyserna utéver den planerade
skolverksamheten

Tabell 1 visar omfattning for respektive utbyggnad i figuren ovan.

Tabell 1 - Planerad exploatering

Omrade Exploatering

A 140 Igh, 570 BTA verksamheter

B 80-90 Igh, 1500 BTA centrumverksamhet

C 50 Igh i parhus, 50 Igh i radhus, 110 Igh i
flerbostadshus, 60 Igh i seniorboende

D 30 Igh i villor och parhus

E 40 1gh i radhus, 30 Igh i parhus, 20-25 Igh i

flerbostadshus, forskola for 120 barn
F 150 Igh i villor och par-/radhus



Det finns dven planer pa ett nytt omrade séder om aktuellt planomrade, Asa
4:146 och 4:152, dar detaljplanearbeten ska paboérjas. Planerna dar ar 50
respektive 70 lagenheter. Vid alternativet 70 lagenheter planeras ett halvt
nedgravt garage vilket troligtvis ar svart att kombinera med
dagvattensituationen i omradet. Sammanfattningsvis ar det svart att ha med
detta som en forutsattning i uppdraget pa grund av stora osikerheter.



2 Nulagesbeskrivning

Omradet ligger soder om Klappavigen norr om Asa centrum. Inom planomradet

ligger idag tva forskolor. Direkt vaster om planomradet ligger en skola, idrottshall

och narbibliotek.

2.1 Malpunkter

Figur 3 visar narliggande malpunkter i anslutning till planomradet dar den nya
skolan planeras.
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Figur 3 - Ndrliggande mdlpunkter

Inom ca 500 meter fran planomradet finns flertalet forskolor. Handel och andra
verksamheter ligger vid Varbergsvagen, ca 600-700 meter séder om planomradet.
Vardcentral och tandlikare ligger ca 700 meter vister om planomradet. Asa
tagstation ligger ca 1km Oster om planomradet i forlangningen av Klappavagen.

2.2 Gaturum och stadskaraktar

Inom planomradet dir den nya skolan ska byggas ligger idag tva forskolor.
Klappaviagen norr om planomradet dr en landsvag och omradet dar klassas som
landsbygd. Varbergsvigen som gar soderut ner mot centrala delarna av Asa ar mer
stadsmaéssig och bebyggelsen 6vergar langre soderut i tatortskaraktar.



2.3 Resvanor

Det finns en tidigare framtagen resvaneundersokning fran 2017 fér Kungsbacka
kommun. Figur 4 visar firdmedelsandelarna for Asa Frilless.

Fardmedelsfordelning for Kungsbacka
kommundelen Asa Frillesas

Till fots Annat
9%
Cykel 0%
Tag 3%
4%
Buss
7%

Figur 4 - Fardmedelsfordelning for Asa Frillesds. Bildkilla: Tidigare trafikutredning, AFRY 2022

Asa Frillesas har en nagot hogre bilandel, jamfért med kommunen i stort. Figur 5
visar fardmedelsfordelningen for Kungsbacka kommun i sin helhet.

Kommunen

. Bil (Bil sem f&rare, Bil som passagerare)
Buss

. Jarnvag (Tag/pendeltag och Sparvagn/lokaltag)

. Cykel/eleykel
. Till fots
. Annat

Figur 5 - Fdrdmedelsférdelning fér Kungsbacka kommun. Kdlla: Resvaneundersdkning 2017

Bedémningen ar att Asa och Frilless har nagot skilda firdmedelsfordelningar, dven
om de tva orterna redovisas sammanslaget i resvaneundersokningen. Efter dialog
med Kungsbacka kommun ar bedémningen att bilandelen bor vara nagot ligre i Asa,
runt 70 %, likt den kommunovergripande bilandelen. Detta kan delvis bero pa
narheten till Asa station samt storre tillging till narservice i Asa, jamfért med
Frillesas.
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2.4 Olycksstatistik

Olycksstatistik har tagit ut fran Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) for

aren 2014 - 2023. Figur 6 visar utdragets geografiska omrdade samt placering for
inrapporterade olyckor.
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Figur 6 - Utdragets geografiska omrdde frdan STRADA samt placering fér olyckor

Fordelning for olyckornas svarighetsgrad visas i tabell 2.

Tabell 2 - Férdelning olyckor

Dédsolyckor 0
Allvarliga 0
olyckor
Mattliga 1
olyckor
Lindriga 4
olyckor
Totalt 5

2.5 Forutsattningar for olika trafikslag
2.5.1 Gang och cykel

Gang- och cykelvagnitet i centrala Asa anses vara vl utbyggt och forvaltas av
Kungsbacka kommun. Norr om cirkulationsplatsen vid Klappavagen saknas gang-
och cykelvig langs Varbergsvagen. Langs Klappavagen gar Kattegattleden! som dven
fortsitter lings Varbergsvigen soderut mot Asa centrum. For barn som bor i Asa

1 Kattegattleden — En 390 km lang cykelled mellan Helsingborg och Géteborg
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tatort anses mojligheterna att ta sig fram med cykel goda, da det finns bade gang-
och cykelbana till omradet fran titorten. Fér boende pa Olmanis ir tillgingligheten

samre dar det saknas gang- och cykelbanor. Figur 7 visar gang- och cykelnidtet med
overfarter och passager.
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Figur 7 - Gang- och cykelvdgniit i Asa

2.5.2 Kollektivtrafik

Asa gardsskola har en egen busshallplats precis vid skolan med bra kopplingar till
gang- och cykelvignitet lings Varbergsvigen. Hallplatsen Asa gardsskola trafikeras
av bussarna 614, 615, 732, 745, 746 och 748. Bussarna avgar fran Varberg,
Kungsbacka, Frillesas, Kungsbacka station, Statteredsvagen och Kyrkobyn. Ungefar
200 meter vister om planomradet lings Olmanis ringvig ligger dven
busshéllplatsen Asa Olmanésvigen som bussarna 723, 746, 747 och 748 trafikerar.
Bussarna avgar fran Frillesas, Kungsbacka och Kyrkobyn. Hallplatserna ar
fickhallplatser med belysning och cykelparkering. Lings Olmanis ringvig finns
gang- och cykelvag pa sodra sidan, samt ett 6vergangsstille till norra sidan.
Hallplatserna beddms vara tillrackligt tillgangliga fran planomradet.

Ca 1 km 6ster om planomradet ligger Asa station dar bade tig och bussar stannar.
Oresundstag gar mellan Goteborg och Kopenhamn och mellan Goteborg och
Halmstad och Vasttdgen mellan Varberg och Goteborg. Fyra busslinjer passerar Asa
station: 614, 615, 747 och 748 som avgar till Varberg, Asa, Olmanis, Kungsbacka och

Kyrkobyn. Vid stationen finns pendelparkeringar for bade bil och cykel. Figur 8 visar
kollektivtrafiknit och hallplatser i Asa.
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Figur 8 - Kollektivtrafikndt och hdllplatser

2.5.3 Motorfordon

Planomradet angransar till Kldppavégen i norr och skolan vaster om planomradet
angransar till Varbergsvégen i vist. Tankta anslutningar sker via befintliga
anslutningar vid dessa vagar. Bada dessa vagar ar statliga vagar. Kldppavagen har en
hastighetsgrans om 50km/h, som sedan évergar till 40 km/h i h6jd med
planomradet. Varbergsvagen har en hastighetsgrans om 30 km/h vid anslutningen.
Arsdygnstrafiken pa Klappavigen var 2018 strax 6ver 4000 fordon per dygn, och pa
Varbergsvagen var arsdygnstrafiken 2014 ungefar 6000 fordon per dygn. Figur 9
och 10 visar trafikfloden, hastighetsgranser och vaghallarskap i omradet.
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3 Analys av planforslaget

3.1 Trafikprognos 2050

Som underlag till bullerutredningen och kapacitetsberdakningarna har
trafikprognoser for prognosar 2050 tagits fram. Tva prognoser har tagits fram, en
med 55% bilandel (enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg) samt en med 70%
bilandel (enligt resvaneundersékning 2017).

Trafikprognoserna utgar fran befintliga trafikmatningar, samt trafikalstring for
tillkommande exploateringar som redovisas i avsnitt 1.2. Historiska trafikmatningar
har raknats upp till 2024 med Trafikverkets trafikutvecklingstal. Trafikalstringen ar
gjord med alstringstal fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg, men andel bil har
justerats manuellt. Féljande antaganden och forutsattningar galler for

trafikprognoserna 2050:

Vad giller trafiken kopplad till planomradet med skola och forskola sa har
endast differensen mellan nuldget och det framtida laget lagts in i
prognosen. Detta for att inte dubbelrdkna trafiken.

Trafiken har férdelats ut i vagnatet med Kungsbacka och Varberg som starka
malpunkter.

Bedomningen ar att genomfartstrafiken genom Asa ar valdigt 1ag (nira noll)

och darfor raknas inte ovrig trafik i omradet upp ytterligare. Bedomningen
ar att det racker med att 1agga pa all exploatering som alstras separat.

Figur 11 visar ADT fér prognos 2050 med 55% bilandel i Asa.
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Figur 11 - Trafikprognos 2050, 55% bilandel
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Figur 12 visar ADT for prognos 2050 med 70% bilandel i Asa.
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Figur 12 - Trafikprognos 2050, 70% bilandel

Tabell 3 visar antal barn (ungefir) och genererad ADT (70% bilandel) for
planomradet, inklusive befintlig skola vaster om planomradet, for nulaget,

respektive den framtida situationen.

Tabell 3 - Trafikalstring planomrddet samt omrddet vdster om. Nuldge och framtid

Antal barn Antal barn Antal barn Antal barn Genererad

forskola F-3 4-6 7-9 ADT
Nulige 160 115 115 150 1146
Framtid 200 500 1546

Som visas i tabellen ovan sd berdknas den framtida situationen generera nagot
mer trafik. Detta kan forklaras av dels fler barn, dels barn i lagre aldrar vilket
okar sannolikheten for att de blir skjutsade med bil. Differensen ar en 6kning av

ADT pa ungefar 400 fordon per dygn, jamfort med nuliget.
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3.2 Kapacitetspaverkan pa statligt vagnat

For att analysera paverkan pa omgivande trafiksystem, som till stor del bestar av
statligt vagnat sa har kapacitetsberdakningar gjorts.

Kapacitetsberdkningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands
for att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekterz. Resultaten fran
verktyget fas i form av belastningsgrader b och genomsnittliga kélangder vid varje
ben korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhdllandet mellan faktiskt flode och
kapacitet. Detta innebar att belastningsgrader> 1 visar pa en ohallbar trafiksituation
dar kéerna byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se tabell 4 nedan.

Tabell 4 - Grdnsvirden pd belastningsgrad for olika servicenivder

belastni g belastrinmeniva -
Vigningsplikt och b< 0,6 06<b<1,0
stopplikt
Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0
Sionalreglerad b<0,8 0,8<b<1,0
korsning

Foljande kapacitetsberakningar har gjorts for bade formiddagens och
eftermiddagens maxtimme:

e C(Cirkulationsplats Varbergsvigen/Kldappavagen, nuldge samt prognos 2050,

70% bilandel

e Sodra infarten till skola/forskola vid Varbergsvigen, endast prognos 2050,
70% bilandel

e Norra infarten till skola/forskola vid Klappavagen, endast prognos 2050,
70% bilandel

Indata till kapacitetsberdkningarna ar befintliga trafikmatningar fér nulaget
(uppraknat till 2024), samt de framtagna trafikprognoserna fér 2050. Endast
prognosen for 2050 med 70% bilandel har anvénts i kapacitetsberdkningarna for
2050. Trafikprognoserna har raknats om till maxtimmestrafik med andelen 11%
enligt befintliga trafikméatningar. Riktningsférdelningarna ar satta efter
trafikmatningarna och svingandelarna i cirkulationsplatsen
Varbergsviagen/Klappavagen ar tagna fran platsbesoket som gjordes i den tidigare
trafikutredningen. Vad giller skolomradet med skola och forskola har féljande
antaganden gjorts:

e Andel trafik under formiddagens, respektive eftermiddagens maxtimme
beddms uppga till 20%

e Fordelningen av in- och utgdende trafik beddms vara jamn, 50% in och 50%
ut. Detta da majoriteten av trafiken som kommer till skolan dven lamnar

2 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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skolan under samma maxtimme. Detta giller bade formiddag och
eftermiddag.

e For kapacitetsberdakningen vid infart Varbergsvagen sa antas 60% av
trafiken kopplad till skolan komma fran, och ha malpunkt séderut pa
Varbergsvagen ut fran skolan, 40% bedoms komma fran, och ha malpunkt
norrut pa Varbergsvagen

e For kapacitetsberdakningen vid infarten Klappavégen sa antas 70% svinga
vanster ut fran infarten, 30% hoger under formiddagens maxtimme. Samma
andelar antas for inkommande trafik under eftermiddagens maxtimme.

e For att rakna pa ett slags worst case sa har all trafik till och fran skolan och
forskolan lagts in i respektive infart vid Varbergsvéagen och Kldappavagen i
respektive kapacitetsberdakning. Det vill sdga att i kapacitetsberdkningen for
infart Varbergsvégen sa nyttjar all trafik den infarten, och for
kapacitetsberdakningen for Klappavégen sa nyttjar all trafik den infarten. I
verkligheten kommer det sannolikt ske en viss fordelning mellan dessa
infarter vilket da skulle sprida ut belastningen nagot.

Kapacitetsberdakningar for nuldget visar att det ar god framkomlighet i
cirkulationsplatsen Varbergsvagen/Klappaviagen med en maximal belastning pa
0,36 i sddra tillfarten under formiddagens maxtimme och 0,36 i norra tillfarten
under eftermiddagens maxtimme.

Motsvarande belastningsgrader for prognosar 2050 med 70% bilandel blir 0,47
respektive 0,48 for samma tillfarter i cirkulationen under formiddagens och
eftermiddagens maxtimme.

For infarten vid Varbergsvagen (all trafik nyttjar denna infart i berdkningarna) till
skolan 2050 blir belastningsgraden maximalt 0,37 for skolans infart under
formiddagens maxtimme. Under eftermiddagens maxtimme 2050 blir
belastningsgraden maximalt 0,34 vid Varbergsvagen norrifran.

For infarten vid Klappavéagen (all trafik nyttjar denna infart i berdkningarna) till
skolan 2050 blir belastningsgraden maximalt 0,18 for skolans infart under
formiddagens maxtimme. Aven under eftermiddagens maxtimme 2050 blir
belastningsgraden i norra infarten vid Klappavagen maximalt 0,18 vid infarten.

Sammanfattningsvis uppstar inga kapacitetsproblem pa statligt vagnat till f6ljd av
den planerade skolan i Asa, detta inklusive 6vrig kiand exploatering i omradet.

Vad giller korsningen Asa stationsviag/Klappavigen s kommer dven denna
korsning att fa 6kade trafikmangder 2050. Eftersom korsningarna vid respektive
infart till skolan erhéller acceptabla belastningsgrader med god marginal, och Asa
stationsvag/Varbergsvagen berdknas fa lagre trafikmangder, sa gors inga
kapacitetsberdkningar for denna korsning. Det ar trivialt att &ven denna
korsningspunkt kommer att erhalla acceptabla belastningsgrader.
Sammanstéllning av kapacitetsberdakningarna visas i bilaga 1.



18

3.3 Konsekvenser 6vriga trafikslag

Eftersom skolan planeras dar det redan finns skol- och férskoleverksamhet finns det
redan idag god infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik. Vad galler gdng- och
cykeltrafik sa finns det redan idag gott om 6vergangsstillen och passager éver
Varbergsvagen, varav ett precis vid infarten till skolan. Gang- och
cykelmojligheterna ar dven goda vid Kldppavagen och den norra infarten till
omradet.

Aven tillgéngen till kollektivtrafik till och fr&n omradet anses vara god redan idag,
med en héallplats precis vid den planerade (och befintliga) skolan, samt en hallplats
pa Olmanis ringviag 200 meter vister om omradet. Det kommer dven att ga sirskild
skolbuss.
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4 Slutsats

For att inte 6verskatta den tillkommande trafiken som den nya planen
genererar har en differens mellan nulaget och det framtida laget fér
planomradet, och omradet vaster om planomradet tagits fram, se tabell 5.

Tabell 5 - Trafikalstring planomrddet samt omrddet vdster om. Nuldge och framtid

Antal barn Antal barn Antal barn Antal barn Genererad

forskola F-3 4-6 7-9 ADT
Nulige 160 115 115 150 1146
Framtid 200 500 1546

Som visas i tabellen ovan sa berdknas den framtida situationen generera nagot
mer trafik. Detta kan forklaras av dels fler barn, dels barn i lagre aldrar vilket
okar sannolikheten for att de blir skjutsade med bil. Differensen ar en 6kning av
ADT pa ungefir 400 fordon per dygn, jamfort med nuliget.

Denna tillkommande trafik, tillsammans med dvrig kiand exploatering i omradet
forvantas inte ge upphov till nagra kapacitetsproblem pa det statliga vagnatet i
anslutning till planomradet i Asa for prognosar 2050, och den generella
paverkan bed6ms vara liten. Eftersom skolan planeras dér det redan finns skol-
och forskoleverksamhet finns det redan idag god infrastruktur for gang, cykel
och kollektivtrafik (inklusive sarskild skolbuss) med sdkra passager for
oskyddade trafikanter i anslutning till omradet.

Den sammantagna paverkan av den aktuella planen bedéms vara liten och inga
atgarder bedoms behdva vidtas.



5 Bilaga 1 - Resultat Capcal
Tabell 6 - Cirkulationsplats Varbergsvdgen/Kldppavdigen, Nuldge FM
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Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilahad [antal fordon

Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [ft Kapacitet [(/t]  Belasthingsarad Medel S0-percentil
Oimans ringvag 1 HRY 258 1235 0.1 01 01
Warbergzvagen nor 1 HRY 6 1367 0.23 0o oo
klappavagen 1 HRY 56 347 0.08 oo i}
Warbergsvagen syd 1 HRY 463 1269 0.36 01 01

Tabell 7 - Cirkulationsplats Varbergsvdgen/Kldppavdgen, Nuldge EM

Resultat, EM maxtimme

|K.apacitet och kolangder per korfalt

K.lahgd [antal fordot

Tillart Karfalt Riktning Flade [f/t Fapacitet [f/t]  Belastningsarad Medel S0-percentil
Olmans ringvig 1 HRW 216 962 0.2z 01 01
Warbergzvagen nor 1 HRY 494 1386 0.36 01 01
Klappavagen 1 HRY 38 kil 0.03 0o 0o
arbergzvagen syd 1 HRY 263 1149 023 01 01

Tabell 8 - Cirkulationsplats Varbergsvdgen/Kldppavdgen, Prognos 2050 70% bilandel, FM

Resultat, FM maxtimme

|K.apacitet och kolangder per korfalt

Kilanad [antal fordo

Tilltart Karfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f4]  Belastningsgrad Medel S0-percenti
Olmands ringvag 1 HRW 285 1130 0.26 01 0.1
Warbergzwagen nom 1 HRW 392 1264 03 01 01
Klappavagen 1 HRY 191 230 023 0z 0.2
‘Yarbergawagen syud 1 HRY 578 1225 047 nz 0.3

Tabell 9 - Cirkulationsplats Varbergsvdgen/Kldppavdgen, Prognos 2050 70% bilandel, EM

Resultat, EM maxtimme

|Kapacitet och kolangder per korfalt

Kalangd [antal fordon

Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [ft]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Oimans ringvsg 1 HRY 216 956 023 01 01
Warbergsvagen nom 1 HRW 434 1379 0.36 0.1 01
klappavagen 1 HRY 38 s 0.03 0.0 0.0
‘Yarbergzvagen spd 1 HRY 263 1136 023 01 01

Tabell 10 - Sédra infarten till skolan Varbergsvédgen, Prognos 2050 70% bilandel, FM

Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kailangd [attal fordon

Tillfart Karfalt Riktning Flode [t/ Kapacitet [f/t]  Belasthingzarad Medel A0-percentil
‘Yarbergswagen nom 1 R 442 1463 030 0 01
Infart skala 1 H 155 41 0.37 0.4 0.8
arbergswagen syd 1 HR E71 1887 0.36 oo 0.0

Tabell 11 - Sédra infarten till skolan Varbergsvédgen, Prognos 2050 70% bilandel, EM

Resultat, EM maxtimme

|K.apacitet och kolangder per korfalt

Kiolangd [antal fardon

Tillfart Kirfalt Riktning Flode [f.t K.apacitet [f/t]  Belastningsgrad Medel S0-percentil
‘Yarbergevagen nor 1 Ry BES 1655 034 01 01
Infart skola 1 HY 155 511 0.30 0.3 0E
Yarbergsvagen spd 1 HR 421 1887 0.2z 0.0 0o
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Tabell 12 - Norra infarten till skolan Kldppavdgen, Prognos 2050 70% bilandel, FM

Resultat. FM maxtimme

|K.apacitet och kolangder per korfalt

Kolanad [antal fordon

Tillfart Farfalt Riktring Flide: £t Fapacitet [f)  Belastningsgrad Medel 30-percent

Klappavagen wast 1 HR 162 1887 009 0o 0o

Kldppavigen dst 1 A 237 1648 014 0.0 0.0

Infart skola Klappavagen 1 HY 154 a73 018 0z 0z
Tabell 13 - Norra infarten till skolan Kldppavdgen, Prognos 2050 70% bilandel, EM

Resultat. EM maxtimme
|K.apacitet och kolangder per korfalt

Kildngd [antal fordon

Tillfart K.l Riktnitg Flode [F/t Kapacitet [£4]  Belastningsqrad Medel 90-percentil
Klappavagen wast 1 HR 225 1887 01z 0o 0.0
Klappavagen dst 1 Ry 173 1535 0.1 0.0 0o

Infart skola Klappavagen 1 Hy 154 eiaic) 01 0z 0.2




