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Trafikutredning for del av T6l6 6:4 m.fl. inom del av T6lo Kungsbacka kommun
Angar i Kungsbacka

1 Inledning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbhacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i planarbetet for detaljplan for bostéder, utbildningslokaler samt idrottshall
inom del av Tol6 6:4 m.fl. inom del av Té16 Angar i Kungsbacka.

Trafikutredningen behandlar omgivningspaverkan, kapacitet, anslutning till befintligt
vagnat och sektioner for gator inom planomradet.
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2 Utredningens innehall

2.1 Bakgrund och syfte

Kommunstyrelsen godkande ett planprogram for nordostra Kungsbacka 24
september 2019. Planprogrammet omfattar T616 Angar, VoxI6v, Hede station och
Hedeleden.

Planarbete &r paborjat for T616 6:4 m.fl. inom T6l6 Angar. Preliminar plangréns,
delgiven av kommunen, redovisas i Figur 1 nedan.

Figur 1. Oversiktskarta med preliminar plangrans (réd markering).

| detaljplanen ingar forskola/skola med idrottshall i planomradets norra delar. | de
sodra delarna planeras for bostader. Infart till omradet ska ske via befintlig
cirkulationsplats pa Hedeleden med en ny vag till skolan och bostadsomradet.

Soder om planomradet, mot Hallingsjovégen, planeras for fler bostader inom T6l6
Angar i senare skede. In- och utfart till detta omrade planeras ske fran
Héllingsjovéagen. Det kan komma att bli aktuellt med en intern koppling mellan de
bada bostadsomradena.

Parallellt med denna detaljplan pagar dven planering for Hedeleden vars fortsattning
ska byggas ut norrut. Inom projektet for Hedeleden planeras for en gang- och
cykelpassage i plan 6ver Hedeleden till skolan i anslutning till cirkulationsplatsen.
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Syftet med trafikutredningen ar att utreda forutséttningarna pa platsen, analysera
konsekvenserna av planforslaget samt ta fram forslag pa trafiklosning. Platsens
forutsattningar beskrivs genom en nuldgesbeskrivning. Analysen omfattar samtliga
trafikslag och inkluderar behov av angdring och parkering samt hamta/lamna,
planens trafikalstring och dess konsekvenser saval lokalt som i anslutning till statligt
vagnat. En kapacitetsanalys genomfors i korsningarna vid Hedeleden och vid
Héllingsjovagen.

Ett forslag pa utformning av anslutningen till befintlig cirkulationsplats vid
Hedeleden tas fram. Hansyn tas till planerade passager éver Hedeleden som planeras
inom projekt Hedeleden. Sektioner for anslutningsvégar samt gator inom
detaljplaneomrédet tas dven fram. Overgripande struktur och forslag pa standard for
gang- och cykeltrafik inom och i anslutning till planomradet studeras.
Konsekvenserna av att koppla samman omradet med néasta etapp mot
Hallingsjovagen for samtliga trafikslag alternativt endast for gang- och cykel
beskrivs, utformningsforslag tas fram for bada varianterna.

2.2 Nuldgesbeskrivning

Planomradet ar belaget i norddstra Kungsbacka i Tol0, cirka 2,5 km nordést om
Kungsbacka centrum. Planomradet ligger pa Hedeledens Gstra sida. Soder om
planomradet 16per Hallinsjovagen i 6stvastlig riktning. Omradet bestar i dagslaget av
aker- och angsmark, ett skogbeklatt berg, en back samt grupper av storre trad.

2.2.1 Lokalisering

Intill planomradet finns féljande malpunkter. Avstandet anges fran planomrades
mittpunkt och mats fagelvagen.

Narservice- och rekreation
« Skola & forskola — Trollslandans forskola (650 m), Hedeskolan (1 km)
» Matbutik — Willys (1,3 km), ICA Kvantum (2,2 km)
 Vardcentral/Tandlakare — Vardcentral (1,6 km), Tandgruppen (1,8 km)
+ Natur/Rekreation — Voxlévberg, Klippebergen (inom/intill planomradet).
« Tréning/idrott — Hedeskolan (1 km)
» Bibliotek — Fyrens bibliotek (2,3 km)

Kollektivtrafik
+ Tag — Hede station ca 1,3 km, ca 15 minuters trafik i hogtrafik
+ Buss — Havtornsvagen ca 600 m, 10 avgangar per dag under vardagar, 2 turer
som kraver forbestéllning pa lérdagar.

Centrum
» Kungsbacka centrum — ca 2,5 km (shopping och viss kultur, ngjesliv)
« Goteborg centrum — ca 25 km (storstad)
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2.2.2 Vagsystemet

Planomradet avgransas av Hedeleden i vaster. Hedeleden ar en kommunal vag som
planeras att byggas ut och fa en koppling norrut fran befintlig cirkulationsplats.
Hedeleden kommer i framtiden utgdra en del av huvudvégnatet i Kungsbacka och
planeras att stracka sig fran Hallingsjovagen i soder till Hede station i norr.
Hedeleden ar cirka 7,5 meter bred och dimensioneras for 60 km/h. L&ngs vagens
vastra sida finns en kombinerad gang- och cykelvag.

Hallingsjovagen loper i dstvastlig riktning soder om planomradet och utgor
infartsvag till Kungsbacka 6sterifran. Vagen &r cirka 6,5 meter bred och har en
hastighetsbegransning pa 60 km/h. Kommunen ar vaghallare fram till korsningen
med Gasevadholmsvéagen/Hogslandavagen darefter ar Hallingsjovagen statlig vag.
Langs véagens norra sida finns en kombinerad gang- och cykelvéag.

Enligt kommunens trafikmatningar under en vecka i november (20-27 november)
2020 uppgick trafikmangderna pa Hallingsjovagen till 6000 ADT (&rsdygnstrafik).
Arsvardagsdygnstrafiken (AVDT) uppgick till 6500. Andelen tung trafik uppgick till
4 %.

Né&r Hedeleden &ar utbyggd kommer trafikfléden for nollalternativ 2040, enligt
uppgifter fran genomford trafikprognos (PM Férdjupad centrumanalys, Ramboll),
uppga till ungefar 7000 fordon per dygn. Samma prognos anger flodet pa
Héllingsjovégen till ca 10 000 fordon per dygn 6ster om Hedeleden.

Cirka 3 km vaster om planomradet ligger trafikplats Kungsbacka N och E6 som &r en
del av det statliga vagnatet.

o
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Figur 2. Oversiktskarta med planomradet (réd markering), E6 i vast, Hede station i norr,
Kungsbacka station i soder, busshallplats Havtornsvagen samt gang- och
cykelvagar (blaa streck).
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Trafikvolymer
En trafikrdkning genomfordes i cirkulationsplatsen Hedeleden/Héallingsjovégen tisdagen
den 8 juni 2021 under eftermiddagens maxtimme.

Eftermiddagens maxtimme antas, utifran trafikméatningar genomforda av Trafikverket
langre Osterut pa Hallingsjovagen, infalla mellan klockan 16.00 och 17.00. Under
trafikrakningen noterades trafikmangder samt svangfordelning i korsningspunkten. Aven
andelen tunga fordon noterades och uppgick pa Hallingsjévégen till 1-2 %. En
sammanstallning av trafikrékningen presenteras i Bilaga 1.

De observerade trafikméngderna validerades mot de trafikméngder som har uppmatts
av kommunen pa Hallingsjovagen under ar 2020. De observerade flodena ar nagot
hogre (ca 700 fordon under maxtimmen pa Hallingsjovagen) an de fléden som
kommunens matningar redovisar. Da trafikrakningen utfordes under pagaende
pandemi foreligger en risk att de inte motsvarar ett normallage. Analysen utgar fran
observerade floden da de anses ligga inom rimlig differens fran kommunens
maétning.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkten har beraknats med hjéalp av
kapacitetsberékningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och svédngandelar.
Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.
Mattet berdknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berakningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens onskade serviceniva dar Trafikverket har gransvarden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 1.

Tabell 1. Bedomning av serviceniva fran VGU Trv 2021:001.

Korsningstyp Onskvard servicenivd | Godtagbar serviceniva

Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0

I Figur 3 redovisas de trafikfloden som noterades pa platsen vid trafikrakningen under
eftermiddagens maxtimme samt belastningsgraden for respektive tillfart. Samtliga
tillfarter har dnskvéard serviceniva for nulaget. Det rader darmed inga kapacitetsproblem
under maxtimmen. En sammanstéllning av kapacitetsberdkningar for nuléget redovisas i
Bilaga 2.
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Figur 3. Trafikfloden for nulage 2021 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad
i korsningspunkten Hedeleden/Hallingsjovagen.

Framkomligheten beddms vara god i korsningspunkten for nuldget. Majoriteten av
trafiken passerar rakt igenom korsningspunkten. Hogst belastning har den véstra
tillfarten (Hallingsjovagen V) dar belastningsgraden uppgar till 0,31.

Kapaciteten i befintlig cirkulationsplats pa Hedeleden har inte analyserats for
nulaget. Bland annat for att cirkulationsplatsen i dagslaget bara har tva ben. Da
trafikmangderna &r laga bedoms att framkomligheten &r god.

2.2.3 Forutsattningar for gangtrafikanter och cyklister

Inom planomradet finns upptrampade gangstigar vilket indikerar att det ror sig en del
manniskor i omradet. I anslutning till planomradet finns asfalterade gang- och
cykelvagar langs Hallingsjovéagen samt den del av Hedeleden som ar utbyggd.

Langs Hedeleden &r gang och cykeltrafiken avskild fran motortrafiken med en
bullervall/grénremsa. Gang- och cykelvagen ar kombinerad och cirka 2,5 meter bred.
Den ansluter till den kombinerade gang- och cykelvagen langs Hallingsjovagens
norra sida. Déar ar gang- och cykelvagen cirka 3 meter bred, upphéjd och placerad
intill vagen.

10
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Gang- och cykelvagen langs Hallingsjovagen knyter an till gang- och cykelvégar for
vidare fard mot centrum och stationen. Genhet och framkomlighet mot centrum och
stationen begransas av att antalet passager éver jarnvagen samt Géteborgsvagen ar
relativt fa.

| dagslaget saknas kopplingar norrut for gang- och cykeltrafikanter. Det tillkommer
dock nér Hedeleden byggs ut.

2.2.4 Forutsattningar for kollektivtrafikresande

Narmaste befintliga hallplats, Havtornsgatan, ar belagen pa Hallingsjovéagen cirka
10-15 minuters gangvag fran planomradets mitt. Hallplatslaget vasterut har sittbank,
belysning, ledstrak, papperskorg samt vaderskydd. Hallplatslaget dsterut ar enklare
och har en sittbank, ledstrak och belysning. Hallplatsen trafikeras av busslinje 741.
Turtatheten &r lag med enbart 10 avgangar per dag under vardagar. Pa lérdagar finns
tva avgangar som kraver forbestallning.

Hede station ar belagen cirka 1,3 km norr om planomradet. Hér avgar Vasttagen med
kvartstrafik under morgnar och eftermiddagar. Ovrig tid ar det halvtimmestrafik
utom pa natterna. Taget tar 24 minuter in till Goteborgs central. Fran Hede station
avgar aven ett flertal busslinjer, framst lokala.

Pa Hedeleden i anslutning till befintlig cirkulationsplats har ett busshallplatslage
anlagts. | dagslaget trafikeras det inte av nagon busslinje. Ett hallplatslage i andra
riktningen planeras i samband med utbyggnaden av Hedeleden.

Utbudet av kollektivtrafik bedoms i nulaget vara begransat i omradet férutom vid
Hede station. Efter utbyggnad av Hedeleden beddms utbudet liksom narhet till
hallplats att forbattras.

2.2.5 Parkering
Det finns i dagslaget inga parkeringsplatser inom planomradet da det &r obebyggt.

2.2.6 Olycksstatistik fran Strada

Kungsbacka kommun har gjort ett uttag ut Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) for aren 2016-2020. Tidigare ar har inte tagits med i urvalet da befintlig del
av Hedeleden med anslutande cirkulationsplats till Hallingsjovagen inte var utbyggd. Pa
grund av covid-19 finns det bortfall av sjukvardsrapporter for ar 2020 vilket kan
paverka statistiken.

Pa Hedeleden har det inte rapporterats nagra olyckor. | anslutning till cirkulationsplatsen
Hedeleden/Hallingsjovéagen har 2 olyckor rapporterats: en viltolycka samt en
mopedolycka till foljd av halt underlag och grus. Bada olyckorna var av lindrig
svarighetsgrad.

Uttaget visar att det mellan 2016 och 2020 inte har intraffat olyckor som visar pa
bristande trafiksakerhet inom planomradet.

11
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2.3 Planforslaget

Planforslaget omfattar bostader, skola (F-6), forskola och idrottshall. Skolan,
forskola och idrottshall byggs pa kommunens mark. Bostader byggs pa JMs mark.

Skolan ska, enligt underlag fran kommunen daterat 210602, ha plats for ca 480 barn
och utgor cirka 4200 m? BTA. Férskolan planeras rymma ca 120 barn och omfattar
1500 m? BTA. Det planeras &ven for en fullstor idrottshall inom skolomradet.

| den sodra delen av planomradet planeras for 80120 bostader i form av smahus och
flerbostadshus, se Figur 4.

N A \‘.\A\ A \ 2 e a

Figur 4. lllustration 6ver planomradet. In- och utfart sker via cirkulationsplats mot Hedeleden.
Forskola/skola, fullstor idrottshall samt bostader planeras. Byggnader med rétt kryss
samt tillhdrande tillfartsvagar har uteslutits sedan illustrationen togs fram.

2.3.1 Trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts. Alstringen ar baserad pa den
information som delgivits for planerade verksamheter och bostéder inom

12
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planomradet. Da fordelningen mellan smahus och flerbostadshus annu inte ar
bestdmd har ett det scenario som alstrar mest trafik studerats dar samtliga bostader
antas utgdras av smahus. En sammanstallning av resultaten fran
trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga 3.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 940 fordon/dygn (ADT*) samt 1050
fordon/dygn (AVDT?) for skola, forskola och idrottshall. Arsdygnstrafiken for
bostaderna beraknas till 350 fordon/dygn (ADT) samt 390 fordon/dygn (AVDT). De
trafikalstringstal som verktyget anvander har lag (radhus/parhus) respektive
medel/hdg (forskola, skola, idrottsanlaggning) osékerhet, vilket innebar att resultaten
bor tolkas med forsiktighet. Trafikalstringsverktyget alstrar &ven trafik for varje
markanvandningstyp var for sig utan att ta hansyn till samlokaliseringen.

Antaganden
Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangférdelning samt timfloden for
den alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra 25 % av AVDT till forskolan och
skolan.

e For idrottshallen antas eftermiddagens maxtimme utgéra 5 % av AVDT da
den i forsta hand anvands av skolan pa dagtid samt utanfor maxtimmen for
annan aktivitet pa kvallstid.

e For bostaderna antas eftermiddagens maxtimme utgéra 10 % av AVDT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 % av den alstrade trafiken till
forskola/skola/idrottshall &r pa vag ut fran omradet samt 50 % in i omradet.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 70% av den alstrade trafiken till
bostaderna ar pa vag in i omradet samt 30 % ut fran omradet.

e Den alstrade trafiken fran planomradet antas ha samma resmonster som
dagens trafik.

Att samma resmonster som idag anvands for alstrad trafik for prognosaret innebar att
ingen hénsyn tas till framtida forandrade resmonster. Alstringen och
kapacitetsanalyserna kan darmed sagas motsvara ett hdgsta scenario och framtida
forandrade resmonster kan ge lagre biltrafikalstring.

Den alstrade trafiken till detaljplaneomradet under maxtimmen i korsningspunkten
Hedeleden/Hallingsjovagen redovisas i Figur 5. En kapacitetsberdkning med nulagets
och den alstrade trafiken redovisas i Figur 6, detta motsvarar ett scenario i nartid med
utbyggt planforslag men utan att fortsattningen pa Hedeleden &r utbyggd. | detta
scenario ar framkomligheten fortsatt god i cirkulationsplatsen pa Hallingsjovagen.

1 ADT - arsdygnstrafik
2 AVDT - &rsvardagsdygnstrafik

13
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Figur 5. Trafikalstring och rérelsemdonster for alstrad trafik till tillkommande bebyggelse under
eftermiddagens maxtimme.
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Figur 6. Kapacitetsberakning med nulagets trafik plus alstrad trafik.
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Prognosar 2040

En kapacitetsanalys har genomforts for prognosaret 2040. Som underlag for denna
analys har trafikvolymer framtagna i Kungsbackas trafikmodell® anvénts. Enligt
denna prognos ar trafikflodet pa Hedeleden ca 7 000 fordon per dygn och pa
Hallingsjovagen 6ster om Hedeleden ca 10 000 fordon per dygn. Utifran detta
forhallande och ett antagande om att 30 % av trafiken dsterifran pa Hallingsjovagen
svanger av mot Hedeleden har timfléden beréknats i korsningspunkterna vid
Hallingsjovagen och vid Hedeleden. Eftersom Tol6 Angar ingdr i trafikmodellen har
ovan alstrad trafik inte lagts till trafiken fran prognosmodellen, eftersom detta skulle
innebdra en dubbelrakning. I anslutningen till och fran planomradet justeras flodet sa
att svdngande motsvarande alstrad trafik.

Trafikflodena baseras pa dygnstrafiken utan anpassning till for- eller eftermiddag.
Detta da det ar svart att bedéma framtida riktningsfordelning nar Hedeleden, en helt
ny vaglank i systemet, laggs till. Utifran resultaten, som visar pa god framkomlighet
och ledig kapacitet, beddms det finnas utrymme for en varierande riktningsférdelning
over dygnet utan att kapacitetsbrister riskerar att uppsta. Resultaten och de beréknade
trafikflodena redovisas i Figur 7 och Figur 8.

2040 Hedeleden
350 350
& s
v 0
550 500
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T o - =
> R 3
> 350 350 E
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T T
550
500

TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad

Godtagbar belastningsgrad

Ej godtaghar belastningsgrad
76 Trafikvolym

Trafik kérriktning

Figur 7. Beraknade trafikfloden och kapacitet i cirkulationsplatsen pa Hallingsjovagen ar
2040.

3 Kungsbacka kommun — Fordjupad centrumanalys, Ramboll, 2019-03-29
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Figur 8. Beraknade trafikfloden och kapacitet i planens anslutning till Hedeleden ar 2040.

| bada de analyserade korsningarna finns utrymme for ytterligare trafik och god
marginal for osakerheter i planomradets alstring. Ingen sarskild kéanslighetsanalys har
darfor bedémts behéva genomforas.

Paverkan pa det statliga vagnatet

Paverkan pa det statliga vagnatet har bedomts med hjélp av resultat fran Kungsbacka
kommuns resvaneundersokning fran ar 2017 samt trafikmangder pa E6. Utifran
resvaneundersokning fran ar 2017 har cirka 50 % av arbetsresorna som startar i
Kungsbacka malpunkt norrut mot Géteborg och Mélndal. Var fjarde arbetsresa som
startar i Kungsbacka har ocksa Kungsbacka som mal. Resterande 25 % har malpunkt
i Ovriga delar inom kommunen eller i andra kommuner. Endast trafik med malpunkt
norrut mot Goteborg och MdlIndal antas paverka E6 via trafikplats 61 - E6
Kungsbacka Norra. Trafik till och fran verksamheter antas ha lokala malpunkter.

Ovanstaende resonemang innebar att cirka 200 av de 390 fordonen/dygn som
bostaderna genererar kommer trafikera E6 norr om Kungsbacka via trafikplats 61 —
E6 Kungsbacka Norra. Baserat pa matningar tillsammans med upprakningstal
uppskattas arsdygnstrafiken pa E6 norr om Kungsbacka till cirka 60 000 ar 2040.
Trafiken fran exploateringen utgor darmed en obetydlig del av den totala trafiken pa
E6 for prognosar 2040.

Osterut langs Hallingsjovagen ansluter den kommunala vagen till statligt vagnat.
Andelen trafik som aker osterut fran planomradet bedéms utifran samma resonemang
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som ovan om malpunkter vara liten och paverkan pa dessa statliga vagar anses darfor
forsumbar.

Totalt sett bedoms paverkan pa statligt vagnat fran den enskilda planen vara liten och
inga atgarder behover vidtas utéver ordinarie langsiktiga planering for hallbart och
sékert resande.

2.3.2 Anslutningar till planomradet

Planomradet ansluts till befintligt vagnat i cirkulationsplatsen pa Hedeleden véster
om planomradet. Ett utformningsforslag for anslutningen har arbetats fram inom
ramen for trafikutredningen, se Figur 9 samt Bilaga 5.

<
Figur 9. Uttag fran trafikforslaget.

Befintlig cirkulationsplats har en diameter pa 36 meter, med rondell med en radie om
9 meter samt ett bratte om 2 meter.

En ny anslutningsvag till planomradet ar placerad i cirkulationsplatsens dstra del.
Har finns stora hojdskillnader och den nya anslutningsvagen till planomradet &r
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placerad for att undvika hojdskillnader i den man det ar mojligt. Darfor viker
anslutningsvagen av nagot norrut i anslutning till cirkulationsplatsen. Hur
hojdskillnader ska hanteras bor studeras vidare i planarbetet tillsammans med 6vrig
hojdsattning och markprojektering.

Anslutningsvagen (sektion A-A, Figur 10, Bilaga 6) har en kdrbanebredd om 5,5
meter med en 2,5 meter bred gemensam gang- och cykelbana pa den sédra sidan for
angoring till planerade fastigheter soder om anslutningsvégen. In- och utfarter till
planerade byggnader inom detaljplaneomradet ar placerade mot infartsvagen och
gang- och cykelbanan som léper pa dess sodra sida, vilket ar olamplig ur ett
trafikséakerhetsperspektiv.

& [ = f
P &= = ¥
|,
2.25

Figur 10. Sektion for anslutningsvag, sektion A-A.

P& vagens norra sida foreslas en 4,25 meter bred separerad gang- och cykelbana som
avgransas fran fordonstrafiken med en 0,8 meter bred skiljeremsa. Gang- och
cykelbanan placeras pa vagens norra sida for att skapa koppling for gaende och
cyklister med malpunkt till skola och forskola som planeras inom planomradet.
Gang- och cykelbanan ansluts till befintlig gang- och cykelbana langs Hedeledens
vastra sida. Den ansluts dven till planerade gang- och cykelbanor pa var sida om
Hedeledens fortséttning.

Eftersom planomradet planeras innehalla en skola ar det viktigt att det finns sakra
skolvagar till och inom planomradet. | den norra benet i cirkulationsplatsen foreslas
en hastighetssékrad gang- och cykelpassage. | det dstra benet med den nya
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anslutningsvagen anlaggs en hastighetssakrad gangpassage for att koppla ihop med
gangbanan pa den sodra sidan av anslutningsvagen till planomradet. Passagerna ar
placerade s att en bil far plats mellan infart till cirkulationsplatsen och passagen utan
att blockera passagen.

Som en del i en séker skolvédg har dven konsekvenser av planerade lagen pa
hallplatslagen pa Hedeleden studerats. S6der om cirkulationsplatsen finns ett
befintligt hallplatslage som i dagslaget inte anvands men som &r forberett for
trafikering. | projekt Hedeleden planeras for att anlagga ett hallplatslage i norrgdende
riktning norr om cirkulationsplatsen. Detta medfor att skolbarn behover korsa tva
vagar for att ta sig mellan skolomradet och det sodra befintliga hallplatslaget pa
Hedeleden, se Figur 11.

Skolomrade

«— hillplatsiage pa o
fortzattning av ‘ leden

Befintlig hillplats pa

/ Hedeleden
\.

Figur 11. Uttag fran trafikforslag med flygfoto samt placering av befintliga och planerade
hallplatslagen langsmed Hedeleden.

For att sékerstélla god trafiksakerhet, inte minst for skolbarn, bor en passage dver
Hedeleden anlaggas &ven i det sodra benet i cirkulationsplatsen sa att skolan och GC-
vagen pa anslutningsvagens sodra sida kan nas den kortaste vagen. Nu foreslagen
utformning dar befintlig infrastruktur inte férandras bedéms ge en hog risk for att
gaende smiter éver Hedeleden for att gena mot skolan eller planomradets norra del.
Anléggs ingen passage och hallplatsen behalls i aktuellt lage bor atgarder som gor
det svarare att gena Over gatan Gvervagas.

Av trafiksakerhetsskal ar det viktigt att trafikseparera fotgangare och cyklister fran
motorfordon och framférallt fran leveranser/sopbilar samt backande fordon i den
norra delen av planomradet dar forskola och skola planeras. Backande
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leveransfordon och sopbilar i anslutning till skolor ska om mojligt undvikas. Om
vandplats anlaggs inom planomradet ska den minst ha 24 meter i diameter for att
mdjliggdra vandning utan backning for 12-meters lastbil (Lbn). Dessutom bor
omradet 1,5 meter utanfor vandplatsen vara fritt fran hinder for att mojliggora for
svep, vilket innebar en total hinderfri diameter pa 27 meter.

Kapacitetsanalys for den nya korsningspunkten redovisas i kapitel 2.3.1.
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Soder om planomradet planeras for ytterligare utbyggnad av T6l6 Angar i Etapp 2.
Planomradet for del av Etapp 2 ar placerat mellan Héllingsjovagen och planomradet
for Tolo 6:4 m.fl., se Figur 12. Omradet planeras att anslutas till Hallingsjovégen.
Inom ramen for denna trafikutredning har konsekvenserna av att koppla samman
omradet med nasta etapp mot Hallingsjovagen for samtliga trafikslag alternativt
endast for gang- och cykel studerats.

Figur 12. Overgripande etappindelning fran planprogram fér Nordostra Kungsbacka stad.
Den aktuella planen ligger i sydostra delen av Etapp 1 och omradet dit en koppling
ar aktuell i 6stra delen av Etapp 2 (se rdd markering).

For att sékerstélla god tillganglighet for lokala resor och till skolan for barn boende i
omradet for Etapp 2 (norr om Hallingsjovagen) bedoms det angelaget att ha en
anslutning for gang- och cykel mellan bostadsomradena. For att undvika
genomfartstrafik och halla gatan lugn och trygg som skolvéag bor ingen anslutning for
biltrafik skapas. Vidare finns det goda mojligheter att skapa anslutningar for biltrafik
mellan de olika omradena, samt mellan kommande plan i séder och skolan, pa annat
satt via Hedeleden. Utrymme for gang- och cykelkoppling till det kommande
planomradet i s6der bor reserveras i forlangningen av gatan med GC-strak till skolan,
enligt Figur 14, kopplas samman med kommande exploatering enligt Figur 13, eller
pa motsvarande satt om strukturen forandras i fortsatt planarbete.
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Figur 13. Forslag till lage for gang- och cykelvag till kommande planomréde i sdder visas
med gron streckad linje.

2.3.3 Gatu- och parkstruktur

Planomradet bestar av en blandning av flerbostads- och sméahus grupperade i kvarter.
For att skapa tillganglighet i omradet behdvs en gata fran Hedeleden in till skolan
darefter ett smaskaligt vagnat for lokal trafik, dar boende kan na sina bostader med
bil men dar det i dvrigt uppfattas som tryggt att vistas till fots eller med cykel och for
barn att réra sig sjalvstandigt. Den storre anslutningsvégen till omradet och dess
sektion, sektion A-A, beskrivs narmare i kapitel 2.3.2 Anslutningar till planomradet.

Eftersom det endast foreslas anordnas gator for lokal trafik inom planomradet
rekommenderas en sektion som uppmuntrar till Iag hastighet. Da det inte
rekommenderas anordnas mojlighet for genomfartstrafik, se kapitel 2.3.2, bedéms
det inte behGvas nagra storre gator i omradet.

Det foreslas tva sektioner for lokalgatorna inom detaljplaneomradet, en for gatan
genom omradet som foreslas ges en GC-vég for att koppla ihop kommande
bostadsomrade i soder med skolan (sektion B-B), och en for évriga gator (sektion C-
C). Korsningen mellan sektion A-A och sektion B-B hastighetssérkas genom att
korsningspunkten utformas som en upphd6jd korsning. I korsningen behdver behovet
av saker skolvég tillvaratas.

| Figur 14 visas pa vilka gator vilken sektion foreslas. | det nuvarande
strukturforslaget ar ostra sidan av gatan dar sektion B-B foreslas fri fran utfarter fran
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fastigheter. Det ar darfor fordelaktigt att placera GC-straket pa ostra sidan da antalet
korsningspunkter minskar och tryggheten okar for saval den som ror sig langs straket
som den som ska kora ut fran sin fastighet. Skulle strukturen andras behéver
placeringen av GC-straket ses dver. | det fortsatta arbetet ar det dven viktigt att
sékerstalla fri sikt vid in- och utfarter samt vid korsningspunkter.

.. ; W, e = A |
.--%\&-! e U S— P \

Figur 14. Gatustrukturen med forslag till sektioner. Sektion A-A i rott, sektion B-B i blatt,
sektion C-C i gront.

Sektionerna som foreslas redovisas i Figur 15 och Figur 16 samt i Bilaga 7 och
Bilaga 8. Sektion B-B dr totalt 11 meter bred och delas in i en 3 meter bred GC, 5
meter bred kérbana samt 2 meter bred gangbana. Belysningsstolpar placeras pa var
sida om vagen 0,5 meter fran vagkant.

Sektion C-C ér totalt 7 meter bred med en 2 meter bred gangbana, pa den sida dar
utfart fran bostadshus forekommer, samt en 4,5 meter bred korbana.
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Figur 15. Sektion for lokalgata med GC-vag genom omradet, sektion B-B.

050 200 450

7.00

Figur 16. Sektion for lokalgator, sektion C-C.
Avvattning behdver studeras narmare i vidare arbete med detaljplanen.

Ledningar gar att lagga antingen i gangytan eller rakt genomgaende i mitten av
gatan.

For mindre gator inom bostadsomradet, t ex de sidogator som endast trafikforsorjer
ett fatal hus, foreslas en 7 m bred gatusektion dar cykeltrafik sker i blandtrafik och
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gangtrafik sker pa gangbana. For att sékerstalla laga hastigheter och en trygg
narmiljo eller det viktigt att denna sektion endast anvands pa kortare avsnitt och dar
fa fordon bedoms behdva passera.

2.3.4 Parkering

Planens parkerings- och angdringsbehov har kartlagts med utgangspunkt i
kommunens parkeringsstrategi. Relevanta parkeringstal presenteras aven for de
aktuella verksamheterna inom planomradet som inte finns specificerade i
kommunens parkeringsstrategi.

Bostéader

Enligt Kungsbackas parkeringsstrategi for Kungsbacka stad antagen ar 2017 uppgar
parkeringsbehovet for smahus till mellan 1,3-2,2 bilplatser per bostad samt 0,5-1,8
platser per lagenhet for flerbostadshus beroende pa bostadens sammanvagda
tillganglighet, se Figur 17.

Bostaden har lag
sammanvdgd
tillganglighet

Flerbost hus
0,8-1,8 bpl
perlgh
Bebyggelse Bebyggelse
med lag med hég

tathet tathet
Flerbost.hus
1,3-2 bpl per 0,5-1,5 bpl
bostad perlgh

Bostaden har hdg
sammanvagd
tillganglighet

Figur 17.Parkeringstal for bostader (inklusive besdk) enligt Kungsbackas kommuns
parkeringstal fér Kungsbacka stad.

Parkeringstal for cykel vid bostader visas i Tabell 2.
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Tabell 2. Parkeringstal for cykel vid bostader. Hamtad fran Kungsbackas kommuns
parkeringstal fér Kungsbacka stad.

Parkeringsplats Antal cykelplatser Anvandare

Cykelforrad 1 per invanare Boende
Anslutning till entré 0,5 cpl/igh Boende
Anslutning till entré 0,5 cpl/igh Bestkande

Den sammanvagda tillgangligheten for planomradet har bedomts, for ett framtida
lage da Hedleden &r utbyggd, vara nagonstans i mitten av spannet mellan hdg och
lag. Detta baseras pa att utbyggnaden av Hedeleden innebér att tillgangligheten till
Hede station med goda pendlingsmojligheter 6kar genom utbyggnad av
kollektivtrafik och gang- och cykelvégar langs strackan. Avstandet till centrum ar
daremot relativt langt och planomradet anses ligga i den yttre zonen. Darmed anses
parkeringstal i mitten av spannet vara motiverat.

Baserat pa omrades lokalisering beraknas att ett rimligt p-tal fér smahus ar 1,8
bilplatser/bostad. Detta innebar att som minst en andel (0,8, dvs 48 platser) av
parkeringsbehovet for smahusen behdver anlaggas gemensamt, eftersom parkering
vid respektive hus endast kan anordnas i heltal (dvs 1 eller 2 platser per fastighet).
For lagenheter anses ett p-tal pa 1,2 platser/lagenhet vara rimligt, det motsvarar ett p-
tal i mitten av kommunens spann for flerbostadshus. Detta motsvarar nivan for det
nyligen etablerade bostadsomradet véaster om Hedeleden. Bada p-talen &r inklusive
besoksplatser.

Fordelningen mellan smahus och flerbostadshus &r vid tidpunkten fér denna
trafikutredning inte faststalld. En uppskattning utifran illustration i Figur 4 har gjorts
dar det antas att 50 % utgors av smahus och 50 % av flerbostadshus.

Utifran ovanstaende uppgar parkeringsbehovet for smahusen till 108
bilparkeringsplatser. For flerbostadshusen uppgar behovet till 72 platser. Totalt
uppgar efterfragan till 192 bilparkeringsplatser for bostaderna, se Tabell 3.

Tabell 3. Efterfragan pa bilparkering for smahus och flerbostadshus inom detaljplan for T6l6

6:4 m.fl.
Bilparkeringsplatser | Antal P-tal Parkeringsbehov
bostader/lagenheter
Smahus 60 1,8 platser/bostad | 108
Flerbostadshus 60 1,2 platser/Igh 72
Summa 180

Behovet av cykelparkering for flerbostadshus i anslutning till entré uppgar enligt
parkeringstalen till totalt 60 platser (30 till boende samt 30 till besokare). Det bor
aven finnas plats for samtliga boende i omradet att parkera en cykel i cykelforrad.
Vid alla platser bor det finnas mojlighet att lasa fast cykeln i ramen. Cykelplatser for
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exempelvis lastcyklar bor ocksa tillhandahallas da denna typ av fordon blir mer
vanligt och kan vara ett komplement till bilen for kortare resor.

Skola, férskola och idrottshall
Kungsbackas pareringsstrategi for Kungsbacka stad omfattar inte parkeringstal for
skola, forskola och idrottshall.

For att foresla rimliga parkeringstal for dessa verksamheter har andra kommuners
parkeringsnormer studerats, bland annat Kungalv, Mdlndal och Lerum. Analysen
visar att ett rimligt parkeringstal for forskola ligger omkring 15 platser/1000 kvm
BTA inklusive besoksparkering. For grundskola anses ett rimligt parkeringstal vara
omkring 10-12 platser/1000 kvm BTA inklusive besoksparkering.

For Tolo 6:4 m.fl. som &r beléget i den yttre zonen av Kungsbacka stad men som i
framtiden forvantas ha god tillganglighet till kollektivtrafik och gang- och
cykelvéagar bedoms att foljande parkeringstal for forskola och skola ar rimliga, se
Tabell 4. Totalt uppgar behovet av bilparkeringsplatser till skola och forskola till 73
platser, varav 23 till forskolan samt 50 till skolan. Detta inkluderar bade parkering till
bestkare samt personal.

Tabell 4. Efterfragan pa bilparkering for forskola och skola inom detaljplan for Tol6 6:4 m.fl.

Bilparkeringsplatser | BTA P-tal Parkeringsbehov
Forskola ca 1500 m? | 15 platser/1000 | 23
kvm BTA
Skola ca 4200 m? | 12 platser/1000 | 50
kvm BTA
Summa 73

For att sékerstélla att personalen har platser bor vissa platser reserveras for personal
till foérskola och skola under skoltid. Dérefter kan de anvédndas av boende samt
besokare till idrottshall/boende. Utav ovan beraknat behov bér omkring 0,7
platser/anstélld anordnas.

Enligt kommunens parkeringsstrategi bor antalet cykelparkeringsplatser vid
verksamheter minst motsvara antalet bilplatser inom bade centrumzon och tatortszon.
For skola och forskola bor antalet cykelparkeringsplatser vara an fler for att premiera
cykelanvandandet. Vid jamforelse med Kungalv och Mdélndals parkeringsstrategier
bor antalet cykelparkeringsplatser vid forskola uppga till cirka 20-30 platser/1000
kvm BTA samt for skola till cirka 20-45 platser/1000 kvm BTA.

Behovet av cykelparkering uppgar, om ett medel av ovanstaende tal anvands till,
cirka 40 cykelparkeringsplatser till forskolan samt 150 platser till skolan. |
detaljplanen behdver det sékerstéllas att yta for att iordningstalla samtliga
cykelparkeringsplatser i ansprak. Cykelparkeringsplatserna kan dock byggas ut
etappvis for att se om beréknat behov motsvarar det verkliga behovet.
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Parkeringsplatser for cykel bor forses med vaderskydd och med méjlighet att Iasa
fast sin cykel enligt kommunens parkeringsstrategi. Parkering for cykel bor daven
placeras néra entreer i en bilfri miljé samt i alla vaderstreck dar elever vantas angéra
ifran. Cykelparkeringens placering bor dven sakerstélla att cykling pa och genom
skolgarden minimeras.

Da skolan ar en F-6 skola finns inget behov av parkering for moped for elever. Ett
par parkeringsplatser for motorcykel och moped bor dock finnas for de anstéllda
samt besokare. En parkeringsplats for motorcykel ska enligt VGU vara 1,5 meter
bred och 2,5 meter lang.

Angoring

Forutom parkeringsmdjligheter for personal och besédkare till skola/forskola ar det

viktigt att parkering for personer med nedsatt rérelseformaga anordnas inom 25 m

gangavstand fran tillgangliga entréer till publika lokaler, arbetslokaler m.m. enligt

Boverkets byggregler. Aven angéringsplats och méjlighet till lastning och lossning
ska finnas i anslutning till skola/forskola.

Det rekommenderas att skoltomten ges en sadan placering sa att det finns mojlighet
att skilja vistelseytor for elever och entréer fran ytor avsedda for
varutransporter/sophantering. Det bor efterstravas att gora skolans entré till en bilfri
miljo dar oskyddade trafikanter kan rora sig fritt. Ytor for parkering och
hamtning/lamning bor placeras sa att de inte ar i strak dar elever ror sig av andra
skal. En tydlig utformning ar viktigt for en sédker skolvag och skolmiljo.

Vid skolor finns ett behov att kunna stanna och sléppa av elever utan att parkera
bilen. En slinga for hdmtning och lamning ar ett bra alternativ med en hogre
kapacitet och omséttning och darmed éven farre platser an en parkeringsplats. Det
rekommenderas att ett antal av platserna till skolan utformas som langsgaende
parkeringsplatser for att enklare lamna och hamta elever utan behov av att backa.

For forskolan bedéms det néstan uteslutande behdvas parkeringar snarare an platser
for hamtning och lamning da foraldrar foljer sina barn in pa avdelningen och
korttidsangdring darfor endast blir for leveranser. En vanlig parkeringsplats kan
darmed fungera bra for &ndamalet da bilen behdver sta parkerad under cirka 10
minuter. Vanliga parkeringsplatser & mer attraktiva att samnyttja pa andra tider &an
angoringsplatser.

Samnyttjande

Parkeringsplatser till idrottshallen samnyttjas med parkering till forskola/skola da
besokare till idrottshallen forvéantas under kvallstid och helger nér skolverksamheten
ar stangd.

Visst samnyttjande mellan bostéder och forskola/skola kan vara méjlig. Vid
tidpunkten for denna utredning var inte férskolans/skolans placering med dess
parkeringsplatser faststalld. For att samnyttjande ska var mojligt far inte avstand
mellan entré och parkering vara for langt. For boende beddms samnyttjande med
forskola/skola inte vara aktuellt. Besokare till bostader kan déaremot nyttja
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forskolans/skolans parkering da efterfragan pa parkering for dessa verksamheter ofta
ar under olika tidpunkter pa dygnet. Antalet besoksparkeringar inom bostadsomradet
kan darmed vara lagt da det pa kvallar och helger finns parkeringsplatser att tillga vid
forskolan/skolan. Att samnyttja parkeringsplatser och lata allméanheten nyttja
parkeringsplatser vid forskolor och skolor pa helger och kvallar &r ven i linje med
kommunens parkeringsstrategi.

Med ett samutnyttjande av besoksplatser till bostader och forskolans/skolans platser
kan det vara mojligt att ha lagre parkeringstal for flerbostadshusen (som inkluderar
besoksparkering). Ett parkeringstal om 1,0 platser/lagenhet anses rimligt vid
samnyttjande av besoksparkering. Det skulle resultera i en efterfragan pa 60 platser
for lagenheter. En motsvarande sankning for smahus skulle innebéra att
parkeringstalet kan sankas till 1,6 motsvarande 36 platser utéver 1 plats vid
respektive hus. Detta skulle innebara ett totalt parkeringsbehov pa 156 platser varav
96 samlade pa gemensamma ytor.
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