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Sammanfattning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i planarbetet for en ny forskola i Gréskérr, Kolla 5:6, i Kungsbacka Stad.
Planomradesgrinsen angrinsar till Onsalavégen i 6ster och till Graskarrsvédgen i norr.
Trafikutredningen behandlar planens péverkan pa det befintliga vignétet samt
utreder 1dmplig utformning och placering av tillfartsvag till planomradet.

Planomradet &r beldget sydvast om Kungsbacka centrum. Vid planeringen av den
nya forskolan stélls krav pé trafikutformningen i omradet. Konsekvensbeskrivningen
av omradet innefattar alternativa tillfartsvégar till exploateringsomradet. Detta gors
med avseende pa lutningar, ingrepp, lamplighet samt mdjligheten till utokade
anslutningar i framtiden. Detta for att finna en optimal trafiklésning for transport och
pendling.

I dagsldget anvinds Onsalavigen utanfor exploateringsomradet till majoriteten av
bilister men det finns dven en kollektivtrafiklinje samt géng- och cykelbana.
Befintliga trafikmétningar har analyserats och modelleringar av framtida
fordndringar har utforts for att skapa en bild av framtida trafiksituationen i Graskarr.

Studiens huvudsakliga trafikforslag &r en tillfart placerad i planomréadets sodra del
med en bifogad principsektion. Denna kopplar an till den befintliga
cirkulationsplatsen vid Onsalavigen/Gnejsvdgen som innebdr ett fjirde ben som
tillfartsvig till exploateringsomradet. Andra alternativ, med anslutning vid
Graskarrsviagen samt mellan de tva befintliga cirkulationsplatserna, har dven
undersokts och konsekvensbeskrivits.

Revidering April 2023 innebér en uppdatering av kapitel 5, Trafikforslag.
Principsektionen har justerats samt att forslaget &ven har kompletterats med
utformning av parkeringsytan, inklusive angdring till forskolan. Ytan medger totalt
41 platser inklusive 1 plats for fordon med tillstdnd for rérelsehindrad.
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1 Inledning

Fastigheten Kolla 5:6 dr beldgen vdster om Kolla Parkstad och Onsalavigen. I denna
fastighet planeras byggnad av forskola for 160 barn i tvé/tre plan. 1 000 m? med en
friyta/skolgérd pa 4 800 m?, angdring 400 kvm och en parkeringsyta pa ca 1 260 m?.

Syftet med den nya detaljplanen (se Figur 1) &r att tillgodose kommunens behov av
forskoleplatser i samband med nybyggnation som sker i kommunens delar. I
samband med detaljplanearbetet ska det planeras for tillfartsvag till omradet fran
Onsalavégen.

Planomride
del av Kolla 5:6

Figur 1. Karta éver detaljplaneomradet samt ndromrade (Ortofoto hdmta fran Kungsbackakartan,
2022).

1.1 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen &r att utreda planens paverkan pa det befintliga vignétet
samt att utreda lamplig utformning och placering av tillfartsvég till planomradet.
Detta dmnar den gora genom en kapacitetanalys for att dérefter studera forslaget
géllande angoring. I slutindan &mnar den foresld utformning.

Utredningen omfattar d&ven en nuldgesbeskrivning av trafiksituationen i ndromradet
till detaljplanegrénsen, samt forutséttningar for alla trafikslag.



2 Dagens trafiksituation

2.1 Malpunkter

Intill planomrédet finns foljande malpunkter (avstdnd anges fran planomradets
mittpunkt och platserna ér synliga i Figur 2):

Narservice och rekreation

e Skolor och forskolor — Kolla Backe forskola (ca 250 m), Kolla Skolan (ca
400 m), Kolla Sarskola (ca 400 m), Kolla Parkstads forskola (ca 750 m),
Kolla Viktors forskola (ca 750 m) och Aranidsgymnasiet (ca 1 200 m).

o Natur/Rekreation - Kungsbackaskogen (ca 200m), Kungsbacka badhus (ca 1
100 m).

o Livsmedelsbutiker — Coop Kolla Parkstad (ca 150 m), Stora Coop
Kungsbacka (ca 1 400 m).

o Idrottsanldggningar: Skatepark (ca 1 100 m), Aranéshallen (ca 1 100 m) och
Inlag idrottsplats (ca 1 200 m).

Kollektivtrafik

e Buss — Hallplats Kungsbacka Kolla (ca 100m) och héllplats Kolla
Aldreboende (ca 300 m).

Centrum

e Lokalt Centrum — Kungsbacka innerstad (ca 1 300 m), shopping och kultur-
och nojesliv.

e Goteborg Centrum — (ca 30 km) storstad.
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Figur 2. Karta éver de ndrmaste malpunkterna (Ortofoto hdmtat fran Kungsbackakartan, 2022).



2.2  Olycksstatistik

Under tidsperioden 2015-2022 har det enligt utdrag frain STRADA (se Figur 3) skett
12 olyckor i ndromradet till den planerade forskolan. Typen av olyckor har i
majoritet varit singelolyckor, men fatal olyckor har haft fler an en inblandad part.

Olyckstyper (STRADA)

S (singel-motorfordon)
M (m6te-motorfordon)
G7 (moped-moped)
G4 (cykel-cykel)

G2 (moped singel)

G1 (cykel singel)

GO (fotgédngare singel)

Cm (moped-motorfordon)

o
=
N
w

Figur 3. Olyckstyper i ndromradet av detaljplaneomradet (STRADA, 2022).

Olycksgraden har i majoritet varit lindriga olyckor (67%) och resterande mattliga
(25%) och allvarliga (8%). Majoriteten av olyckor sett till plats har skett vid
cirkulationen Inlagsleden/Kollarvarvsvigen/Onsalavigen (42%) och resterande
olyckor vid blandade platser kring ndromradet.



2.3  Forutsattningar for olika trafikslag

2.3.1 Gang och cykel

Gang- och cykelvignitet i ndromradet (se Figur 4) forvaltas till storsta delen av
Kungsbacka kommun och far anses vara vil utbyggt. Den storsta andelen gang- och
cyklister antas finnas pa kommundelstraket 6ster om Onsalavigen. Inom
bostadsomradet 6ster om Onsalavigen finns det gangbanor i form av trottoarer som
kopplar samman hela omradet. M6jligheterna att ta sig fram med cykel anses vara
tillrackliga da det finns genomgaende géng- och cykelbana strax norr om Inlagsleden
samt soder om Kolla Parkstads Coop. Det finns fatal punkter dér man behdver cykla i
blandtrafik; vid Kolla Skogsdunge forskola och ishallen.

Teckenforklaring

Gemensam GC

Gangbana

Figur 4. Gang- och cykelbanor i ndromradet (Ortofoto hdmtat fran Kungsbackakartan, 2022).



Majoriteten av passagerna dr utmérka som dvergangsstédlle kombinerat med
cykelpassage (se Figur 5). Dessa édr anlagda i nérheten till cirkulationer vilket kan
anses hastighetsddmpande.

Figur 5. Overgangsstélle och cykelpassage p& Onsalavdgen (Foto: AFRY, 2022).

I norra (vdg 158/Onsalavdgen) och sodra (Inlagsleden/Onsalaviagen) delen av
ndromrédet finns det planskilda gang- och cykeltunnlar vilket anses det sdkraste
alternativet ur trafiksikerhetsperspektiv (se Figur ). Ur ett trygghetsperspektiv kan
planskilda tunnelkorsningar anses som otrygga.




SO | Kllﬂ(‘;&bﬂ@
5
e
I
I
%> Ourekolla vy B, )| BadhGs| | L
£ R - g E
% | ‘ Ll‘ﬁ
8 donmpads £/ SHOR | 1shail o
1 \ 1 - I
Teckenférklaring
g 5 I:Sf)lflf'lhdl!' f
r ” sl : S| Bvergangsstille/cykelpassage

Géng- och
cykeltunnel

Yttrekolla

Figur 7. Passager i detaljplaneomradets ndromrade (Kartmaterial hdmtad fran Kungsbackakartan,
2022).

2.3.2 Kollektivtrafik

Detaljplanomradets kollektivtrafiknét finns illustrerat i Figur 8. Fran dess mitt ligger
den niarmaste busshallplatsen (Kolla, Kungsbacka) cirka 80 meter sdderut langs
Onsalavdgen. Hallplatsen trafikeras av linje 730 (Kungsbacka-Mariedal) samt linje
731 (Kungsbacka — Alskogsbricka). I ndromradet trafikerar dven linje 2 (Hede-
Kolla) som ér en stadsbuss. Det finns totalt sex stopp i ndromradet. Mgjligheten att ta
sig till detaljplaneomradet via kollektivtrafik anses god.
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Figur 8 Busshallplatser, lIdngs Onsalavégen i rétt och évriga i blatt, i ndromradet till detaljplaneomradet.

Hallplatslaget for Kolla, Kungsbacka ér av god standard med vigledning for
synvarierade genom sinusplattor. Den &r dven utrustad med bankar, viderskydd och
papperskorg. Det saknas dock yta for att parkera cyklar och mopeder.
Busshallplatsen nas enklast via gdng- och cykelbanan vid dstra sidan om
Onsalavdgen. Hallplatsldgena for linje 2 haller dven god standard med véderskydd,
béankar och sinusplattor. Busshallplatserna nés enklast med gang och cykel.



Frekvensen géllande dess farder finns sammanfattad i Tabell 1:

Tabell 1. Turtathet busslinjer vid Kolla, Kungsbacka och linje 2.

Linje Turtiithet vardag Turtithet helg
730 (Kungsbacka-Mariedal) 30-minuterstrafik -
(hogtrafik k1 15-19 & 06-
08:30)
731 (Kungsbacka- 15-minuterstrafik 30-minuterstrafik
Alskogsbricka) (hogtrafik kI 14-19) (hdgtrafik kI 08-17)
30—11;£n1t1te;s1‘iraﬁk 60-minuterstrafik
(lagtrafik) (lagtrafik)
2 (Hedestation -Kolla) 30-minuterstrafik 60-minuterstrafik
(hogtrafik k1 05-10 & 15-
20)
60-minuterstrafik
(lagtrafik)

2.3.3 Motorfordon

Planomradet ar beldget cirka 1 400 m fran Kungsbacka innerstad. Norr om
planomrédet breder Kungsbackaskogen ut sig och Gréskarrsvigen leder i véstlig
riktning till ett fatal bostadsfastigheter. P4 planomradets dstra sida ligger omrédet
Kolla samt Onsalavégen.

Gréaskarrsvéigen dr en smal enskild vdg som dr belagd med asfalt 50 meter fran in-
och utfarten vid Onsalavigen for att dndras till grusbeldggning. Hastighetsgrénsen 30
km/tim rader och den anvinds primért for att nd bostadsfastigheterna.

Onsalavédgen dr en kommunal vdg som anvénds som en matarled till bostdder i
Kollaomrédet, till/fran E6:an och Onsala. Pa strackan utanfor planomradet rader
hastighetsgrédnsen 60 km/tim.

De anslutande vigarna fran Kollaomradet ar primért Askvégen och Gnejsvigen. Pa
dessa gator rader hastighetsgransen 30 km/tim och de anvinds primaért for att ta sig
till bostdder och olika verksamheter sdsom skolor, forskolor och livsmedelsbutiker.

Cirka 1 km sydvést om planomradet ligger trafikplats 59 (Kungsbacka S) och 1 km
nordvést om planomradet ligger trafikplats 60 (Kungsbacka), trafikplatserna ligger
pa E6 som ir en del av det statliga vagnitet.

Enligt kommunens trafikmétningar under en vecka i oktober 2021 uppgick
trafikméngderna pa Onsalavigen till ca 6 950 arsmedeldygnstrafik (ADT) och



4rsvardagsmedeldygnstrafiken (AVDT) uppgick till 7 400. Andel tung trafik uppgick
till fem procent.

En trafikrdkning genomf6rdes i cirkulationsplatsen Onsalavigen/Askvégen och
Onsalavidgen/Gnejsvigen onsdagen den 1 juni 2022 k1 16:00-17:00. Tidsvalet utgick
ifran vad som ridknas som maxtimmen enligt kommunens trafikmétning pé
Onsalavdgen. Under trafikrakningen noterades trafikméngder samt svingfordelning i
korsningspunkterna. En sammanstéllning av trafikrakningen presenteras i Bilaga A.

De observerade trafikmédngderna validerades mot de trafikmangder som har uppméitts
av kommunen pa Onsalavigen ar 2021. De observerade flodena stimde bra med
kommunens métningar och dérfor utgar analysen fran den observerade flodena utan
négra justeringar. Under ett platsbesok var framkomligheten bra i bada
cirkulationsplatserna och det bildades nistan inga kder vid tillfarterna.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkten har berdknats med hjélp av
kapacitetsberdkningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikméngd och svidngandelar.
Belastningsgrad ér ett matt pa korsningens belastning i forhallande till kapacitet.
Mattet berdknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens dnskade serviceniva dar Trafikverket har grénsvérden for
onskvérd respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 2.

Tabell 2. Bedémning av serviceniva fran VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvird servicenivd | Godtagbar servicenivi
Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
Korsning med vidjningsplikt b<0,6 b <1,0

I Figur 9 redovisas de trafikfléden som noterades pa platsen vid trafikrdkningen
under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgraden for respektive tillfart.
Samtliga tillfarter har 6nskvird serviceniva for nulidget. Det rader ddrmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen. En sammanstillning av kapacitetsberdkningar
for nuldget redovisas i Bilaga B.
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Figur 9. Trafikfloden for nuldge 2022 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkterna Askvdgen/Onsalavdgen och Gnejsvdgen/Onsalavédgen.

Framkomligheten beddms vara god i korsningspunkterna. For nuldget var
belastningsgraden lag i alla tillfarter och marginalen till att dverskrida
belastningsgraden 0,8 &r god. Majoriteten av trafiken passerar rakt igenom
korsningspunkterna. Hogst belastning har tillfarten fran norr i den norra
cirkulationsplatsen (Onsalavidgen N) dér belastningsgraden uppgér till 0,39.
Resultaten fran Capcal stimde bra med vad som observerades pa plats.
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3 Framtida trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts. Alstringen ar baserad péa den
information som delgivits for planerade verksamheter inom planomradet. Enligt
kommunen planeras den nya forskolan vara for 160 elever. De trafikalstringstal som
verktyget anvinder har medel osédkerhet, vilket innebér att resultaten kan tolkas med
en viss osdkerhet. En sammanstéllning av resultaten fran trafikalstringsverktyget
redovisas i Bilaga C.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras 369 ADT eller 410 AVDT (inkl. nyttotrafik)
frén planomrédet. Fardemedelsfordelningen enligt Trafikverket visas i Figur 10.

Skattad fardmedelsfordelning for

planomradet enligt Trafikverket

Annat
1%

Till fots
27%

Bil
48%

Cykel
12%

Kollektivtrafik
12%

Figur 10. Fardmedelsférdelningen fér planomradet enligt Trafikverket.

Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangfordelning samt timfloden for
den alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra 15 procent av AVDT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 procent av den alstrade trafiken
fran forskolan dr pa vdg in i omrédet samt 50 procent ut frén omréadet.

e Den alstrade trafiken fran planomradet antas ha samma resmonster som
dagens trafik.
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Uppdaterad framtidsprognos finns inte i nuldget for Kungsbacka kommun och dérfor
anvéndes Trafikverkets uppriakningstal for vigarna i kapacitetsanalysen.
Trafikvolymerna pa Onsalavéigen, Askvigen och Gnejsvégen riknades upp till aret
2040 med Trafikverkets upprikningstal for EVA daterade 2020-06-15.
Upprakningen omfattar perioden 2017-2040. Upprékningstalen for personbil ar 1,28
och for lastbilar ar det 1,48. Justering av upprékningstalen for &ren mellan 2017 och
2040 har gjorts genom att anta en linjir fordndring av trafiken.

3.1 Paverkan omgivande vagnat

Kapacitetsanalyser med tva olika anslutningar till omradet genomfordes i denna
utredning, en med anslutningen till cirkulationsplatsen Onsalavigen/Gnejsviagen och
en med anslutning via Graskérrsvigen. Nedanfor presenteras kapacitetsanalys for
bada anslutningarna, dels med nulédgets trafik och alstringen fran férskolan, dels med
trafik for prognosér 2040 inklusive alstringen for forskolan. En sammanstéllning av
kapacitetsberdkningar for samtliga utrdkningar i kapitlet som foljer redovisas i Bilaga
D.
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3.1.1 Nulage med anslutning vid sddra cirkulationsplatsen

Kapacitetsberdkning med anslutning till férskolan via cirkulationsplatsen med
nuldgets och den alstrade trafiken redovisas i Figur 11. I detta scenario ar
framkomligheten fortsatt god i cirkulationsplatserna pa Onsalaviagen. Hogsta
belastningsgraden &r pa Onsalavdgen N vid cirkulationsplatsen vid Askvégen.
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h < 1,0  Godtagbar belastningsgrad
h=>1,0  Ejgodtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym

—————) Trafik kérriktning

Onsalavagen S

Figur 11. Kapacitetsberékning med nuldgets trafik plus alstrad trafik med anslutning till planomradet vid
sédra cirkulationsplatsen.
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3.1.2 Nulage med anslutning vid Graskarssvagen

Kapacitetsberdkning med anslutning till férskolan vid Gréaskarrsviagen med nuligets
och den alstrade trafiken redovisas i Figur 12. I detta scenario &r framkomligheten
fortsatt god i cirkulationsplatserna pa Onsalavédgen samt i korsningen
Graskarrsvigen/Onsalavégen. Trafiken pa Gréaskarrsvigen ar troligen underskattad
men eftersom belastningsgraden har stor marginal till vardet 0,6 (se Tabell 2)
beddms att korsningen kan hantera hogre trafikméngd. Hogsta belastningsgraden ar
pa Onsalavigen N vid cirkulationsplatsen vid Askvagen.
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Figur 12. Kapacitetsberdkning med nulégets trafik plus alstrad trafik med anslutning till planomréadet vid
Gréskérrsvédgen.

15



3.1.3 Prognosar 2040 med anslutning vid sddra cirkulationsplatsen

Kapacitetsberdkning med anslutning till férskolan via cirkulationsplatsen med trafik
for prognosér 2040 och den alstrade trafiken redovisas i Figur 13. Hogsta
belastningsgraden ar pa Onsalaviagen N, i norra cirkulationsplatsen (0,49).
Belastningsgraden i alla tillfarter pa Onsalavdgen dr vdl under 6nskvird serviceniva.
En sammanstéllning av kapacitetsberdkningar for prognos ar 2040 med alstringen
redovisas i Bilaga D.
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Figur 13. Kapacitetsberdkning med trafik fér prognosar 2040 samt alstrad trafik med anslutning till
planomradet vid sddra cirkulationsplatsen.
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3.1.4 Prognosar 2040 med anslutning vid Graskarrsvagen

Kapacitetsberdkning med anslutning till férskolan vid Gréskarrsvagen med trafik for
prognosar 2040 och den alstrade trafiken redovisas i Figur 14. Hogsta
belastningsgraden 4r pa Onsalavigen N, i norra cirkulationsplatsen (0,49).
Belastningsgraden i alla tillfarter pd Onsalavégen och nérliggande végar dr vél under
onskvird serviceniva. Resultaten visar inga koer i korsningen
Graskarrsvigen/Onsalavégen, och darfor behovs inte att lagga till
vénstersvangkorfalt pa Onsalavigen, utifrdn kapacitetsperspektiv. En
sammanstéllning av kapacitetsberdkningar for prognos ar 2040 med alstringen redovisas
i Bilaga D.
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Figur 14. Kapacitetsberdkning med trafik fér prognosar 2040 plus alstrad trafik med anslutning till
planomréadet vid Graskérrsvégen.
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Utifran resultaten, som visar pa god framkomlighet och ledig kapacitet, bedoms det
finnas utrymme for en varierande osédkerhet i trafikalstringen samt trafikokningen
utan att kapacitetsbrister riskerar att uppsta. Darfor har ingen sarskild
kénslighetsanalys genomforts.

3.1.5 Paverkan pa statligt vagnat

Trafik till och fran forskolan antas ha lokala mélpunkter och dérfor inte belasta
statliga végnitet ytterligare och dérfor inte ha ndgon péaverkan pé dess kapacitet.
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4  Forutsattningar for utformning

4.1 Innehall och avgransning

Inom ramen for detta uppdrag ingér att konsekvensbeskriva alternativa tillfartsvagar
till det planerade exploateringsomradet. Detta gérs med avseende pé lutningar,
ingrepp, lamplighet samt mojligheten till utdkade anslutningar i framtiden.
Planomradesgrinsen angrinsar till Onsalavégen i dster och till Graskérrsvédgen i norr.
Sett till omradet kuperade forutséttningar bedoms huvudsakligen den norddstra delen
anvéndas till planens d&ndamal.

4.2 Planférutsattningar

o Forskolan ska mojliggora for 160 barn och ska byggas tva till tre plan med
1 000 m? byggnadsarea (markavtryck).

e Friyta/skolgard ska minst vara 4 800 m?,

e Angoring ska mojliggoras for transporter till férskolan inom ett utrymme om
ca 400 m>.

4.3 Utredningsunderlag

Av kommunen delgiven skiss pa disponering av ytor for ovanstdende punkter och
forslag pa principsektion inom planomradet.

4.4 Sammanfattning av utredningsforslag
Infart till planomrade via:
e Nytt ben i cirkulation i s6der (véster om Gnejsvégen).
Alternativa placeringar av sektion beskrivs i text (nérhet till Onsalavédgen).
e Graskarrsvégen.
e Ny infart mellan de tva cirkulationerna:

a) Tillfart for sddergaende trafik - enbart hoger in och hoger ut i
korsning.

b) Tillfart fran s6der och norr via Onsalavigen mellan de tva
cirkulationsplatserna. T-korsning dir véanstersvingfalt kan inkluderas.
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5 Trafikforslag

5.1 Trafikforslag (Se aven ritning T-30-1-001)

5.1.1 Anslutningar till befintligt nat

Pé den befintliga cirkulationsplatsen vid Onsalavigen/Gnejsvigen foreslas ett fjérde
ben som tillfartsvig till exploateringsomrédet (se Figur 15). Denna strickning blir
cirka 150 meter lang fran anslutningspunkt till parkeringsyta. Végen &r placerad 12
meter ifrdn vigkant pd Onsalavigen eftersom omradet dér emellan &r tédnkt att verka
som en sékerhetszon for kraftledningar (6 meter) samt gronomrade (6 meter) langs
med végen.

Det ar kopplingen mellan det fjarde benet och skolan som primért studerats i detta
uppdrag. Alternativet skapar dven goda viganslutningsmojligheter for framtida
exploateringar sdder om omradet.

En ny gang- och cykelbana anlidggs ldngs viagen som ansluter till befintligt
héllplatsldge i sdder och befintlig gdngbana i norr. I norr behover en ny koppling
detaljstuderas och konsekvensbeskrivas di den nya passagen kan behova flyttas in pa
Gréskéarrsvégen.

Idag finns 6vergangstillen endast pa tva av tre ben i cirkulationsplatsen. I detta
trafikforslag foreslas, att vid en anslutning av ett fjarde ben, anldgga 6vergéngstillen
pa samtliga ben for en enhetlig utformning och fortydligande av trafiksituation. Det
innebér att en komplettering av passager behdvs till norr och vist om cirkulationen
Onsalavidgen/Gnejsvigen med samma typ av utformning som finns idag.

5.1.2 Parkering
Omradet har bedomts centralt beldget samt med god tillgang till kollektivtrafik,
vilket ger goda forutsattningar for oskyddade trafikanter att ta sig till omradet.

I framtaget forslag har parkeringsytan utformats med plats for 41 parkeringsplatser
(varav en plats for fordon med tillstind for rorelsehindrad). I den norra delen,
nirmast byggnaden, finns plats for angoéring med storre fordon (LBn), samtidigt som
personbilar kan passera forbi. Parkeringen har utformats med enkelriktad trafik.

Cykelparkering har foreslagits i néra anslutning till entrén, mellan byggnaden och
gang- och cykelbanan. Med denna utformning minimeras konflikter mellan cyklister
och motorfordon samt dven géende. Ytterligare en plats for cykelparkering finns
véster om parkeringsytan (inom omradet Friyta i figur 15).
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Figur 15. Trafikférslag med ett fidrde ben fran cirkulationsplatsen Onsalavdgen/Gnejsvédgen
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5.1.3 Principsektion

Anslutningen till skolan foreslas utformas med en 5,5 meter bred kdrbana samt en 3
meter bred kombinerad géng- och cykelbana. Separering mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon sker med kantstdd. Belysningsstolpar placeras pa den
Ostra sidan av gang- och cykelbanan.

Utformning av sektionens sidoomraden har inte ingatt inom ramen foér denna
utredning och behover ytterligare utredas. Sidoomradden som redovisas i figur 16 &r
enbart schematiskt inritade.

Figur 16. Principsektion som visar anslutningsvdg till skolan.

5.1.4 Vagprofil

Den foreslagna vagstrackningen har kontrollerats med avseende pé lingslutningar.
Befintliga forhallanden medger en ny anslutningsvdg med maximal lutning som
understiger fem procent. Profilen utreds vidare i kommande arbete.
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5.2 Bortvalda alternativ
Nedan beskrivs alternativa 16sningar som i detta skede forkastats i samrad med
kommunen.

5.2.1 Tillfartsvagar

Anslutning via Griskarrsvigen

En potentiell 16sning hade varit en med in- och utfart norr om planomradet (Figur
18). Detta hade inneburit en annan utformning &n det valda forslaget (Figur 15) med
parkering och inlastningszon i exploateringsomradets norra del.

Graskarrsvéigen leder idag till ett glesbebyggt omrade med fétal fastigheter vaster om
planomrédet och har en trdng sektion som hade behdvt breddning och upprustning
om den valts som forslag.

™ bull -
[ z0erska

ONSALAVAGEN

" o H

Figur 18. Overgriplig ritning av omradet med anslutning fran Gréskéarrsvégen.

Detta alternativ véljs bort pa grund av lutning som overstiger nio procent (se Figur
19).

Vid utformning av korsningen Gréskérrsvigen/Onsalavéigen bor passagen for

befintlig gang- och cykelvég flyttas in cirka 3 meter in pa Gréskarrsvigen. Detta for
att mojliggora att ett fordon ska fa plats utan att blockera passagen i véntan att fa
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kora ut pa Onsalaviagen. Denna dtgird kan komma att paverka befintlig lutning
ytterligare

VAGPROFI L BEFINTLIG TERRANG _ o
——  INTERPOLERING LUTNING %
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Figur 19. Vagprofil éver Graskarrsvdgen. Befintlig GC-vég illustrerad i ett ldge som inte medger att ett
fordon véntar utan att blockera passagen.

En annan variant av infart via Gréaskérrsvéigen skulle kunna vara ett ldge ndrmre
Onsalavigen. Infarten hade d& hamnat i nérheten av sektion 0/010 (se Figur 19),
vilket far konsekvensen att befintlig lutning pa cirka nio procent paverkas negativt.
Aven denna variant paverkas av att passagen for gang- och cykelviigen bor flyttas in
3 meter in pa Gréskarrsvégen.

Ny korsning mellan tva befintliga cirkulationsplatser

Mellan de tva cirkulationerna Onsalavigen/Gnejsviagen och Onsalavigen/Askvégen
har tva uppliagg for eventuella korsningar utretts pa en overskadlig niva. Den ena
(’a”, Figur 20) anvénder sig av en ’hdger in/hdger ut” modell med en refug i mitten
som forhindrar vénstersving, medan den andra (’b”, Figur 21) 4r en T-korsning som
tillater bilister att svinga i samtliga riktningar. Dessa illustreras nedan och
konsekvensbeskrivs punktform.
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a) Infart fran norr (héger in/hoger ut):

B

Figur 20.Svéngar in till omradet &r markerad i en mérkblé nyans och riktningar I&dngs bilvagen i ljusblatt.
I mitten av végen finns en refug markerat i rétt. | detta forslag tillats det bara att svénga in till skolan
ifran nordlig riktning. Detta for att minska méngden konfliktpunkter mellan trafikanter.

Fordelar:
1) Ingen vénstersvingande trafik.

2) Kort stricka frén anslutningspunkt till parkeringsyta.

3) Lutningsmaéssigt genomforbart.

Nackdelar:

1) Kriver motesseparering vid in- och utfart i form av mittrefug for att ta bort
mojligheten for vinstersvangande fordon.

2) Trafiksdkerhetsmassigt en forsamring.

3) Inbjuder fotgidngare och cyklister att korsa/gena dver vigen pa ej angiven
passage och kan pa grund av detta krdva ricke pa refug.

4) Breddning av befintlig korbana for placering av mittrefug.

5) Ytterligare en korsningspunkt mellan tvd korsningar, framkomligheten pé
Onsalavigen péaverkas.

6) Skapar inte forutsittningar for framtida anslutningar till
exploateringsomradet.

7) Skapar langre fardstrackor till och fran omradet, trafiken sdderifran maste
forst passera och vénda vid nérmsta cirkulation och detsamma giller for
trafiken ut fran omradet.

8) Den planerade gang- och cykelbanan ldangs med skolans Gstra sida far ingen
anslutningspunkt sdderut.

9) Kapaciteten i cirkulationen Onsalavigen/Askvigen paverkas marginellt.
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b) T-korsning med tillaten viinstersving:

_

Figur 21. Denna bild anvénder sig av samma illustrationssystem som finns beskrivet i Figur 20. | detta
forslag tillats bilister svdnga i samtliga riktningar fran samtliga héll vilket 6kar antalet konfliktpunkter
mellan fordon.

Fordelar:

1)
2)

Kort stricka fran anslutningspunkt till parkeringsyta.

Lutningsmaéssigt genomforbart.

Nackdelar:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

Trafiksdkerhetsmissigt en forsamring.

Inbjuder fotgéingare och cyklister att korsa/gena dver véigen pa ej angiven
passage. Giller framst trafikanter med malpunkt sdderut samt till hallplats.

Ytterligare en korsningspunkt mellan tva korsningar, framkomligheten pa
Onsalavdgen paverkas.

Skapar inte forutsittningar for framtida anslutningar till
exploateringsomradet.

Den planerade géng- och cykelbanan lings med skolans dstra sida far ingen
naturlig anslutningspunkt sdderut.

Aven om ett separat vinstersvingfilt inte behdvs av framkomlighetsskil, kan
det behovas av trafiksékerhetsskél d& vigen dr skyltad som 60 km/tim.

Storre breddning av vigen vid anldggning av separat svangfilt.
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5.2.2 Principsektioner

Ett forslag i enlighet med riktlinjer ur Vigar och gators utformning har utretts under
forutsittning med ospecificerat jordlager. Enligt Figur 21 efterstrévas en lutning i 1:3
och ett sdkerhetsavstand pé tva meter for en vig med referenshastighet 40 km/tim.
For den planerade angdringsvigen bedoms hastigheten inte verstiga VR 40 och
principsektionen &r inte applicerbar dér det finns berg.

VR Sidoomradesutformning Sakerhetszon (fntt tll oeflergiviiga
hincder). Matt fran vagbanekant. Avser
strackor utan vagracke

a0 Flack siantutformning (lutning £ 1:4) eller rdcke | ADT-Dim > 8000: B m
ADT-Dim 2000-2000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000; 6 m
ADT-Dim <1000:5 m

G0 Slantiutning 1:3 eller racke 3m

40 Slantlutning 1:3 aller racke 2m

Figur 22. Sidoomrédesutformning fér 6vergripande huvudvég/tatortsgenomfart (VGU Sékerhetszon
invid vag).

Befintlig terrédng visas i gron linje for det framtagna snittet nedan (Figur 22). De
ytorna markerade i rosa och gront redovisar mangden schakt och fyll. Markavtrycket
enligt denna princip dr vildigt pataglig, kréver stora ingrepp i terrdngen och bedoms
inte vara applicerbar sett till vigens dndamal och miljo.

Figur 23. Principsektion med ansprak pa massor en ny vag kan ta upp.
I syfte att minska sidoomrédesavtrycket enligt principen ovan, men med samma

riktlinjer enligt Figur 22, har végen i forslaget nedan flyttats tvd meter dsterut och in
pa sikerhetsomradet (Figur 23). I detta fall innebér det att miangden bergschakt

minskar, miangden fyll 6kar, men en véldigt marginell skillnad.

2, i
6C30 |

S 40

| SVAR _Jmn‘ 520 | K80

Figur 24. Alternativ principsektion flyttad tva meter dsterut.
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6 Bilagor

Bilaga A. Sammanstéllning av trafikrakning

Bilaga B. Sammanstillning av kapacitetsberdkningar for nulidget

Bilaga C. Sammanstillning frén Trafikalstringsverktyget

Bilaga D. Sammanstéllning av kapacitetsberékningar efter exploateringen
Bilaga E. Trafikforslag, T-30-1-001, daterad 2023-04-14
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