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1. Introduktion

Bakgrund

Fastighetségaren till Dan Brostréms vag 18 planerar for en ombyggnation dar de befintliga
husen pa tomten i framtiden kan rymma cirka 8 lagenheter inklusive de existerande
lagenheterna. | det laget kommer trafikrorelserna till och fran fastigheten att 6ka. Sweco har
anlitats for att undersoka vilken paverkan som ombyggnationen har pa den befintliga trafikmiljon
samt eventuella férbattringsmojligheter.

Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att undersoka vilken paverkan som ombyggnationen kan ha pa
den befintliga vagen, om det finns forbattringsatgarder for att I6sa sikt vid in- och utfart,
eventuella justeringar pa Dan Brostréms vag och hur parkering kan losas inne pa fastigheten.
Utover detta ska tillgangligheten till husen ses éver mycket éversiktligt.

2. FOrutséattningar
Foéljande underlag har legat till grund for utredningen:
1. Platsbesok 5 maj 2020 av Kristin Westlund och Asa Kinell.

2. Mote med representanter for CMC Byggadministration AB och Merx Fastigheter 5 maj
2020.

3. Kartmaterial fran

¢ Kungsbackas webbkarta

e Openstreetmap
Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket (VTF)
Statistiska centralbyrans befolkningsstatistik 2019 (SCB)
Saro vagforenings hemsida
Véagar- och gators utformning 2020:029 (VGU)
Boverkets Byggregler 2011:6 (BBR)

© ©® N o 0 &

Kungsbacka kommuns férvaltning for teknik "Klipp hacken- du kan radda liv’, 2018
10. Parkeringsstrategi for Kungsbacka Stad, 2018

11. Situationsplan, Oversikt, Befintlig situation, Nytt garage, 02LANDSKAP, L-01.1-01,
2020-12-18
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3. Omréadesbeskrivning

Dan Brostroms vag ar belagen i Sard, pa en halvo i Kungsbacka kommun, se Figur 1 och Figur
2. | Kungsbacka bor cirka 84 400 invanare enligt SCB 2019. | omradet Slap, dit Saro tillhor, bor
det drygt 12 000 invanare.
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Befintlig infrastruktur och trafik pa Dan Brostréms vag

Dan Brostréms véag stracker sig mellan Aleviksvagen i nordvast och Bassangbacken i sydost, se
Figur 2. Vagen varierar i bredd mellan 2,5 och 3,5 meter med villor p& bada sidor. Vegetation
stracker sig 6ver vagen vilket forsamrar sikten. Tva mindre vagar ansluter till Dan Brostroms
vag; Badhusvagen och Hans Ygbergs vag samt fastighetsanslutningar till hus langs vagen.

Dan Brostréms vag ar privat och forvaltas av Sards vagférening. Deras ansvar ar att skdéta om
och bekosta vaghallningen fér vagarna och vagomradena i omradet. Aven grénomraden ligger

under deras ansvar. | dagslaget ingar 250 fastigheter i vagféreningen.
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Figur 2- Karta 6ver Dan Brostroms vag med ungefarlig fastighetsgrans fér Dan Brostroms vag 18.
Kélla: © OpenStreetMaps bidragsgivare, 2018 och Kungsbackas webbkarta, 2019.
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Befintlig trafikméngd

Trafikverket méter trafikmangder pa nationella vagar. Aleviksvéagen, dven kallad 955, ingér i det
statliga vagnatet. Enligt vagtrafikflodeskartan var rsmedelsdygnstrafiken (ADT) &r 2016 cirka
700 fordon pa Aleviksvagen. Dan Brostroms vag ansluter till Aleviksvagen.

Det finns idag inga kanda trafikmatningar pa Dan Brostroms vag.
4. Nulage

Naromrade

Dan Brostréms vag 18 ar belagen precis vaster om korsningen till Hans Ygbergs vég, se Figur
2.

Beraknade fordonsrorelser
For att berdkna antalet fordonsrorelser som en fastighet alstrar finns foljande alstringstal:
e Léagenhet: 4 fordonsrorelser/vardagsdygn

Pa fastigheten finns idag tva hus. Hus 1 har tva lagenheter och hus 2 har en lagenhet (Figur 3).
Darfor antas att ungefar 12 fordonsrorelser alstras till/frén fastigheten per vardagsdygn. | antalet
fordonsrorelser ingar daven besdkande, leveranser, sophamtning med mera.

En uppskattning ar att 25 fastigheter i naromradet berors av trafiken till och fran fastigheten.

Trafiksakerhet

Vé&gen ar idag smal med buskage och murar som omgardar vagomradet. Detta bidrar till att
hastigheterna ar laga. Vid korsningar och infarter finns majlighet for fordon att métas idag. Vid
den aktuella fastigheten finns flera méjliga platser fér fordon att métas; korsningen till

Hans Ygbergs vag samt vid in- och utfarten till Dan Brostroms vag 9 och 18. Vid Dan Brostroms
vag 18 finns dartill en smérre vagbreddning i form av en utbuktning ett tiotal meter nordvést om
infarten som underlattar méten. Trad och buskar vaxer pa bada sidor om in- och utfarten till
fastigheten vilket forsvarar sikten, sarskilt fran sydost. Enligt Kungsbacka kommuns
rekommendationer ska sikten vara fri 2,5 meter innanfor tomten.

Vagen ar ungefar 3,2 meter bred utanfér fastigheten och lutar 1,5 procent, vilket &r en flack
lutning. Inne pa tomten har biltrafik mojlighet att kbra runt pa en vandplats, vars radie ar ungefar
6 meter. Enligt VGU:s rad bor en radie for en vandplats vara minst 6 meter under forutsattning
att en sopbil pa 7 meter kan vanda och backa ut. Fastighetens vandplats uppfyller
rekommendationen d& en sopbil kan kora in, backa och sedan kéra ut igen.

Parkering

En parkering med ungefar 5 platser &r belagen mellan in- och utfarten och hus 2, se Figur 3.
Parkeringen har inga malade linjer for att markera varije plats.
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Markbelaggning

Den 6vervagande delen av fastighetens mark ar gronyta sdsom gréas, trad och buskage. Yta
amnad at trafik ar belagd med grus och kantsten markerar gransen. Grus ar inte anpassat for
rorelsehindrade och strider darfor mot BBR:s krav om behov skulle uppsta att
tillganglighetsanpassa fastigheten. En stenmur separerar fastigheten och anslutande véag.

Befintliga byggnader

Fastigheten bestar av tva storre byggnader; ett stérre trevaningshus i mitten av tomten och ett
mindre i norr. | Figur 3 och Figur 4 benamns de hus 1 och 2. Hus 1 &r belaget pa en hojd med

trappor till sina entréer, medan hus 2 &r belaget pa plan mark i féorhallande till parkeringen. Hus
1 saknar hiss och ramper till sina entréer vilket strider mot BBR:s krav om tillganglighet. | hus 2
finns idag en garagedel pa bottenvaningen.
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Figur 3- Dan Brostroms vag 18, befintlig fastighet.

MB c:\users\marbri\kungsbacka kommun\ksf samhallsbyggnadskontoret - dokument\4. plan\detaljplaner\saré
1.504\utredningar\trafikutredning\pm_dan_brostréms_vag_18_rev. 2022-03-09.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO%

5. Konsekvenser av ombyggnation

Beraknade fordonsrorelser

Efter ombyggnationen kommer fastigheten att besta av flera lagenheter, 8 stycken. Darfor
forvantas trafikméangden till och fran fastigheten att 6ka till 32 fordonsrorelser/vardagsdygn,
enligt de alstringstal som beskrivits ovan. Det innebar en 6kning fran 12 till 32
fordonsrérelser/vardagsdygn.

Trafiksakerhet

For att inte forsamra trafiksékerheten bor inga atgarder for att bredda Dan Brostroms vag goras.
Genom att asfaltera en liten bit in pa fastighetens in- och utfart kan mojligheten for mote mellan
fordon forbattras. Cirka 2—3 meter av den idag grusade in- och utfarten kan asfalteras.

Sikten bor forbattras. Befintligt buskage inom sikttrianglarna i Figur 3 bor trimmas ner pa bada
sidor om in- och utfarten. H6jden ska inte ¢verstiga 0,6 meter enligt VGU.

Trad som skymmer sikten ska stammas upp till minst 1,1 meter med ett hojdtillagg pa minst 0,5
meter enligt VGU. P4 in- och utfartens 6stra sida finns idag en hog tall utan lagt hangande
grenar. Detta trad méter alltsa kraven. Om framtida tradplanteringar tillkommer behéver kravet
foljas.

Om behov till battre sikt kvarstar i framtiden kan en konvex spegel kompletteras pa motstadende
sida av vagen.
Parkering
Malet ar att uppfylla Kungsbackas parkeringsstrategi genom att tillhandahélla minst:
o 1,2 bilparkeringsplatser per lagenhet, vilket innebar 10 bilparkeringsplatser

o En cykelparkeringsplats per boende och 0,5 per lagenhet fér boende samt 0,5 per
lagenhet for besokare, vilket innebar 28 cykelparkeringsplatser. Siffran baseras pa en
uppskattning att antalet boende i fastigheterna uppgar till 20 personer

Idag finns 5 bilparkeringsplatser som behalls. Ett nytt garage med 8 sektioner uppfors pa
fastighetstomten i anslutning till vandplatsen (vilket visas i Figur 4) som ger mdjlighet till mellan
5 och 7 bilparkeringsplatser och 1 till 3 utrymmen avsatta for cykelparkering och
avfallshantering/sophantering (med samma dimension som en bilparkeringsplats).

Utover garagebyggnaden ges mdjlighet till cykelparkering nara entréerna till bada
lagenhetshusen, lagen framgar av figur 4.
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Tillganglighet
En yta for handikapparkering och cykel anlaggs pa norrsidan av hus 1 vilket framgar av Figur 4.
Ny tillganglig entré anordnas i anslutning till parkeringsplatsen, dvs i byggnadens kallarplan.

Parkeringsytan och vag fram till entrédorr belaggs med stenplattor sa att gallande krav pa
tillganglighet uppfylls.
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Figur 4- Forslag pa forandringar inom fastigheten.
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Ovrig trafikal paverkan pa lokalt vagnat

Trafikmassig inverkan p& anslutningsvagarna Dan Brostroms vag, Hans Ygbergs vag samt
Bassangbacken till féljd av byggnationen férvantas vara liten. Befintliga vagar inbjuder inte till
hodga hastigheter vilket underlattar interaktion mellan fordon och dvriga trafikanter. | genomsnitt
finns forutsattningar for fordon att métas var 30—40 meter pa strackorna vid partier dar vagen ar
bredare pa grund av villainfarter och korsningspunkter, vilket &r forhallandevis tatt. Avstand
mellan moétespunkter, och siktférhallandena, ar av sadant slag att framkomlighet och mojlighet
till smidiga trafikantinteraktioner forvantas kunna uppratthallas aven med det tillkommande
trafikflodet.

Konsekvenser for anslutningsvagar

Bassangbacken: Berord del, fran Guntoftavagen fram till anslutning med Hans Ygbergs vag, ar
cirka 150 meter lang. Vagstrackan ar forhallandevis rak fram till korsning med Hans Ygbergs
vag. Mojligheter for fordon att métas finns i anslutande vagkorsningar och vid fastighetsinfarter.
Pa mellersta delen av strackan finns ett backkron dar sikten ar begransad. Det finns ett flertal
platser utmed strackan dar fordon kan métas.

Hans Ygbergs vag: Vagen ar cirka 250 meter lang och ar kuperad och smal med mdjligheter for
fordon att moétas i anslutande vagkorsningar och vid fastighetsinfarter. Det finns cirka fem
platser utmed strackan dar fordon kan métas. | h6jd med Hans Ygbergs vag 1/6 finns
motesmojligheter, vilket aven géller vid nummer 7/8 och 10, 11 och 12.

Dan Brostréms vag: Vagen ar cirka 560 meter l&ng mellan Aleviksvagen och Bassangbacken,
och beskrivs i kapitel 4 géllande anslutningsomradet till fastigheten. Delen mellan Hans Ygbergs
vag och Bassangbacken passerar genom strandomrade som kan vara malpunkt for trafik om
sommarhalvaret, vilket da kan innebara tillkommande trafikalstring under den perioden.
Vagbreddningar for méten finns i vagens mest sydliga punkt, dar stranden &r som narmast,
samt i anslutning till Dan Brostréoms vag 10/12, detta utéver fastighetsinfarter pa strackan.

Ovriga aspekter

Raddningstjanstens fortsatta tillganglighet till omradet tillgodoses genom att det finns alternativa
tillfartsvagar till Dan Brostroms vég. Viktigt ar att fordon inte parkeras néara infarter och utfarter
och pé andra stéllen som hindrar framkomligheten for utryckningsfordon. Eventuella
tillkommande behov av regleringar, som stopp- eller parkeringsférbud pa vissa platser, ar
vaghallarens ansvar.

Restriktioner vad galler tung trafik pa det lokala vagnatet ar vagféreningens ansvar. ldag finns
en viktbegransning pa vagarna att endast fordon med enkelaxel 8 ton och for fordon med boggi
12 ton ar tillatna. Vagforeningen tar ut en slitageavgift vid ny- och tillbyggnad av fastighet. Vid
behov av tyngre transporter behover dven dispens sodkas fran vagforeningen. Ombyggnationen
av huset pa Dan Brostroms vag forvantas inte leda till stadigvarande tillkommande tung trafik. |
handelse av att speciella tunga transportbehov skulle uppkomma i byggskedet s ar det nagot
som far hanteras av byggprojektet i dialog med vagféreningen.
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6. Slutsats

Paverkan pa den befintliga vagen &r liten och inga atgarder pa Dan Brostréms vag foreslas. Det
samma géller for det lokala kringliggande vagnétet.

Pa fastigheten foreslas att sikt vid in- och utfart samt att méjligheten for tva personbilar att
motas forbattras.

De foreslagna atgarderna inne pa den aktuella fastigheten kommer leda till battre trafiksakerhet
tack vare battre sikt vid in- och utfart, ytterligare mojligheter for personbilar att métas samt
eventuell komplettering med en konvex spegel. Parkeringstalet kommer vara 1,2
platser/lagenhet som ar ett vanligt varde for nybyggda bostader. Tillgangen pa parkeringsplatser
behover ses 6ver i samband med att antalet Iagenheter fastlds. Visst buskage nara in- och
utfarten behover trimmas men inga storre trad blir paverkade.
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